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Tiivistelma

Kajaanin seudun liikennejarjestelmdsuunnitelma on laadittu
laajassa vuorovaikutuksessa ja eri tahojen tiiviind yhteistyo-
na. Tyota on ohjannut kuntien, valtion ja eri liikennemuotojen
edustajista koostuva ohjausryhma ja suppeampi projektiryh-
ma. Sidosryhmien nakemyksid Kajaanin seudun liikkennejarjes-
telman nykytilasta, sen ongelmista ja kehittdmistarpeista selvi-
tettiin laajalla mielipidekyselylla helmikuussa 2012. Tavoitteita
madritettiin ohjaus- ja tydryhman yhteisessa tyopajassa. Suun-
nitelmalla on ollut kytkentd samaan aikaan laadittavana ollee-
seen Kajaanin keskustan osayleiskaavaan.

Suunnitelmassa on nykytila-analyysin ja muiden Iahtokohtien
perusteella maaritelty Kajaanin seudun liikennejarjestelman
kehittamisen tavoitteet, painopisteet ja toimenpiteet. Kajaanin
seudun liikennejarjestelman kehittdamisen lahtokohdan muo-
dostavat seudun asukkaiden paéivittaisten matkojen ja elinkei-
noeldman kuljetusten sujuminen. Liikennejarjestelman kehit-
tamistd suuntaavat liikkenneturvallisuutta, ymparistod, alue- ja
yhdyskuntarakennetta seka taloutta koskevat nakékulmat.

Henkil6lilkenteessd on lahtokohdaksi otettu kestavan liikkumi-
sen edistaminen. Tavoitteena on vahentaa yksin omalla autolla
ajamista ja lisdta ympariston ja yhteiskunnan kannalta edullisia
liikkumistapoja, kuten kavelya, pyorailya, joukkoliikenteen kayt-
t043, autojen yhteiskayttoa, kimppakyyteja ja taloudellista ajota-
paa. Tavoitteena on, ettd yha useampi valitsee kulkutavakseen
muun kuin yksin omalla autolla ajamisen.

Kajaanin seudun liikennejarjestelman kehittaminen on tiivistet-
ty kolmeen strategiseen painopistealueeseen, jotka sisaltavat
kehittamistarpeita lilkennejarjestelman eri osa-alueilla

e Kajaanin keskustan kehittdminen vetovoimaisena
ympadristona

e Kajaanin seudun saavutettavuuden parantaminen

e Tieliikenneturvallisuuden selked parantaminen.

Kajaanin keskustaa kehitetdaan pyorailykaupunkina, mika véahen-
taa tarvetta henkildauton kayttoon. Pyordilyreitteja tehdaan
kayttajille entista houkuttelevammaksi luomalla keskustan lapi
sujuvat vaylat ja parantamalla Kajaanin keskeisten reittien laa-
tutasoa. Matkakeskuksen ja keskustan vaihtoterminaalin avulla
seka paikallisliikennettd kehittamalla luodaan alueelle nykyai-
kaiset joukkoliikennepalvelut. Kajaaninjoen yli rakennetaan
uusi silta ja kavelypainotteisia katuja lisataan.

Kajaanin seudun saavutettavuuden kannalta keskeisia tekijoita
ovat nopeat henkil6liikenneyhteydet, julkisen liikenteen riittava
vuorotarjonta seka paavaylien ja terminaalien hyva toimivuus.
Lentoliikenteen tarjonta parantui jo suunnittelun aikana. Mui-
ta nopeita joukkoliikenneyhteyksid lisdatdaan ja aikataulutetaan
tarpeiden mukaisesti. Paateiden ja -ratojen tasoa parannetaan
vastaamaan logistiikan, sujuvuuden ja turvallisuuden tarpeita.

Liikenneturvallisuuden parantaminen edellyttdd myos liiken-
nekdyttaytymiseen vaikuttamista, koska pelkdstaan infrastruk-
tuuria parantamalla asetettuja tavoitteita ei Kajaanin seudulla
saavuteta.

Liikennejarjestelman kehittamistoimenpiteet on ryhmitelty kol-
meen kiireellisyysluokkaan. Toimenpideohjelma sisaltaa kave-
lyn ja pyorailyn, joukkoliikenteen, logistiikan ja infrastruktuurin
hankkeita.

Kajaanin seudun liikennejarjestelmdsuunnitelman toteutuksen
kaynnistamiseksi laaditaan aiesopimus. Siina liikennejarjestel-
man hoidosta, yllapidosta ja kehittdmisesta vastaavat tahot si-
toutuvat yhdessa laaditun liikennejarjestelmasuunnitelman ja
sitd toteuttavien toimenpiteiden edistamiseen, kukin taho toi-
mivaltansa ja kdytettdvissad olevien resurssiensa puitteissa. Lii-
kennejarjestelmdsuunnitelman toteutumista ja toimenpiteiden
vaikutuksia seurataan vuosittain. Seuranta on osa sidosryhmi-
en valista laaja-alaista liikennejarjestelmatyota toimenpiteiden
edistamiseksi.
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Esipuhe

Kajaanin seudulle laadittiin ensimmainen liikennejarjestelma-
suunnitelma vuonna 1999. Projekti sisalsi laajan liikennetut-
kimuksen, liikenne-ennusteet ja varsinaisen suunnitelmaosan.
Monet suunnitelmassa esitetyista toimenpiteistd on nyt toteu-
tettu ja reilussa kymmenessa vuodessa on toimintaymparis-
t0ssa tapahtunut paljon muutoksia, samoin liikennepolitiikan
painotuksissa. Niinpa Kajaanin seudun kunnat — Kajaani, Palta-
mo, Sotkamo ja Ristijarvi — yhdessa Pohjois-Pohjanmaan ELY-
keskuksen kanssa paattivat kaynnistaa uuden liikennejarjestel-
masuunnitelman laatimisen ja korvata siten jo vanhentuneen
suunnitelman.

Tassa suunnitelmassa on nykytilan ja muiden Iahtokohtien pe-
rusteella maaritelty Kajaanin seudun liikennejarjestelman ke-
hittamisen tavoitteet, painopisteet ja toimenpiteet. Erillisselvi-
tyksena on tehty Kajaaninjoen siltavaihtoehtojen liikenteelliset
tarkastelut. Jatkossa on tdrkeda, ettd eri osapuolet vievat nyt
liikennejdrjestelmasuunnitelmassa yhdessa sovitut linjaukset
myds omaan toimintaansa.

Liikennejarjestelmasuunnitelman tilaajina ovat olleet Kajaanin
kaupunki ja Paltamon, Ristijarven ja Sotkamon kunnat seka
Pohjois-Pohjanman ELY-keskus. Kajaanin seudun liikennejar-
jestelmasuunnitelmaa valmistelleeseen ohjausryhmaan ovat
kuuluneet:

- Irmeli Hanka
- Arto Okkonen
- Antero Kyllénen

Kajaanin kaupunki, pj.
Kajaanin kaupunki
Kajaanin kaupunki
- Timo Soininen Kajaanin kaupunki

- Jari Kauppinen Kajaanin kaupunki

Raija Potila

Pentti Piirainen
Pekka Heikkinen
Mervi Kilpeldinen
Timo Makikyro
Jussi Saaskilahti
Ari Hoppania

Kari Pehkonen
Hannu Heikkinen/
Martti Juntunen
Hannu Hanninen
Veli-Pekka Pitkdnen

Jarmo Joutsensaari/

Arja Aalto
Jukka Haavikko
Jari Rusanen/
Kari Karhu

Irmeli Hanka

Jari Kauppinen
Jussi Saaskilahti
Ari Hoppania
Reijo Makkonen/
Erkki Tervo

Mervi Kilpeldinen
Mauno Heikkinen
Harri Helenius
Sirpa Lyytinen

Ristijarven kunta

Sotkamon kunta

Sotkamon kunta

Paltamon kunta
Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus
Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus
Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus
Kainuun ELY-keskus

Kainuun liitto
Kainuun SOTE-kuntayhtyma

Finavia

Liikennevirasto
Linja-autoliitto

SKAL

Projektiaineistoa on ohjausryhman alaisuudessa valmistellut
suppeampi projektiryhma, johon ovat kuuluneet

Kajaanin kaupunki, pj.

Kajaanin kaupunki
Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus
Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus

Sotkamon kunta
Paltamon kunta
Ristijarven kunta
Ristijarven kunta
Kainuun ELY-keskus

Padkonsulttina Kajaanin seudun liikennejarjestelmasuunnitel-
man laatimisessa on toiminut Linea Konsultit Oy, projektipaal-
likkona Reijo Helaakoski sekd asiantuntijoina Mikko Lautala,
Jaana Martikainen ja Annamari Ruonakoski. Alikonsultteina
tyohon ovat osallistuneet Henriika Weiste Waystep Consulting
Ky:sta (projektisihteeri ja joukkoliikenne) ja Pirjo Venaldinen EP-
Logistics Oy:sta (logistiikka).

Paatyovaiheet Vuoropuhelu

LahtSkohdat Mielipidekysely

Nykytila

Tavoitteet

TyOpaja

: v 3
= Liikennestrategia B
> e}
= ]
(] . . c—

Painopisteet, =
- P Lausunnot

kehittamislinjaukset
ja toimenpiteet

N

Aiesopimus

Seuranta

Kajaanin liikennejdrjestelmésuunnitelman laatimisen
pddtydvaiheet ja vuoropuhelu.
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1 Suunnitelman lahtokohdat

Edellinen lilkennejarjestelmadsuunnitelma laadittiin
yli kymmenen vuotta sitten
Edellinen Kajaanin seudun liikennejérjestelmdsuunnitelma val-
mistui vuonna 1999. Siind arvioitiin ensimmaista kertaa seudun
kaikkien lilkkennemuotojen tarpeita samanaikaisesti. Tuloksena
oli strateginen, seudun eri liikkennemuotojen kehittamista pit-
kalla aikavalilla ohjaava liikennejarjestelmasuunnitelma. Suun-
nitelmassa esitetyt toimenpiteet ovat nyt toteutuneet seuraa-
vasti:
- Pyykonpuron liittymajarjestelyt on rakennettu
valtatielld 5 Kajaanissa
- Paltamon kauppakatujakso on toteutettu kevennettyna
- Kruunupuodinmaen siltaa ei Kajaanissa ole toteutettu
- Kantatien 76 jarjestelyt Sotkamo-Vuokatin alueella on
toteutettu kevennettyna
- Rautatiet Ouluun ja Helsinkiin on sdhkoistetty
- Seutulippu on otettu kayttoon
- Taajamien kevyen liikenteen jarjestelyistd osa on
toteutettu
- Liikenneturvallisuuden ongelmakohtia on poistettu
mm. rakentamalla useita kiertoliittymia, mutta monia
tieverkon hankkeita on kuitenkin toteuttamatta.

Kajaanin seudun vuoden 1999 liikennejarjestelmdsuunnitel-
massa arvioitiin, ettd suunnitelman mukainen liikenneverkko
tarjoaa aiempaa paremman liikenneturvallisuuden, kevyen
liikenteen olosuhteet, seudullisen joukkoliikenteen ja liiken-
teellisen palvelutason. Suunnitelmassa todettiin myos, etta
maankayton kehittdminen suurimmissa taajamissa helpottuu.
Toteutuneiden toimenpiteiden avulla on Kajaanin seudulla
edetty monilta osin kohden tavoiteltuja vaikutuksia, mutta seu-
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raavilta osin ne ovat kuitenkin nyt saavuttamatta:

- Tielilkenteen henkilévahinko-onnettomuuksien
vaheneminen

- Kevyen liikenteen toimintamahdollisuuksien selked
parantaminen

- Suurimpien matkailualueiden liikennejarjestelyt ja
-palvelut

- Joukkoliikenteen matkustajamaarat ja palvelutaso

- Henkildautoliikenteen ajosuoritteen vaheneminen

- Liikenneympariston laatu

- Liikennejarjestelmatyon jatkuva prosessi.

Léahtokohtana monia valtakunnallisia ja
maakunnallisia suunnitelmia

Maakuntasuunnitelma on keskeinen maankayttoa ja aluekehit-
tamistd maakuntatasolla ohjaava suunnitelma. Kainuun maa-
kuntasuunnitelman (2005) mukaan vahvistetaan maakunnan
vetovoimaa ja kilpailukykya ihmisten asuinpaikkana, yritysten
sijaintipaikkana ja vapaa-ajanviettokohteena. Yksi kuudesta
strategisesta toimintalinjasta on infrastruktuurin ja toiminta-
kyvyn vahvistaminen seka ymparistén hoito. Lahtokohtana on,
ettd perusrakenteiden tasoa ja toimivuutta parannetaan muut-
tuvissa olosuhteissa. Kajaani-Sotkamon alue toimii maakunta-
keskuksena ja muodostaa yhden Kainuun kolmesta keskukses-
ta. Ylimaakunnalliset kehittamisvyohykkeet luovat perustan
laajemmalle yhteistyolle.

Maakuntasuunnitelmaa tarkentavat alueidenkayton suuntavii-
vat maarittdva maakuntakaava ja lyhyen aikavalin kehittamis-
toimenpiteet sisaltdvd maakuntaohjelma, jota tarkennetaan
vuosittain toteuttamissuunnitelmalla (TOTSU). Maakuntakaa-

va on hyvaksytty maakuntavaltuustossa vuonna 2007 ja siind
on osoitettu Kainuun alueidenkdyton ja yhdyskuntarakenteen
periaatteet seka maakunnan kehittdamisen kannalta tarpeelli-
set alueet. Maakuntaohjelmassa on maaritelty elinkeinoela-
man kehittdmisen karkialoiksi ICT ja elektroniikka, matkailu
sekd luonnonvarat. Toteuttamisohjelmassa (2012) nostetaan
infrastruktuurin kehittamisen painopisteiksi liikenneturvalli-
suutta parantavat hankkeet, eri keskuksien vilisia yhteyksia
sekd matkailua, rajaliikennetta seka kaivostoimintaa kehittavat
hankkeet. Samoin kevyen liikenteen ja joukkoliikenteen toimin-
taedellytyksia pyritdan parantamaan.



Valtakunnantason viimeaikaisista suunnitelmista merkittavin
on ollut valtioneuvoston eduskunnalle antama liikennepoliitti-
nen selonteko (2012) — Kilpailukykyd ja hyvinvointia vastuullisel-
la liikenteelld. Strategiassa linjataan liikennepolitiikkaa vuosille
2012-2022. Selonteon mukaan lilkennepolitiikkaa tulee suun-
nitella osana koko yhteiskunnan kehittamistd, tiiviissa yhteis-
tyossa eri hallinnonalojen kesken. Talléin luodaan paremmat
edellytykset toimivalle liikennejarjestelmalle ja yhdyskuntara-
kenteelle. Strategisten linjausten lisdksi selonteossa listattiin
hallituskaudella 2012-2015 aloitettavat liikenneverkon kehitta-
mishankkeet sekd 10-vuotisohjelman muut kohteet. Selonteko
korostaa liikkkumisen palvelutasossa joukkoliikenteen helppo-
kayttoisyytta seka kavelyn ja pyordilyn edistamista. Kuljetusten
ja logistiikan tuottavuudessa nousevat esille verkkojen joustava
ja tehokas kehittaminen seka kunnossapidon priorisointi.

Valtakunnalliset alueidenkdyttétavoitteet (tarkistus vuonna
2009) on myos tdrked suunnittelua ohjaava strategia. Siind
linjataan maamme alueidenkayttéa pitkdlle tulevaisuuteen.
Tavoitteilla edistetdan erityisesti kulttuuriympariston suojelua,
biologista monimuotoisuutta ja ilmastonmuutosta koskevien
kansainvalisten sopimusten taytantéénpanoa samoin kuin Eu-
roopan aluesuunnittelun ja aluekehityksen suuntaviivojen to-

teuttamista Suomessa. Liikennejdrjestelmid tulee suunnitella

ja kehittaa kokonaisuuksina, jotka kasittavat eri liikennemuodot
ja palvelevat seka asutusta etta elinkeinoelaman toimintaedel-
lytyksia. Alueidenkdytdssa on turvattava olemassa olevien val-
takunnallisesti merkittavien ratojen, maanteiden ja vesivaylien
jatkuvuus ja kehittdamismahdollisuudet sekd valtakunnallisesti
merkittdvien satamien ja lentoasemien seka rajanylityspaikko-
jen kehittamismahdollisuudet.

Kainuun, Keski-Pohjanmaan ja Pohjois-Pohjanmaan liiken-
nestrategia, Kakepoli (2011), on ensimmadinen naiden kolmen
maakunnan alueelle laadittu yhteinen liikennejarjestelmasuun-
nitelma. Strategiassa korostetaan, ettd liikennejdrjestelman
perustavoitteet, eli sujuvat matkat ja toimivat kuljetukset seka
hyvét liikkenneyhteydet ja toimiva logistiikka, ovat alueiden me-
nestyksen perustekijoitda. Kestavan liikennejarjestelman nako-
kulma korostaa ilmastonmuutoksen hillintda ja tieliikennetur-
vallisuuden selkeda parantamista, mutta myos taloudellisuutta
ja maankayton vastuullista kehittamista. Alueiden vetovoima,
kilpailukyky ja elinvoimaisuus ovat myos keskeisid tavoitteita
liikennejdrjestelmaa kehitettdessa.

Joukkoliikenteen tavoitteita on linjattu seka valtakunnallisessa
ettd alueellisessa palvelutason lakisddteisessd mddrittelyssd.
Liikenne- ja viestintaministerid on vahvistanut kaukoliikenteen

palvelutason, ELY-keskus kuntarajat ylittdvan joukkoliikenteen
palvelutason ja Kajaanin kaupunki Kajaanin sisdisen liikenteen
palvelutason lahivuosille. Kaukoliikenteessa tavoitellaan selke-
aa vuorotarjonnan lisdamistd Kajaanin ja Helsingin sekd Oulun
ja Kajaanin vélille. Muutoin asetetut tavoitteet koskevat paa-
osin nykytilan sailyttamista.

Mielipidekysely liikennejarjestelman ongelmista ja
kehittamistarpeista

Sidosryhmien ndkemyksid Kajaanin seudun liikennejarjestel-
man nykytilasta, sen ongelmista ja kehittdmistarpeista selvi-
tettiin mielipidekyselylld helmikuussa 2012. Sahkdpostikysely
kohdistettiin kuntien poliittisille paattdjille, elinkeinoelaman
edustajille (matkailu, teollisuus, kuljetukset, joukkoliikenne)
seka keskeisille viranomaisille ja sidosryhmille. Vastauksia saa-
tiin 58 kappaletta (vastausprosentti 31). Vastaajia pyydettiin ar-
vioimaan seudun liikennejarjestelman eri osien nykytilaa ja nii-
den tarkeytta liilkennejarjestelmaa kehitettdessa seka tuomaan
esille ongelmia ja kehittamistarpeita.

Mielipidekyselyn tuloksena (kuva 1) saatiin sidosryhmien paino-
tukset lilkennejarjestelman eri osa-alueiden kehittamistarpeis-
ta. Nykytilasta huonoimman arvosanan sai haja-asutusalueiden
julkinen liikenne. Melko hyvana pidettiin tavaraliikenteen olo-
suhteita seka autoilun olosuhteita haja-asutusalueella. Elinkei-
noelaman tarpeita tukevan yhdyskuntarakenteen kehittamista
seka kaukoliikenteen yhteyksia kotimaassa pidettiin tarkeimpi-
na osa-alueina liikennejarjestelmaa kehitettdessa. Alhaisimmat
painoarvot lilkennejarjestelman kehittdmisessa saivat haja-asu-
tusalueen tavaraliikenteen sujuvuus seka autoilun olosuhteet.
Mielipidekyselyssa nostettiin esiin myos liikennejarjestelman
eri osien ongelmia ja kehittamistarpeita (taulukko 1).
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Elinkeinoeldman tarpeita tukevan
yhdyskuntarakenteen kehittdminen

Kaukoliikenteen yhteydet kotimaassa
(esim. Helsinki, Oulu, Kuopio)

Vammaisten, vanhusten ja koululaisten
joukkoliikennepalvelut ja -kuljetukset

Elinkeinoeldman toimintamallien
kehittaminen (logistiikka)

Kestdvien kulkumuotojen kayttod tukevan
yhdyskuntarakenteen kehittdminen
Julkisen liikenteen matkaketjujen
(liityntayhteydet) toimivuus
Tavarakuljetusten sujuvuus ja

turvallisuus rataverkolla

Autoilun olosuhteet (sujuvuus,
turvallisuus) seudun paateilla
Liikennejdrjestelman
rahoitusmallien kehittdminen

Seudun kuntien valiset
julkisen liikenteen yhteydet

Tavarakuljetusten sujuvuus
ja turvallisuus paateilla

Tavaraterminaalien ja
logistiikka-alueiden toimivuus

Kavelyn ja pyorailyn olosuhteet
taajamissa ja keskustoissa

Ihmisten liikkumisvalintoihin ja
liikkumiskayttaytymiseen vaikuttaminen

Autoilun olosuhteet
(sujuvuus, pysakointi) taajamissa

Kajaanin keskustan
kavelypainotteisuus

Haja-asutusalueiden
julkinen liikenne

Julkisen liikenteen
terminaalien toimivuus

Tavarakuljetusten
sujuvuus taajamissa

Tavarakuljetusten sujuvuus
haja-asutusalueella

Autoilun olosuhteet (sujuvuus)
haja-asutusalueella

Asioiden tarkeys

4=Erittain tarkea
3=Melko tarkea
2=Vahemman tarkea

1=Ei lainkaan tarked

Asioiden nykytilanne
4=Erittdin hyva
3=Melko hyva
2=Melko huono

1=Erittdin huono

[any

4

Kuva 1. Mielipidekyselyn tuloksia, sidosryhmien arviot liikennejdrjestelmdn eri osa-alueiden nykytilanteesta

ja tdrkeydestd tulevaisuudessa.
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Taulukko 1. Miielipidekyselyn tuloksia, sidosryhmien painotukset liikennejdr-
jestelmdn eri osa-alueiden ongelmista ja kehittdmistarpeista.

Liikennejarjestelman
osa-alue

Nykytilan ongelma/ kehittamistarve

Jalankulku ja
pyoraily

- Kajaanin keskustan epdselvat liikkennejarjestelyt ja
epdjatkuvat pyoratiet; jalankulkijat ja pyorailijat
samassa tilassa

- Verkosto melko kattava; toimivuus, jatkuvuus ja
esteettomyys tarkistettava seka verkon hierarkia

- Kevyen liikenteen vaylien kunto

- Liikennekulttuuri; autoliikenteen liikennesaantojen
rikkomukset risteamisissa (suojatiet)

Joukkoliikenne-
palvelut

- Matkaketjujen liityntayhteydet
. Solmupisteiden palvelut (erityisesti Kajaani)
- Vanheneva kalusto ei vastaa nykyista tarvetta
- Haja-asutusalueen heikot palvelut
. Vahéinen kysynta
- Yhteydet Helsinkiin
. Junaliikenteen vuorotarjonta ja hitaus
. Lentoliikenteen vuorotarjonta

Tie- ja katuverkko

- Teiden hoito ja yllapito
. talvihoito
. paateiden kunto/ rapistuvat verkot

- Keskustan lilkenne estda Kajaanin kehittymisen
todelliseksi kaupungiksi kavelykatuineen/ Kajaanin
keskustan kokonaisvaltainen lilkenneratkaisu

- Kajaanin Linnansillan liikkenne vaarallinen ja tukkoinen

- Liikennevaloja ongelmaliittymiin ja liikennevalojen
saneerauksia

- Vuokatin lilkennejarjestelyt

- Kajaanin ja Sotkamon valisen tien sujuvuus ja
turvallisuus

- Kaivostoiminnan raskaan liikenteen vaatimat
toimenpiteet

Rataverkko

- Huonokuntoiset radat; Kajaani—lisalmi-valin kunto
aiheuttaa henkil6liikenteelle aikatauluongelmia/
myo6hastymisia

- Tasoristeykset, jopa kaupunkialueella

- Radan kehittdminen Taivalkosken suuntaan

Logistiikka

- Yhteydet muualle Suomeen (paakaupunkiseutu ja
vientisatamat)

- Raideliikenteeseen tukeutuvat logistiikkapalvelut

- Eri yritysten kuljetusten yhdistaminen

- Puutavaraterminaalin tarve (Kontiomaki)

Sidosryhma-
yhteistyo

- Yhteistyolla ja synkronoinnilla optimaaliset ratkaisut
- Voimavarat toteuttamiskelpoisiin hankkeisiin
- Rahoituksen niukkuus




2 Toimintaympariston nykytila ja kehityssuunnat

Puolet seudun vdestosta asuu Kajaanin
keskustaajamassa

Kajaanin seudun nelja kuntaa — Kajaanin kaupunki seka Palta-
mon, Sotkamon ja Ristijarven kunnat — muodostavat yhtenai-
sen talousalueen, tydssakaynti ja asiointililkenne alueen sisalla
ovat selvasti suurempaa kuin seudun ulkopuolelle.

Kajaanin seudun vdaestomaaran vaheneminen on ollut ongelma
jo pitkaan. Asukasluku oli vuoden 2011 lopussa 54 300. Lahes
80 prosenttia asukkaista asuu taajamissa ja puolet seudun asuk-

kaista asuu vain kolmen kilometrin etdisyydelld Kajaanin Raati-
huoneentorista. Taajamien yhdyskuntarakenne on kuitenkin

[ |
=l
hajaantunut, kun suuri osa uudesta asutuksesta on sijoittunut

taajamien laajenemisalueille ja lievealueen haja-asutusalueelle Vuolijokige, | - ._ &
(taulukko 2 ja kuvat 2 ja 3). % a " ve
;"D '— - . -_a ¥

Elinkeinorakenne jatkuvassa muutoksessa "
Elinkeino- ja tuotantorakenne on jatkuvassa muutostilassa.
Monet perinteisistad elinkeinoista ovat murroksessa, mutta esi-
merkiksi metsasektori sailyttdada merkittdvan roolinsa. Seudun T .

yrityksista merkittava osa on keskittynyt Kajaaniin.
|
n

1-5 as. (yksittdisasutus) " - o
L . " [ 6-20as. (perusmaaseutu) .
Taulukko 2. Asukkaat ja tyopaikat eri aluetyypeillé vuonna 2011. ) i
(taajamaelementteja
= icaltava [
e Tybpaikat . 21-100 as. sisdltdava maaseutu)
. - (omakoti- ja rivitalovaltaiset

Kajaanin keskustaajama 30580 12 840 . 101-1000as. l3hiét ja taajamat) .
Muut taajamat 11940 4120 (suurten kaupunkien
Kylat ja haja-asutusalue 11 740 4450 . yli 1000 as. kerrostalovaltaiset alueet) d &
Yhteensd 54 260 21410 Kuva 2. Videsténtiheys neliékilometrin ruuduissa vuonna 2010.
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® -25--5asukasta
e -4—1asukasta
° 0

e 1-5asukasta
6-25 asukasta
26-100 asukasta
101-500 asukasta
501-1 000 asukasta
yli 1 000 asukasta

Kuva 3. Videstén muutos neliékilometrin ruuduissa vuosina 1985-2010.
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Kajaanin teollisuudessa on toteutunut merkittavia muutoksia,
kun tuotantoa alueella on lakkautettu. Vapautuneisiin toimiti-
loihin on kuitenkin onnistuttu saamaan erilaisia yrityksia. Pal-
veluelinkeinot ovat merkittavin tyollistdja ja niiden osuus on
kasvanut. Seudulla sijaitsee vain muutama iso yritys ja suurin
osa alueen teollisuus-, kauppa- ja logistiikkayrityksista on kool-
taan pienia. Talla hetkella Kajaanin seudun elinkeinoelama on
hyvassa vaiheessa, kun useimpien keskeisten yritysten nakymat
ovat vahvoja.

Rooliaan menettédneiden tilalle on tullut uusia kasvualoja. Kai-
vosteollisuuden merkitys aluetaloudelle on suuri ja kasvava.
My6s metalliteollisuus ja ICT-ala seka palvelut tydllistavat hyvin.
Matkailuala kasvaa ja sen piirissa tehdaan monia investointeja,
varsinkin Vuokatissa. Alueen teollisuuskuljetuksille tyypillista
ovat suuret kertakuljetusmaarat, kuljetusten taloudellisuusvaa-
timukset ja alemman tieverkon seka rautatiekuljetusten kaytto.



Kajaani on seudun kaupan keskus. Kaupan jakelu seudulla hoi- A

detaan muissa maakunnissa sijaitsevista keskus- ja aluevaras- Taajamissa tydssikaynti 2009
toista kasin. Asukasmaaran pienentyminen haja-asutusalueilla Tybpaikkamaarat
tuo lisdhaasteensa seudun kuljetusten taloudellisuuteen. Toi- keskustaajamissa:
saalta Kajaanin kaupallinen kehittyminen parantaa mahdolli- S| A / Kajaani 12 840 tp
suuksia kehittaa alueen logistista asemaa. ] Paltamo 650 tp
Ristijarvi 250 tp
Tyématkat ovat jatkuvasti pidentyneet ja pendeldinti kuntien Sotkamo-Vuokatti 2 630 tp
vililld on lisdantynyt. Merkittavintd tyomatkaliikenne on Ka- Muu alue 5040 tp
jaanin ja Sotkamon valillda molempiin suuntiin sekd Paltamosta
Kajaaniin (kuva 4 ja taulukko 3). Taajamien ulkopuolisista ty6-
paikkakeskittymista merkittavin on Talvivaara, jonka tyopaikka-
maara vaihtelee 500-800 valilla.
Kainuun seudun sijainnista johtuen maakunnan kautta on mel-
ko vahan lapikulkevaa henkildliikennetta tai tavarakuljetuksia.
Suurin kuljetusvolyymi syntyy Vartiuksen raja-aseman kautta oge

kulkevasta rautapellettien rautatieliikenteesta.

Taulukko 3. Kuntien vilinen tydssdkdynti vuonna 2009.

Kajaanista Sotkamosta
Paltamo 140 Kajaani 720
Ristijarvi 40 Paltamo 40
Sotkamo 530 Ristijarvi 10
Oulu 180 Oulu 40
Kuhmo 80 Kuhmo 80
@ Kajaani o 5-25tydmatkaa
— . @ Paltamo O 26-50 tydématkaa
Paltamosta Ristijarvelta
o o O Ristijarvi O 51-100 tydmatkaa
Kajaani 350 Kajaani 110
o @ sotkamo-Vuokatti (O  101-200 tydmatkaa
Ristijarvi 20 Paltamo 20
() yli200 tydmatkaa
Sotkamo 30 Sotkamo 20
Oulu 10 Oulu 10 Kuva 4. Taajamissa tyéssédkdyvien asuinpaikat vuonna 2009.
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Palveluverkon muutosten vaikutukset heijastuvat
seudun sisdiseen liikkumiseen

Palveluiden keskittyminen vaikuttaa arjen matkoihin. Koulu-
verkko on supistunut kaikissa seudun kunnissa, minka vuoksi
yhteiskunnan maksamiin koulukuljetuksiin oikeutettujen op-
pilaiden lukumaara on kasvanut. Sosiaali- ja terveyspalveluita
on keskitetty ja keskittdminen jatkuu edelleen mm. Kainuun
sairaalauudistuksen yhteydessa, jos Kajaanin terveyskeskustoi-
minta keskitetdan keskussairaalalle.

Toimintaympariston nelikenttdanalyysi

Kajaanin seudun toimintaymparistda on tarkasteltu nelikent-
taanalyysimenetelmalld (taulukko 4), joka nostaa esiin nykyti-
lanteen keskeiset vahvuudet ja heikkoudet seka tulevaisuuden
mahdollisuudet ja uhat. Analyysissa korostuu vastakkainasette-
lu: vahvasti kehittyva elinkeinoeldma seka toisaalta ikdantyva
vdestod ja taantuva haja-asutusalue. Tarkastelu on tehty tdman
tyon yhteydessa toteutetun mielipidekyselyn tulosten pohjalta.

Taulukko 4. Kajaanin seudun toimintaympdriston vahvuudet ja heikkoudet seké mahdollisuudet ja uhat.

Vahvuudet

Heikkoudet

- Suurin osa asukkaista ja toiminnoista kavely- / pyorailyetdisyydella
toisistaan; suhteellisen tiivis rakenne

- Kompakti alue
. Kirkonkylat toiminnoiltaan monipuolisia ja sijaitsevat

paateiden varsilla

- TyOvoiman saatavuus, pysyvyys ja ammattitaito

- Matkailu ja kaivostoiminta kasvavia elinkeinoja

- Luonto alueen vetovoimatekija

— Luonnonvarojen hyédyntaminen

- Ruuhkaton ja selkea lilkennejarjestelma

- Pitkat etdisyydet maan merkittaviin keskuksiin ja
vientisatamiin

- Ikdrakenteen tuomat haasteet palvelujen jarjestamiselle

- Véaeston vaheneminen harvaan asutuilla alueilla

- Asutuksen kasvu taajamien lievealueilla

- Julkisen talouden synkat nakymat ja heikot
rahoitusmahdollisuudet

Mahdollisuudet

Uhat

- Elinkeinoeldaman kehittdminen
. Matkailun kasvu (luonto)
. Kaivostoiminnan laajeneminen ymparisté huomioiden
. Teknologian hyddyntdaminen (T&K)

- Vetovoimaisuuden lisdédminen
. Kajaanin keskusta
. Uudet innovatiiviset elinkeinot; vihrea talous

- Kajaanin vahva tahtotila keskuskaupungin pitkajanteiseen
kehittamiseen

- Yhteistyon liséaminen kuntien valilld ja sidosryhmien kesken

- Vaeston ikdantyminen ja vdheneminen/ muutto

- Luonnon tuhoaminen tuotannon nakdkulmasta (Talvivaara)

-> matkailuimagon karsiminen

- Talouden kiristyminen ja yritysten toimintaedellytysten
heikkeneminen

- Palveluiden heikkeneminen reuna-alueilla/ maaseudun
alasajo

- Kiistely resursseista

12 | KASELI - Kajaanin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma




3 Liikennejarjestelman nykytila

3.1 Henkiloliikenne
3.1.1 Kavely ja pyoraily

Kajaanin seudun jalankulku- ja pyoratieverkosto koostuu maan-
teiden varsilla sijaitsevista kevyen liikenteen vaylista, kuntien
katuverkon jalankulku- ja pyorateista sekd vahaliikenteisella
verkolla itse ajoradoista. Kevyen liikenteen verkostot ovat viime
vuosikymmenien aikana merkittavasti laajentuneet ja ne kat-
tavat suhteellisen hyvin Kajaanin seudun taajama-alueet (kuva
5). Tasta huolimatta kavely ja pyordily ovat menettdaneet kul-
kumuoto-osuuttaan. Syyna on eldmdntapamuutosten, autois-
tumisen ja yhdyskuntarakenteen hajautumisen ohella se, ettd
jalankulun ja pyorailyn yhteyksien laatuun ja yksityiskohtien
toimivuuteen ei ole kiinnitetty riittavasti huomiota. Merkitta-
vimpia ongelmia ovat kevyen liikenteen verkon epajatkuvuus-
kohdat, Kajaanin ydinkeskustan pyordilyolosuhteet ja vaaral-
liset tienylityskohdat. Mopoliikenne ja sen tuomat ongelmat
ovat viime vuosina selvdsti lisddntyneet. Mopoja ollaan nyt
siirtdmassa pois kevyen liikenteen vaylilta.

3.1.2 Joukkoliikenne

Kajaanin seudun joukkoliikenteen runkoverkko muodostuu ti-
heimmin liikennoidyista linja-autoliikenteen paareiteista seka
lento- ja junayhteyksista. Joukkoliikenteen verkko on pitkdmat-
kaisessa lilkenteessa harventunut, mutta on edelleen kohtuulli-
sen kattava. Kaukoliikenteessa palvelutaso Kajaanin ja Helsingin
seka Kajaanin ja Oulun valilla palvelee kohtuullisesti normaaleja
liilkkumistarpeita. Taman suunnitelman laatimisen aikana avat-
tu uusi aamulento Helsingista Kajaaniin poisti kaukoliikenteen

/
A

) -
ierekisteri
Kevyen liikenteen vayla

%////% Alueellinen pyératieverkko 0 10 20 km

Kuva 5. Nykyiset kevyen liikenteen vdyldt maanteiden varsilla ja alueelliset pydrdtieverkostot.
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tarkeimman palvelutasopuutteen. Kaikkiin naapurimaakuntien
keskuksiin on joukkoliikenneyhteyksia paivittain. Lahiliiken-
teessd paras tarjonta on Sotkamon ja Kajaanin valilla. Bussi-
vuorojen tarjontaa on kuitenkin jatkuvasti karsittu kysynndn
vahentyessd ja peruspalvelutason toteuttaminen edellyttda
julkista rahoitusta yha enemman. Joukkoliikenteen kehittami-
sessa keskeisend ongelmana tunnistetaan kayttajien vahaisyys
ja valtion vahenevat mahdollisuudet tukea joukkoliikennetta.

Kajaanin paikallisliikennetta on liikennoity pitkaan lahes muut-
tumattomilla reiteilld. Matkustajamaarat ovat olleet alhaisia ja
viime vuosina edelleen vahentyneet. Kuudesta linjasta kaksi on
kaupungin ostamia ja neljd toimii lipputuloilla. Matkustajista
padosa on opiskelijoita ja koululaisia. lltaisin ja viikonloppui-
sin ei liikennoida. Kesalla likkenndi yksi linja. Paikallisliikenteen
houkuttelevuutta heikentavat lyhyet liikenndintiajat, iltaliiken-
teen puuttuminen seka hitaat, asuntoalueilla mutkittelevat
reitit. Paikallisliikennettd tdydentda Kajaanin kaupungin ja Kai-
nuun maakunta -kuntayhtyman yhteisena palveluna jarjestetty,
erityisesti idkkaille ja liikuntaesteisille suunnattu palveluliiken-
ne Pikku-Pete.

Joukkoliikennepalvelujen tuottamisen kustannustaso on jat-
kuvasti noussut. Henkilokuljetusjarjestelman noin 6 miljoonan
euron julkisesta rahoituksesta vain pieni osa on kohdistunut
avoimeen joukkoliikenteeseen. Ndin on ollut siitd huolimatta,
ettd vastoin valtakunnallista suuntausta, Kainuun maakunta-
kuntayhtyma pystyi vuosina 2005-2012 kasvattamaan avoimen
joukkoliikenteen rahoitusta. Avoimeen joukkoliikenteeseen ja
lakisaateisten kuljetusten yhdistelyyn panostaminen on kan-
nattanut ja sosiaalitoimen kuljetuskustannuksia on pystytty
pienentamdan. Valtion rahoitus on vdahentynyt hallintokokeilun
padttymisen myota, ja toistaiseksi valttamatonta valtion lisara-
hoitusta on jarjestynyt vain vuodelle 2013 poikkeusjarjestelyin.

Joukkoliikenteessa on tulossa léhivuosina useita merkittavia
muutoksia, joihin valmistautuminen on jo aloitettu. Joukkolii-
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kenteen hoidon viranomaistehtavat lisdantyvat joukkoliiken-
nelain siirtym3ajan paattyessd vuodesta 2014/2016 alkaen.
Uudet viranomaistehtavat liittyvat liilkennepalvelujen hankin-
taan ja mm. lippu- ja maksujarjestelmiin valittavasta liikenteen
jarjestamistavasta ja valtakunnallisista suosituksista riippuen.
Joukkoliikenteen infraan liittyva tarkein uudistus liittyy Kajaanin
Matkakeskukseen, jonka asemakaavan valmistelu ja osallisten
yhteinen suunnittelu kdynnistyy vuonna 2013.

3.2 Logistiikka

Toimiva logistiikka tukee Kajaanin seudun yritysten kustannus-
tehokkuutta ja kilpailukykya. Kajaanin seudun logistisia haas-
teita ovat ohuet tavaravirrat ja pitkat etdisyydet paamarkkina-
alueille. Toisaalta seudun mahdollisuuksia ovat hyvat yhteydet
Oulun seudun asukaskeskittymaan, Perdmeren ruuhkattomiin
satamiin sekd Vartiuksen maantie- ja rautatieliikenteen raja-
aseman kautta Vendjalle.

Kajaanin seudulla risteda viisi tavaraliikenteen ratayhteytta.
Suurimmat volyymit ovat Vartius—Kontiomaki—Oulu-yhteydella,
jonka lilkenne on myos kasvanut viime vuosina. Suuri osa tas-
td lilkenteestd on lapikulkevaa pellettiliikennettd Kostamuksen
ja Kokkolan sataman valilla. Toiseksi merkittavimmat kuljetus-
volyymit seudulla ovat Talvivaaran saapuvat raaka-ainekulje-
tukset ja lahtevat malmikuljetukset, joihin kdytetaan eteldista
lisalmen kautta kulkevaa yhteyttda. Metsateollisuuden kuljetuk-
siin kaytetdaan seudun kaikkia ratayhteyksia. Vahaliikenteisia
Kontiomaki-Ammansaari ja Kontioméaki—Lieksa-yhteyksid kay-
tetddn paaosin juuri metsateollisuuden kuljetuksiin. Liikennevi-
raston vuoden 2020 ennusteessa alueen ratakuljetusten arvioi-
daan kasvavan selvasti kaikilla muilla yhteyksilld paitsi Lieksaan
suuntautuvalla radalla.

Kainuusta lahtevat maakuntarajan ylittavat tiekuljetukset suun-
tautuvat eniten Pohjois-Pohjanmaalle ja Pohjois-Karjalaan.
Maakuntaan saapuu eniten tiekuljetuksia Pohjois-Pohjanmaal-

ta ja Pohjois-Savosta. Seudun tiekuljetusten kehittymiseen vai-
kuttavat eniten alueen kaivoshankkeet.

Kansainvalisissda merikuljetuksissa Kajaanin seudun yritykset
voivat hyédyntaa Perameren satamia (Oulu, Kemi, Tornio, Kok-
kola). Ndiden satamien palvelutaso ei ole kaikkien yritysten
osalta riittava, jolloin kuljetuksiin joudutaan kdyttdmaan myos
Etela-Suomen tiheafrekvenssisid satamia. Kajaanin ja Oulun
lentoasemien kautta kulkee jonkin verran kotimaan lentorah-
tia. Kansainvalinen rahtililkenne on keskittynyt Eteld-Suomen
lentokentille. Lentorahtiyhteydet ovat tarkeita arvokkaiden
kuluttajatuotteiden seka esimerkiksi kiireellisten varaosien kul-
jetuksissa. Oulun logistisen aseman kehittdminen (mm. sata-
man konttiterminaalin laajentaminen seka lentorahtitoiminnan
kasvattaminen) tekee Oulun-reitistd yha kilpailukykyisemman
vaihtoehdon Eteld-Suomen reiteille. Tama edistda myos Kajaa-
nin seudun kansainvalista saavutettavuutta.



Kajaanin seudun logistisesti merkittavimmat yrityskeskittymat
ovat Tihisenniemi, Petdisenniska ja Otanmaki Kajaanissa seka
Vuokatin alue Sotkamossa (kuva 6 ja taulukko 5). Paltamossa
sijaitsee Kontiomden rautatieterminaali seka pienempia teol-
lisuuskeskittymid. Kaikki mainitut alueet sijaitsevat ldhella
padtie- ja rautatieyhteyksia tai niiden varressa. Kajaanin rau-
tatiekuljetusselvityksessa kartoitettiin yritysten nakemyksia
kehitettavista yritysalueista. Positiivisia mainintoja saivat kaikki
Kajaanissa jo toimivat yritysalueet. Kontioméen alueen etuna
nahtiin riittdvan suuri tila ja heikkoutena kaukainen sijainti suh-
teessa Kajaanin keskustaan.

Kajaanissa sijaitsee muutamia isompia kuorma-autoliikenteen
terminaaleja. Rautatiekuljetuksissa raakapuun lastaukseen kay-
tetdan eniten Kontiomaen terminaalia ja Vuokatin kuormaus-
paikkaa. Lamminniemen lastauspaikka on Renforsin rannan
yritysten kaytossa. Kajaanin tavaraliikenteen ratapihan lastaus-
paikkaa kayttaa satunnaisesti Kainuun Prikaati.

o
L \ i p
\VAY )
] 1 @
L ] (‘ - 7 )
. Kylapuro
Ratapiha Kontiomaki
Tihisenniemi Heinisuo
Parkinniemi \ / .
Petaisenniska
Peurakallio /\‘ <
I Kylma Vuokatti
Sotkamontie/
Lehtovaarantie
Otanmaki
Talvivaara

Kuva 6. Kajaanin seudun tavaraliikennettd tuottavien toimintojen sijoittuminen.
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Taulukko 5. Kajaanin seudun merkittdvimmdt nykyiset ja suunnitellut teollisuus- ja logistiikka-alueet.

kayttaja

Alue Vapaat teollisuus- | Esimerkkiyrityksia Valtatieyhteydet Rautatieyhteydet Kehittdmissuunnitelmat ja -tarpeet
tontit (mz)
Heinisuon teollisuusalue 36 000 | Pienyrityksia 1 km vt 5:lle 4 km Kajaanin Alueelle ei kehittamissuunnitelmia
ratapihalle
Kylman teollisuusalue 54 000 | Pienteollisuutta 2km vt 6:lle 3 km Kajaanin Alueelle ei kehittdmissuunnitelmia
ratapihalle
Tihisenniemen teollisuus- ja yritysalue 1000 | Kone-, metalli-, saha- ja 2 km vt 5:lle Lamminniemen Rautatiekuljetusmaarat ovat laskeneet merkittavasti UPM:n paperitehtaan
energiayrityksia, Renforsin lastauspaikka lakkauttamisen myota. Alueen yritykset suunnittelevat kayttavansa
rannan yritysalue, rautatielastauspaikkaa jatkossakin, myds UPM:n raakapuukuljetuksissa.
Liikenneviraston Kajaanin aluerakenne 2020: Mahdollinen logistiikka-alue, tieyhteyksien
ratapolkkyjen kehittamistarve alueelta pohjoiseen ja luoteeseen.
kierratyspaikka Rautatierahdin potentiaalisin kehittamiskohde Kajaanin seudulla;
rautatierahtimahdollisuus huomioitava alueen suunnittelussa. Rata
sahkoistamaton.
Petaisenniska yritys- ja logistiikka- 6000 | Itella, Suomen Kiitoautot, vt 5:n varressa 1 km Kajaanin Rautatielogistiikkaselvityksen mukaan yrityksilld ei tarvetta alueen
alue korkean teknologian ratapihalle, rata vt 5:n rautatiekuljetusten kehittamiseen
yrityksia toisella puolella (alueen
oma ratayhteys purettu)
Otanmaen teollisuusalue 0 | Kiskokalustovalmistaja vt 29:n varrella, Otanmaki—-Murtomaki-
Transtech 18 km vt 5:lle radan varressa, lastaus-
paikka
Kajaanin tavaraliikenteen ratapiha 0 | Kainuun Prikaati vahdinen vt 5:n varressa Ratapiha Ratapihan sdilyttaminen tulevaisuuden tarpeita varten, mutta kdytén

kasvua ei ole ndkyvissa. Terminaalitoimintojen melu- ja tarindhaitat
otettava huomioon alueen maankaytossa.

Sotkamontien/Lehtovaaran-tien
varastoalue (mahdollinen uusi alue)

alueen tuleva koko
vield auki

mahdollinen uusi alue

vt 6:n varrella

4 km Kajaanin
ratapihalle

Aluevaraus tehdaan vireilld olevaan keskustaajaman osayleiskaavaan.
Alueelle suunniteltu ajoneuvojen ja koneiden huoltokeskusta; hanke talla
hetkelld keskeytynyt.

Paltamo

StoraEnson raakapuu-
kuljetuksia

Peurakallion yritysalue mahdollinen uusi | mahdollinen uusi alue 1 km vt 5:lle, 1 km Lamminniemen Mahdollinen tilaa vievan toiminnan alue

(mahdollinen uusi alue) alue eritasoyhteys lastauspaikalle

Parkinniemen teollisuusalue reservialue 2 km vt 5:lle, 2 km Lamminniemen Reservialue. Sen vierestd kulkee mahdollinen Kajaani—Oulu-valtatien
eritasoyhteys lastauspaikalle oikaisu

Kontiomden raakapuuterminaali, 0 | UPM:n, Metsaliiton ja 1 km vt 5:lle Radan varressa Raakapuuterminaalin laajennus valmistuu 2013. Puutavarantien

parantaminen 0,5 km:n matkalta.

Kyldpuron teollisuusalue, Paltamo

Aluelaajennus

vt 22:n varrella,

15 km Kontioméden

Olemassa olevaa teollisuusaluetta suunniteltu laajennettavan

raakapuukuljetuksia

paikka

119 000 11 km vt 5:lle terminaalille
Talvivaaran kaivosalue, Sotkamo 0 | Talvivaara 20 km vt 6:lle 2009 valmistunut Ylivieska—lisalmi—Kontiomaki-ratayhteyden parantaminen sujuvoittaa
ja 30 km vt 5:lle Talvivaara—Murtomaki- kaivoksen kuljetuksia Kokkolan satamaan.
kaivosrata Kaivoksen mahdollinen laajentaminen lisda kuljetusmaaria.
Vuokatin teollisuusalue, Sotkamo 44 000 | pienteollisuutta ja 5 km vt 6:lle Raakapuun kuormaus- Liikenneviraston raakapuuterminaalivisio: raakapuun varastoalueen

laajennus tarpeen.
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3.3 Infrastruktuuri

Kajaanin seudun liikennejdrjestelma muodostuu tie- , katu- ja
rataverkosta, lentoasemasta, vesivaylista sekd niihin liittyvista
rakenteista ja niitd kdyttavasta liikenteesta (kuva 7).

3.3.1 Tie- ja katuverkko

Kajaanin seudun liikennejarjestelman rungon muodostavat val-
tatiet 5, 6, 22 ja 28. Valtateistd muodostuvaa runkoa tdaydenta-
vat kantatiet 76, 78 ja 89. Paatieverkko tarjoaa yhteydet alueen
ulkopuolisiin keskuksiin, satamiin ja rajanylityspaikoille.

i Rautatieasema
> Lentoasema
Valtatie
Kantatie
Seututie

— Yhdystie

Rautatie ‘
Taajama ’

Kuva 7. Kajaanin seudun nykyinen liikennejarjestelma.

\\\ \
0 0 7\ 20 ,.
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—\/a|tatie alle 350 ajon./vrk

m— Kantatie 350-999 ajon./vrk
Seututie 1 000-1 999 ajon./vrk
Yhdystie 2 000-4 999 ajon./vrk

5000-9 999 ajon./vrk

10 000-11 557 ajon./vrk _j\_\

Kuva 8. Maanteiden keskiméaarainen vuorokausiliikenne (KVL) vuonna 2011.
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Tarkedn liikennejarjestelman osan muodostaa myds laaja seu-
tu- ja yhdystieverkko, jonka merkitys on haja-asutusalueella
keskeinen. Alemman tieverkon kuntotaso on viime vuosina
heikentynyt. Myos yksityisteilld on suuri merkitys sekad haja-
asutusalueiden asukkaille ettd osana maa- ja metsatalouden
kuljetusketjua.

Taajamissa korostuu kuntien vastuulla olevan katuverkon merki-
tys. Varsinkin Kajaanin kaupungilla on merkittava paakatuverk-
ko, jolla liikenteen toimivuus on padosin hyva. Ongelmallisin
kohta on Kajaaninjoen ylittdvd Linnansilta, jossa ymparistol-
lisesti arvokkaalla paikalla olevalla vayla tarjoaa puutteelliset
jarjestelyt eri kulkumuodoille.

Suurimmat liilkennemaarat ovat taajamissa ja niiden laheisyy-
dessa seka valtatielld 5 koko suunnittelualueella (kuva 8). Lii-
kennemaarien kasvu on viime vuosina ollut hyvin vahaista. Paa-
teiden palvelutaso on kohtuullisen hyva lyhyita ajallisia jaksoja
lukuun ottamatta.



Maanteiden hoito- ja yllapitoluokitus perustuu valtakunnallisiin
standardeihin ja luokitusta yllapidetdan ja tarkennetaan jatku-
vasti ELY-keskuksen toimesta ldhtien alueen tarpeista (kuva 9).
Kunnissa katuverkon hoidon ja yllapidon hankintakdytannot
ovat muutoksessa ja kustannustehokuutta haetaan uusilla mal-
leilla. Valtio ja kunnat avustavat yksityisteiden hoitoa ja yllapi-
toa.

Tieliikenteessa on Kajaanin seudulla tapahtunut viime vuosina
keskimaarin 75 henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta
vuodessa ja niissa on kuollut keskimaarin nelja ihmistd (kuva
10). Liikennejarjestelman turvallisuus ei ole 2000-luvulla pa-
rantunut aktiivisesta liikenneturvallisuustydsta huolimatta ja
vaikka kuntia ja ELY-keskusta tukeva ulkopuolinen liikennetur-
vallisuustoimija luo hyvat edellytykset jatkuvalle ja aktiiviselle
liilkenneturvallisuustyolle.

100
\ 90
80
70
60
50 +
40 ~
4
30
\: 20
I, normaalisti aina paljaana, \ 10 |
tingitaan oisin o
= |b, 0san talvea lumipintaisena 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012*
=== ||, pddosin lumipintainen icrekisteri B Henkilvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien maara
I1l, lumipintainen, hiekoitus vain Onnettomuuksissa kuolleiden madra * ennakkotieto
pahimmissa olosuhteissa \\J\-—\ > 197 T\ 20k
Kuva 10. Liikenneturvallisuuden kehitys Kajaanin seudulla vuosina
Kuva 9. Maanteiden nykyiset talvihoitoluokat. 2003-2012; henkilévahinko-onnettomuudet ja niissé kuolleet.

KASELI - Kajaanin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma | 19



3.3.2 Radat

Seudun rataverkon rungon muodostaa Savon rata Helsingista
Kajaanin kautta Ouluun. Savon rata palvelee henkildliikennetta
Kajaanin ja Helsingin sekd Kajaanin ja Oulun valilla. Talta paa-
radalta on monia tavaraliikenteen ratayhteyksia, joista osuus
Kontiomaki—Vartius on vilkkain. Kontioméaen ja Joensuun valilla
on vahaliikenteinen ratayhteys, jolla ei liikenndida henkildlii-
kennettd. Nurmes—Joensuu-vilillda on taajamajunaliikennetta
kiskobusseilla.

Savonrata ja Kontiomdki—Vartius-yhteys ovat sahkoistettyja.
Rataverkon vyksiraiteisuus, puutteet liikennepaikkojen jarjes-
telyissa seka suuret liikennemaarat aiheuttavat kapasiteet-
tiongelmia. Routavauriot aiheuttavat Savon radalla kevaisin

Taulukko 6. Liikennejdrjestelmdn palvelutaso erityyppisilld alueilla.

merkittavia liikenneongelmia ja junien myodhdstymisid. Nykyi-
set valityskykyongelmat tulevat pahenemaan tavaraliikenteen
kasvun myota.

3.3.3 Lentokentét

Kajaanin Paltaniemessa sijaitsee seudun lentokentta. Sen tarjo-
amat nopeat henkil6- ja tavaraliikenteen yhteydet ovat elintar-
keita matkailulle ja seudun muulle elinkeinoelamalle. Helsingin
ja Kajaanin valilla likkennéidaan paivittdin nelja reittiliikenteen
vuoroa. Matkustajamdaara on ollut viime aikoina 70 000-80 000
matkustajaa vuodessa. Lentoaseman infrastruktuuri on nyky-
liilkenteen edellyttdmassa kunnossa eika tarpeita kehittamisin-
vestointeihin lahivuosille ole. Yllapitoinvestoinnit hoidetaan
Finavian toimesta.

lhmisten liikkuminen -
ja eri vaestoryhmien
tarpeet

henkil6auton varassa

Taajamissa palvelut saavutettavissa hyvin jalan, polkupyoralla ja henkildautolla; haja-asutusalue Idhinna

- Taajamien valilla henkildautoliikenne sujuvaa ja matka-ajat hyvin ennakoitavissa, joukkoliikenteelld yleensa
peruspalvelutaso niin vuorotarjonnassa kuin liikennepalveluissa (kalusto, informaatio)

- Yhteydet seudun ulkopuolelle paljolti henkildautoliikenteen varassa, joukkoliikenteelld yleensa
peruspalvelutaso — matkaketjuissa ongelmia

- Paavaylien laatutaso melko hyva, alemmalla verkolla kunto ja hoitotaso heikompi

- Liikennejarjestelman esteettomyydessa paljon puutteita, mika korostuu vdeston ikddntymisen myotd

Yritysten nakokulma -

Kuljetusten matka-ajat yleensa hyvin ennakoitavissa

- Paavaylien laatutaso melko hyva, alemmalla verkolla kunto ja hoitotaso heikompi

- Ohuet tavaravirrat ja pitkat etdisyydet kasvattavat kuljetuskustannuksia (padkaupunkiseutu, vientisatamat)
- Tyomatkaliikenteessa henkildautolla hyvat olosuhteet, taajamissa tydmatkat onnistuvat hyvin jalan ja
polkupydralla, joukkoliikenteen kaytté mahdollista vain suurilla tydmatkavirroilla

Yhteiskunnan tarpeet
- Alue- ja yhdyskunta- -

- Ymparisto -
- Turvallisuus -
huolimatta

- Talous -
maksimointiin

Yhdyskuntarakenteen hajaantuminen ja palvelujen keskittaminen ovat kasvattaneet paivittdisten matkojen
rakenne pituuksia, vaikka taajama-alueet sdilyneet suhteellisen suppeina

Autoistuminen kasvattanut lilkenteen negatiivisia ymparistévaikutuksia - kasvihuonekaasupadstot eivat ole
vahentyneet, vaikka uusien henkiléautojen CO,-paastoissa aleneva trendi

Tieliikenteessa tapahtunut vuodessa keskimaarin 75 henkilévahinkoon ja nelja kuolemaan johtanutta
onnettomuutta; liilkennejarjestelman turvallisuus ei ole parantunut aktiivisesta liikenneturvallisuustyosta

Julkisen rahoituksen tason aleneminen pakottanut priorisointeihin ja vaylanpidon kustannustehokkuuden
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3.4 Liikennejarjestelman palvelutaso

Liikennejarjestelman nykyinen palvelutaso

vaihtelee aluetyypeittdin

Liikennejdrjestelman palvelutasoa on analysoitu aluetyypeit-

tain (taulukko 6). Liikenteen luonteessa on erityyppisilld alueilla

selvia eroja:

- Kajaanin keskustaajamassa paaosa liikenteesta on taaja-
man sisdista eri kulkumuodoilla

- muissa taajamissa on seka lyhyitd matkoja taajaman sisalla
ettd pidempia eri suuntiin, mm. Kajaanin keskustaan

- kylissa ja haja-asutusalueella henkil6auto hallitsee kulku-
tapana, koska joukkoliikenteen tarjontaa on vahan ja seka
julkiset etta kaupalliset palvelut sijaitsevat taajamissa

- ulkoinen liikenne on pitkamatkaista seudun rajat ylittavaa
liikennetta.



4 Liikennejarjestelman kehittamisen tavoitteet

Kajaanin seudun liikennejarjestelman kehittamisen |ahto-
kohdan muodostavat liikennejarjestelman perustavoitteet
eli sujuvat matkat ja toimiva logistiikka. Liikennejarjestelman
kehittdmistd suuntaavat maakunnallisten ja valtakunnallisten
linjausten kautta yhteiskunnan asettamat reunaehdot, kuten
turvallisuus, ymparisto, alueiden elinvoima, tasapuolisuus ja ta-
loudellisuus (taulukko 7). Kajaanin seudun liikennejarjestelmén
kehittamiselle asetettavat tavoitteet on valmisteltu projektia
ohjanneiden projekti- ja ohjausryhman yhteisessa tyopajassa.

Taulukko 7. Kajaanin seudun liikennejéirjestelmdn kehittdmisen yleistavoitteet ja aluetyyppikohtaiset tarkennukset.

Yleistavoite

Aluekohtaiset tarkennukset

. . Sujuvat matkat
Tavoitteet, jotka

liittyvat liikenne-

jarjestelman
olemassaolon

tarkoitukseen Toimiva logistiikka

Asukkaat

- Mahdollistetaan paivittdiset matkat ja
matkaketjut - turvataan liikkkumisen
peruspalvelutaso kaikille vaestéryhmille
asuinpaikasta riippumatta.

Kayttdjien tarpeet:
ihmiset ja
elinkeinoelama

Turvallisuus
Ymparisto
Alueiden elinvoima
Tasapuolisuus
Taloudellisuus

Yhteiskunnan asettamat
reunaehdot ja tavoitteet

Tavoitteet, jotka painottavat ja

suuntaavat liikkennejarjestelman
yllapitoa ja kehittamista

Kajaanin keskustaajama

- Lyhyitd matkoja tehddan yha enemman kavellen ja pyoraillen, etusijalla ovat kdvelyn ja
pyorailyn toimintaedellytykset

- Joukkoliikenteen kilpailukyky suhteessa autoon paranee joukkoliikenteen paareiteilld

- Muille alueille turvataan joukkoliikenteen peruspalvelutaso ympari vuoden

Muut taajamat

- Jalankulun ja pyorailyn olosuhteet ja edellytykset paranevat

- Paivittaiset tyo- ja opiskelumatkat Kajaaniin on mahdollista tehda joukkoliikenteelld ympari
vuoden, mikd kasvattaa joukkoliikenteen matkustajamaaria

Kylat ja haja-asutus

- Liikkuminen perustuu henkildautoon, joten henkiléautoliikenteen olosuhteet turvataan
siten, ettd arjen matkat sujuvat eri vuodenaikoina

- Joukkoliikenteelld on mahdollisuus pdasta asioimaan Kajaaniin ja muihin kuntakeskuksiin
ympari vuoden

Ulkoinen liikenne

- Kaukoliikenteessa on kysyntaa vahvistava palvelutaso Helsinkiin ja [dhimpiin maakunta-
keskuksiin

- Joukkoliikenteen kayttdjamaarien kasvua edistetdan Kajaanin ja Oulun valisillda matkoilla

- Eri liilkennemuodot tarjoavat yhdessa mahdollisuuden sujuviin matkaketjuihin
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Taulukko 7. Kajaanin seudun liikennejdrjestelmd kehittdmisen yleistavoitteet ja aluetyyppikohtaiset tarkennukset.

Yleistavoite

Aluekohtaiset tarkennukset

Elinkeinoelama

- Mahdollistetaan kuljetusten sujuminen
tasmallisesti ja kustannustehokkaasti
ympari vuoden.

Kajaanin keskustaajama

- Suurimmille yrityksille ja logistiikka-alueille on hyvat liikkenneyhteydet

- Keskusta-alueen jakeluliikenne on toimivaa ja turvallista

- Logistiikkatoiminnoille tarjotaan kilpailukykyisia sijoittumispaikkoja paavaylien
laheisyydesta

Muut taajamat
- Liikennejarjestelman kokonaisvaltainen kehittdaminen vahvistaa elinkeinoelaman, erityisesti
matkailun, toimintamahdollisuuksia

Kylat ja haja-asutus

- Kuljetusten toimivuus ja ennustettavuus on hyva

- Liikennejarjestelma tukee uusien ja kasvavien toimialojen kehittymismahdollisuuksia,
erityisesti turvataan raakapuu- ja energiakuljetukset ymparivuotisesti

Ulkoinen liikenne

- Paateiden toimivuuden ja turvallisuuden varmistaminen
- Edellytykset rautatiekuljetuksille paranevat

- Matkailua palvelevien matkaketjujen kehittaminen

Yhteiskunta
Turvallisuus
- Parannetaan liikenneturvallisuutta siten,
ettd vakavat henkilévahinko-
onnettomuudet vahenevat.
Ympadristd
- Edistetaan liikenteen aiheuttaminen
kasvihuonekaasupaastojen
vahentamisesta kansallisten ja kansain-
valisten velvoitteiden mukaisesti.
Alue- ja yhdyskuntarakenne
- Vahvistetaan Kajaanin asemaa
maakuntakeskuksena. Maankaytto ja
liikenneratkaisut tukevat toisiaan
kestavalla tavalla.
Taloudellisuus
- Liikennejarjestelma on yhteiskuntata-
loudellisesti tehokas. Sidosryhmien
voimavarat ja keinot yhdistamalla
tehostetaan liikennejarjestelma
yllapitoa ja pitkajanteista kehittamista.

Kajaanin keskustaajama

- Liikenneymparistoa kehittamalld sovitetaan ajoneuvoliikenteen nopeustaso eri
liikennetilanteisiin

- Kajaanin keskustan viihtyisyytta parannetaan ja vetovoimaa asumis- ja palvelualueena
kasvatetaan ja kavelypainotteista aluetta laajennetaan

- Yhdyskuntarakennetta tiivistetaan

- Tehostetaan nykyisen liikkenneinfrastruktuurin kdytt6a ja uutta kapasiteettia rakennetaan
harkiten

Muut taajamat

- Taajamakeskustojen vetovoimaa vahvistetaan, erityisesti kdvelyn ja pyorailyn turvallisuutta
parannetaan

- Rakentamista ohjataan kavely- ja pyoradilyetaisyyksille taajamakeskustoista ja tuetaan
lahipalvelujen sailymista

Kylat ja haja-asutus
- Autoliikenneyhteydet ovat turvallisia
- Kylien omavaraisuutta kehitetaan ja asukkaiden liikkumistarvetta vahennetaan

Ulkoinen liikenne
- Paateilld vahennetaan vakavia onnettomuuksia
- Kajaanin seutu on saavutettavissa kohtuullisessa ajassa ja kohtuullisin kustannuksin
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5 Strategiset painotukset

Kajaanin seudun liikennejarjestelman toimenpiteiden suunnit-
telua kohdennetaan liikennejarjestelméan kehittamislinjauksilla
ja strategisilla painopisteilld. Strategiset painopisteet on muo-
dostettu erityisesti tavoitteiden asettelun pohjalta ja lisdksi on
huomioitu:
- liikennejarjestelman ja sen toimintaympariston nykytila-
analyysi ja palvelutasokuvaus
- mielipidekysely liikennejarjestelman osa-alueiden nykyti-
lasta ja kehittdmisen tarkeydesta
- merkittdvimmat alueelliset ja valtakunnalliset
strategiset suunnitelmat.

Kajaanin seudun liikennejarjestelman kehittdaminen on tiivistet-

ty kolmeen strategiseen painopistealueeseen, jotka sisaltavat

kehittamistarpeita lilkennejarjestelman eri osa-alueilla:

e Kajaanin keskustan kehittdminen vetovoimaisena
ymparistona

e Kajaanin seudun saavutettavuuden parantaminen

e Tieliikenneturvallisuuden selked parantaminen.

Kajaanin keskustan kehittaminen vetovoimaisena
ymparistona

Kajaanin kaupungin keskustan kehittamiselld luodaan edelly-
tyksia kaupallisesti ja matkailullisesti vetovoimaisen ja viihtyi-
san maakunta- ja kaupunkikeskustan kehittymiselle. Edellinen
Kajaanin keskustan laaja kehittamistyo tehtiin reilu kymmenen
vuotta sitten, minka tuloksena toteutettiin mm. kdvelyalue Raa-
tihuoneentorin ymparistdon ja runsaasti yksityisia investointeja
sen lahiymparistossa. Myos nyt on tavoitteena kaynnistaa jul-
kisen ja yksityisen sektorin yhteistyénd Kajaanin kaupunkikes-

kustan kehittaminen monipuolisena palvelujen, tyopaikkojen,
asumisen ja vapaa-ajan ja matkailun aluekokonaisuutena.

Kajaanin seudun 54 000 asukkaasta noin puolet (26 300 hen-
kil6d) asuu alle kolmen kilometrin etdisyydelld Kajaanin Raati-
huoneentorista. Tama luo erittdin hyvat edellytykset kavelyn ja
pyordilyn merkittavalle lisadmiselle. Polkupyora tarjoaisi usein
toimivan vaihtoehdon 1-5 kilometrin pituisilla matkoilla, jotka
nyt tehdaan paaosin henkildautolla.

Kajaanin keskustan liikennejarjestelmaa kehitetddn kokonai-
suutena niin, ettd tarve kayttdd henkildautoa vdhenee seka
jalankulun ja pyorailyn olosuhteet paranevat. Samalla paranne-
taan liikenneturvallisuutta sekd varmistetaan huoltoliikenteen

toimivuus ja vahennetdan liikenteen estevaikutusta. Jokiran-

tojen viheralueita vahvistetaan yhtendisena kulttuuripuistona
seka jalankulun ja pyorailyn alueena. Joukkoliikenteen kayttoa
pyritdan lisddmaan erityisesti paikallisliikenteen parhaalla alu-
eella Huuhkajanvaara—Lohtaja—keskusta—Lehtikangas—Kylma-
akselilla.

Joukkoliikenteen palveluverkko uudistuu rautatieaseman yhte-
yteen toteutettavan matkakeskuksen myota. Paikallisliikenteen
ja kaukoliikenteen sujuvat vaihdot mahdollistetaan ydinkes-
kustaan sijoittuvalla korkeatasoisella bussiliikenteen keskuster-
minaalilla. Paikallisliikennettd kehitetaan niin, etta vaihdot lin-
jalta toiselle voivat tapahtua sujuvasti myos yhteen sovitettujen
aikataulujen ansiosta. Tavoitteena on, ettd Kajaanin keskustaan
on joukkoliikenneyhteyksia tarkeimmilta asuinalueilta myos il-
taisin ja viikonloppuisin.

RAATIHUONEEN:

10 Fil
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Keskustan kehittamisessa tarkeimpid toimenpiteita ovat uusi
Kajaaninjoen ylittava silta, jalankulkuyhteydet kortteleiden
sisalld, kavely- ja kavelypainotteisten katujen lisdaminen, sel-
keiden paapyorailyvdylien rakentaminen, matkakeskuksen ja
keskustan pysakkiterminaalin kehittdminen sekd katutilojen
kaupunkikuvan kehittaminen.

Kajaanin seudun saavutettavuuden parantaminen
Suomen kilpailukyvyn parantamiseksi aluerakennetta ja kau-
punkiverkostoa sen osana kehitetddn kansainvalisesti veto-
voimaiseksi ja toimintakykyiseksi. Aluerakennetta ohjataan
monikeskuksiseen suuntaan ja nain luodaan Suomeen vahva
ja keskindisessa tyonjaossa toimiva kaupunkiverkosto, jossa
eri keskukset ja alueet tukevat toisiaan omilla vahvuuksillaan.
Tehokkaat liikenneyhteydet ovat tarkeitd monikeskuksisen ja
verkottuvan aluerakenteen kehittdmisessa ja kansainvalisen
aseman vahvistamisessa.

Kajaanin seudun elinkeinorakenne on monipuolinen ja nakopii-
rissd on kasvua monilla avainaloilla, kuten informaatiotekno-
logiassa, kaivosteollisuudessa ja matkailussa. On tarkea, etta
liilkennejarjestelma tarjoaa erilaisia toimialoja tehokkaasti pal-
velevat liikenneyhteydet eri kuljetusmuodoilla.

Barentsin linkki on vahva kansainvalinen kehityskaytava, joka
tarjoaa Suomelle yhteydet Kajaanin seudun kautta Venajan
suuntaan, erityisesti Arkangelin alueelle. Koko Suomen nako-
kulmasta Kajaanin seudun tulee hyodyntda nykyistd tehok-
kaammin Vendjan laheisyytta ja vahvistaa rajan ylittdvaa yhteis-
toimintaa.

Kajaanin seudun logistinen asema ja saavutettavuus henkil6-
liikenteellda on viime vuosina heikentynyt suhteessa Suomen
muihin maakuntakeskuksiin. Seudun saavutettavuuden kannal-
ta keskeisia tekijoita ovat nopeat henkildliikenneyhteydet, jul-
kisen liikenteen riittdva vuorotarjonta ja kohtuullinen hintataso
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seka paavaylien ja terminaalien toimivuus. Saavutettavuuteen
vaikuttavat paavaylilla monet tekijat, kuten vaylan rakenne, no-
peustaso, hoitotaso ja liikenteen sujuvuus.

Nopeat, tarvetta vastaavasti aikataulutetut henkildliikenneyh-
teydet Suomessa ja ulkomaille ovat edellytys globaalissa toi-
mintaymparistdssa kilpaileville Kajaanin seudun yrityksille. Len-
toliikenne turvaa nopean kansainvalisen saavutettavuuden ja
Kajaanin lentoasemalta tarvitaan saannoélliset yhteydet Helsin-
kiin ja Helsingista Kajaaniin niin aamulla, paivalla kuin illallakin.
Myos muille keskeisille pitkdmatkaisille joukkoliikennereiteille
tarvitaan matkustajapotentiaalin mukaiset palvelut, jotka sisal-
tavat paitsi nopeat yhteydet, niin myos toimivan liityntaliiken-
teen seka informaatiopalvelut. Erityisesti naapurimaakuntien
maakuntakeskusten tulee olla saavutettavissa hyvilld julkisen
liilkenteen yhteyksilla.

Tieliikenne on hallitsevassa roolissa Kajaanin seudun ulkoi-
sessa liikenteessa. Tavara- ja henkildliikenteelle ovat tarkeita
yhteydet Helsinkiin, ldheisiin maakuntakeskuksiin, satamiin ja
raja-asemille. Taten erityisesti paatieverkon tason on vastattava
logistiikan, liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden tarpeita. Ke-
hittdmistoimenpiteita tarvitaan kaikilla seudun valta- ja kanta-
teilld. Lisdksi Kajaanin seudun saavutettavuuden nakokulmasta
on tarkeda myds monien tiejaksojen, kuten valtateiden 5 ja 22,
parantaminen seudun ulkopuolella.

Rautatielilkenne on merkittdvaa suurten tavaraerien ja pitki-
en valimatkojen kuljetuksissa sekd kotimaan pitkdmatkaises-
sa henkildliikenteessa ja pidemmalla aikavalilld myos Vendjan
henkildliikenteessd. Rataverkon puutteellinen kapasiteetti
yhdistettyna radan heikkoon kuntoon hidastaa monin paikoin
merkittdvasti niin seudun tavarakuljetuksia kuin henkildliiken-
nettakin. Erityisesti tavaraliikenne on Kajaanin seudun rataver-
kolla kasvussa ja monipuolisia toimenpiteita tarvitaan rataver-
kon liikennointiedellytysten varmistamiseksi.




Tieliikenneturvallisuuden selked parantaminen
Kajaanin seudun kuntien liikenneturvallisuussuunnitelmien laa-
timisen yhteydessa tehdyn kyselyn mukaan koululaiset koetaan
turvattomimmaksi liikkujaryhmaksi ja liikennekayttaytyminen
ongelmallisimmaksi liikenteen osa-alueeksi. Lisdksi Kajaanin
keskustan pyorateiden epajatkuvuuskohdat seka kavelyn ja pyo-
railyn erottelun puutteet tulivat kyselyssa painokkaasti esille.
Mainitut ongelmat eivat ole pelkadstaan asukkaiden nakemyk-
sia: merkittadvimmat autoliikenteen ja etenkin kevyen liikenteen
onnettomuuskasaumat sijoittuvat Kajaanin ydinkeskustan paa-
katujen risteyksiin.

Kajaanin seudulla on tavoitteeksi asetettu henkilévahinko-on-
nettomuuksien vahentaminen nykyisesta kolmasosaan vuoteen
2020 mennessa. Tavoitteen saavuttaminen edellyttad monipuo-

lisia toimenpiteitd, niin infrastruktuurin parantamista kuin kou-

lutuksen, valistuksen ja tiedottamisen keinoja. Myds ajoneuvo-
tekniikan kehittyminen on merkittavassa roolissa myodnteisen
kehityksen saavuttamiseksi. Erityisen suuri paino tulisi asettaa
liilkennekayttaytymisen parantamiselle, koska pelkadstaan infra-
struktuuria parantamalla asetettuja tavoitteita ei saavuteta.

Jatkuvalla ja monimuotoisella liikennekasvatuksella, -valistuk-
sella ja -tiedotuksella pyritddn vaikuttamaan ihmisten kayttay-
tymiseen liikenneturvallisuutta parantavasti ja vahentamaan
tietoista riskinottoa. Keinoja ovat mm. liikennekasvatuksen li-
sdaminen kouluissa seka paikallinen tiedotus, kampanjointi ja
koulutustilaisuudet.

Vuonna 2011 valmistuneessa valtakunnallisessa tieliikenteen
turvallisuussuunnitelmassa on koottu eri toimijoiden yhteis-
tyonad toteutettavat toimenpiteet seuraaviin toimenpideko-

konaisuuksiin: ajokunto, liikennekayttdaytyminen, taajamien
liikenneturvallisuuden kehittdminen ja maanteiden liikkennetur-
vallisuuden parantaminen. Tassa valtakunnallisessa strategias-
sa on nostettu vahvasti esille lilkkennekayttaytyminen ja siihen
liittyen erityisesti nopeusrajoitusten noudattaminen, turvalait-
teiden kaytto sekd nuorten liikennekayttdytymiseen vaikutta-
minen, johon liittyy runsaasti myos kuntien toimintamahdol-
lisuuksia opetus- ja nuorisotoimessa. Myos taajamaliikenteen
rauhoittaminen on nostettu painopisteeksi, mika korostaa kun-
tien toimenpiteita liittyma- ja suojatiejarjestelyjen selkeyttami-
seksi ja ajonopeuksien saamiseksi turvallisemmaksi jalankulki-
joiden ja pyorailijoiden kannalta. Maanteiden turvallisuuden
parantamiseksi tuo valtakunnallinen liikenneturvallisuusstra-
tegia Kajaanin seudun vilkkaimmille paateille reunakaiteiden
kunnostukset ja pitkalla aikavalilla keskikaideratkaisut.

Liikenneturvallisuustavoitteiden saavuttamiseksi priorisoidaan
Kajaanin seudulla seuraavia parantamistoimenpiteita:

- Paikallista liikennekasvatusta, -valistusta ja -tiedotusta lisa-
taan ja siitd muodostetaan entistd jatkuvampaa toimintaa

- Paateiden vilkkaimpien ja turvattomimpien liittymien koh-
dalla nopeusrajoitus lasketaan pistemdisesti tasolle 60—-80
km/h

- Taajama-alueiden nopeustasona pidetadn yleensa 30—40
km/h, nopeustasoa alentavaa infrastruktuuria rakennetaan

- Hirvivaara-alueilla ndkemaraivaukset toteutetaan saannol-
lisesti

- Automaattista nopeusvalvontaa lisataan

- Jalankulun ja pyorailyn ristedmisid ajoneuvoliikenteen
kanssa parannetaan etenkin Kajaanin keskustassa, verkos-
toa tdydennetaan, epajatkuvuuskohtia poistetaan seka
pyorailyn padverkon laatutasoa nostetaan

- Pitkalla aikavalilla toteutetaan keskikaiteellisia ohituskais-
toja.
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6 Liikennejarjestelman kehittaminen

Seuraavassa on havainnollistettu Kajaanin seudun liikenne-
jarjestelman kehittamiselle asetettujen tavoitteiden saavut-
tamiseksi tarvittavia toimenpidekokonaisuuksia ja esitetty
liikennejdrjestelman kehittamislinjaukset osa-alueittain. Kehit-
tamislinjaukset korostavat strategisissa painotuksissa esiin nos-
tettuja nakokulmia.

6.1 Henkiloliikenne

Kestavan liikkumisen edistamistd erilaisin kannustavin toimen-
pitein kutsutaan lilkkumisen ohjaukseksi. Tavoitteena on vdahen-
taa yksin omalla autolla ajamista ja lisata kestavaa liikkumista,
siis ympadriston ja yhteiskunnan kannalta edullisia liikkumista-
poja, kuten kavelya, pyorailya, joukkoliikenteen kayttda, auto-
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jen yhteiskayttoa, kimppakyyteja ja taloudellista ajotapaa. Ta-
voitteena on, ettd yha useampi valitsee kulkutavakseen muun
kuin yksin omalla autolla ajamisen, koska muut vaihtoehdot
ovat taloudellisia, terveellisia, turvallisia, ymparistoystavallisia
ja helppoja. Liikkumisen ohjauksen keinot ovat yleensa kesta-
vistd liikkumismahdollisuuksista tiedottamista ja niiden mark-
kinointia. Liikkumisen ohjauksen keinoihin lukeutuu myds kes-
tavan likkkumisen palvelujen koordinointi ja kehittaminen siten,
ettd kestavien kulkutapojen kaytto ja yhdistaminen helpottuvat.

6.1.1 Kavely ja pyoraily

Kavelyn ja pyorailyn edistamiseksi tarvitaan
monipuolinen toimenpidejoukko

Kavelyn ja pyorailyn suosion kasvun edellytyksena on, ettd mat-
kojen tekeminen nailld kulkumuodoilla on sujuvaa ja turvallista
ja ettd paivittaisten toimintojen edellyttdmien matkojen pituu-
det pysyvat riittavan lyhyina.

Kavelyn ja pyorailyn arvostusta ja motivointia on lisattava, jotta
eri toimijat saadaan mukaan kannustamaan lihasvoimin tapah-
tuvaa liikkumista. Tassa suunnitelmassa Kajaanin seudun kes-
keisimmat toimenpiteet kavelyn ja pyorailyn edistamiseksi on
jaettu neljaan teemaan:

- Asenteet ja lilkkkumistottumukset. Asenteisiin vaikutetaan
liikkumisen ohjauksen keinoin seka kehittamalla kavelyn ja
pyordilyn valineita, varusteita ja palveluita.

- Infrastruktuuri ja ymparistd. Suunnitellaan houkuttelevam-
paa infrastruktuuria, rauhoitetaan autoliikennetta seka
parannetaan verkostoa, pyorapysakointia ja talvikunnossa-
pitoa.

- Yhdyskuntarakenne ja palveluverkko. Maankayttoratkaisut
perustuvat lyhyisiin etdisyyksiin ja sekoittuneisiin toimin-
toihin, jolloin merkittava osa matkoista on helppo tehda
jalan tai pyoralla.

- Toiminnallinen ymparisto. Kavely ja pyoraily nostetaan
seka liikennepolitiikassa ettd kdytdnnon toimissa selvasti
nykyista vahvemmin esille muiden lilkkennemuotojen rin-
nalle.

Asenteisiin ja lilkkkumistottumuksiin vaikuttaminen
avainasemassa muutosprosessissa

Rutiineja ja tottumuksia muutetaan vaikuttamalla ihmisten
tietdmykseen ja asenteisiin. Kavelyn ja pyorailyn markkinoin-
ti, houkuttelevan imagon luominen ja erilaiset kampanjat ovat
keinoja havahduttaa muutokseen. Ongelmana on tahan asti
ollut kavelyn ja pyorailyn markkinoinnin ja vastuutahojen ja
resurssien puuttuminen. Liikenneturvallisuussuunnitelmissa
madritetadn suuntaviivoja kasvatus-, valistus- ja tiedotustydlle,
mutta usein kdytannon ”“jalkatyon” tekija puuttuu. Kaytannon
toiminnan organisoinnissa ja toteuttamisessa liikenneturvalli-
suustoimija on valttamaton. Jatkossa kestavan liikkumisen na-
kokulma nostetaan suunnitelmissa entista vahvemmin esille lii-
kenneturvallisuuden rinnalle. Paikallinen kampanjointi voidaan
toteuttaa jo toiminnassa olevien kunnallisten liikenneturvalli-
suusryhmien kautta.

Tyomatkoilla auton kulkutapaosuus on suuri, joten pienetkin
muutokset siind tuovat merkittdvan maaran uusia kavely- ja
pyorailymatkoja. Tyonantajat haastetaan edistamaan kavelya
ja pyorailyd tyossa ja tydmatkoilla. Tyopaikan liikkumissuunni-
telman laatiminen on hyva keino kartoittaa tilanne ja miettid



tarvittavia toimenpiteitd. Koulumatkoilla kannustetaan kave-

lyyn ja pyorailyyn. Koulujen ja paivakotien opetusohjelmaan
sisdllytetdaan kestavaan ja terveelliseen liikkkumiseen ohjaavaa
lilkkumiskasvatusta.

Kavelyyn ja pyordilyyn kannustetaan jakamalla helposti saata-
villa olevaa informaatiota reiteistd ja olosuhteista. Kyseeseen
tulevat palvelutietoa sisaltavat ulkoilu- ja pyoratiekartat joko
paperi- tai nettiversioina, ainakin Kajaanin keskustaajamassa
sekd Sotkamon keskustassa ja Vuokatin alueella.

Infrastruktuuri ja ymparistd houkuttelevaksi
Kokemukset osoittavat pyorailyn suosion salaisuudeksi sen,
ettd arkimatkat ovat kdytannollisia ja helppoa tehda pyoralla.

Olosuhteet on luotava sellaisiksi, ettd asukkaat kokevat pyorai-
lyn sujuvaksi, mukavaksi, turvalliseksi ja nopeaksi matkanteko-
tavaksi. Kavelyn suosioon patevat padosin samat vaatimukset,
mutta miellyttdva ymparistd korostuu. Keskeiset keinot Ka-
jaanin seudun kavely- ja pyordilyolosuhteiden parantamiseksi
ovat:

SR

Kevyen liikenteen
paavayla

Muu kevyen
liikenteen vayla

Kuva 11. Kajaanin pyérdéilyn péddverkko.

houkuttelevan jalankulkuympariston rakentaminen ja
autoliikenteen rauhoittaminen

pyordilyreittien laatutason parantaminen, epajatkuvuus-
kohtien poistaminen ja puuttuvien linkkien rakentaminen
kunnollisen pyordpysakdinnin rakentaminen
jalkakaytavien ja pyorateiden hyva kunnossapito.
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Kuva 12. Vuokatin ja Sotkamon keskustan pydrdilyn pédverkko.
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Kuva 13. Paltamon ja Ristijarven pyérdilyn pddverkot.
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Houkutteleva jalankulkuymparisté on hyvan taajaman ja kau-
pungin tunnusmerkki, jopa imago- ja vetovoimatekija. Poten-
tiaalia kavelyn lisddmiseen on kaikissa kunnissa, mutta ensi
vaiheessa painopisteeksi nostetaan alueet, joilla kdvelyn kasvu-
potentiaali on suurin: Kajaanin keskusta, muut kuntakeskukset
sekd Vuokatin matkailualue. Jalankulun asemaa ja keskusten
vetovoimaa vahvistetaan lisaamalla kavelypainotteisia katuja,
rauhoittamalla autoliikennettad ja priorisoimalla jalankulkijoi-
den kadunylityksia.

Pyorailyolosuhteiden kehittamisessa painopiste siirretddn maa-
rasta laatuun. Pyordilyn vanhentunutta infrastruktuuria paran-
netaan pienilld, nopeasti toteutettavilla toimenpiteilld. Pyora
tulee ndhda ajoneuvona, jolle luodaan loogiset, sujuvat ja tur-
valliset liikkennejarjestelyt. Edullisia ja tehokkaita toimenpiteita
ovat esimerkiksi autoliikenteen rauhoittaminen pyorailyreittina
toimivilla kaduilla. Monet alikulkukaytavat ovat ongelmallisia
turvallisuuden, sujuvuuden tai esteettomyyden ndkdkulmasta.

Pyordilyn roolin vahvistamiseksi tulee pyo6rdilyn padreittien

tasoa nostaa. Oleellista on suunnitella maankadytt6én hyvin

kytkeytyva, katkeamaton ja tarkeimpia pyorailyvirtoja hyvin

palveleva paaverkko yhteyksina keskeisiin asutus-, tyopaikka- ja

palvelukeskittymiin. Niistd ensimmaisena kehitetddn keskeisia

tyomatkapyoradilyn vaylia, joilla tavoitteena on viivytysten mini-

mointi. On huomattava, ettd vaylien tavoitetaso voi olla erilai-

nen eri kaupunkivyohykkeilld. Perusratkaisuja ovat:

- riittava leveys

- jalankulun ja pyorailyn erottaminen vilkkaimmilla
osuuksilla

- risteysjarjestelyt pyorailyn mukavuuden ja turvallisuuden
ehdoilla ja

- hoidon ja yllapidon korkea laatutaso.

Kajaanin seudun suurimpien taajamien pyorailyn padverkot on
esitetty kuvissa 11-13.



Uusien kevyen liikenteen vaylien ja alikulkukdytavien tarpei-
ta on olemassa paljon enemman kuin mahdollisuuksia niiden
toteuttamiseen. Siksi toimenpideselvityksilla on etsittava ak-
tiivisesti my6s muita tapoja ratkaista paikalliset jalankulun ja
pyorailyn olosuhteet. Taajamien kiireellisimmat puuttuvat pyo-
railyverkon osuudet on esitetty luvun 6 toimenpideohjelmassa.

Toimiva, turvallinen ja ymparistdon sopiva yleinen pyorapysa-
kointi jarjestetdan keskustoissa ja palvelujen yhteydessa. Julki-
sen sektorin toimipisteet nostetaan esimerkinnayttajiksi.

Jalkakaytavien ja pyorateiden kunto on monin paikoin vaaral-
lisen huono ja korjaustoimet hitaita. Kevyen liikenteen vaylien
paallystysmaaria on lisattava vaylien kunnon sailyttavalle tasol-
le. Hankintatoimintaa on kehitettava siten, ettd hoito- ja yllapi-
tourakoiden yhteydessa voidaan toteuttaa nykyista enemman
ja joustavammin pienia kavelyn ja pyorailyn toimenpiteita sil-
loin, kun se on kokonaisuuden kannalta edullista. Jalankulku- ja
pyorailyverkon hoitoluokitus yhtendistetddn niiden toiminnalli-
sen luokituksen mukaiseksi ja riippumattomaksi vaylanpitdjas-
ta. Pyordilyn laatukdytavilld taataan korkea laatutaso.

Yhdyskuntarakenne ja palveluverkko vaikuttavat
kulkutavan valintaan

Matkan pituus on keskeinen kulkutavan valintaa ohjaava tekija.
Nykyiset kehityssuunnat, kuten yhdyskuntarakenteen hajaan-
tuminen ja palvelupisteiden vdahentyminen, heikentavat kave-
lyn ja pyordilyn edellytyksia. Maankaytdn suunnittelussa tulee
olla lahtékohtana kavelyn ja pyordilyn edellytysten varmista-
minen. Avainasemassa on asunto- ja toimitilarakentamisen si-
joittuminen Kajaanissa erityisesti jalankulku- ja pyorailyvyohyk-
keelle ja muualla taajamiin tai niiden valittémaan ldheisyyteen.
Julkisen ja yksityisen palveluverkon kehitystd on tarkea ohjata
siten, ettd palvelut ovat saavutettavissa myos jalan ja pyoralla.

Toiminnallinen ymparistd myonteiseksi jalankululle
ja pyorailylle

Kavelyd ja pyorailyd on kasiteltdva tasavertaisesti muiden lii-
kennemuotojen rinnalla eri tilanteissa. Niiden edistamistoimet
viedaan konkreettisiksi toimenpiteiksi myos paatoksenteossa ja
rahoituksessa. Rahoitusta ja henkilostda resurssoitaessa pyri-
taan siihen, etta niita kohdistetaan tavoiteltavan kulkumuoto-
jakauman mukaisesti.

Liikennevirasto ehdottaa, ettd yksi kaupunkiseutu kerrallaan
valitaan "Suomalainen kévely- ja pyorailykaupunki” -hankkeen
pilottikohteeksi. Valitulle seudulle ohjataan 3-4 vuoden ajan
osa valtion lisdrahoituksesta kavelyn ja pyorailyn markkinoin-
tiin seka infrastruktuurin parantamiseen. Ehtona valtion ra-
hoitukselle on, ettd myos kunnat panostavat toimenpiteisiin.
Taman suunnitelman esityksena on, ettd Kajaanin seutu pyrkii
aktiivisesti osallistumaan kavelyn ja pyo6railyn mallikuntahank-
keeseen.

6.1.2 Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen kehittamislinjauksissa korostuvat Kajaanin
seudun ulkoisen saavutettavuuden parantaminen julkisella lii-
kenteelld, haja-asutusalueiden liikennepalvelujen kustannuste-

hokas turvaaminen seka palvelutason parantaminen kaupungin
tarkeimmilla joukkoliikennealueilla ja tarkeimmilla seudullisilla
tyossakayntisuunnilla. Alueen sisdista joukkoliikennettd kehi-
tetdan erityisesti koululaisten, tydssakdyvien ja vanhusten tar-
peitten pohjalta.

Joukkoliikenteen tarkeimmat kehittdmiskohteet ovat Kajaanin
paikallisliikenteen valttamattomat uudistukset, kutsu- ja pal-
veluliikennejarjestelman kehittaminen seka kaukoliikenteen
palvelutason ja matkaketjujen sujuvuuden parantaminen. Jotta
joukkoliikenteen palvelutason parantamiselle luodaan edelly-
tyksid jatkossa, otetaan uusien asuinalueiden suunnittelussa
joukkoliikenteen jarjestaminen tarkeaksi lahtokohdaksi. Keskei-
nen osa lilkkkumisen ohjausta on asenteisiin vaikuttaminen niin,
ettd joukkoliikenteen matkustajamaarat saadaan kaannettya

nousuun.
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Kainuun pitkien etdisyyksien ja ohuiden matkavirtojen takia
joukkoliikennepalveluille tarvitaan Kainuun hallintokokeilun
paattymisen jalkeenkin vahintdan hallintokokeilun aikaisen
suuruista valtionrahoitusta, jotta joukkoliikenteen palvelutaso
pystytddn turvaamaan ja henkilokuljetukset jarjestamaan koko-
naisuutena kustannustehokkaasti.

Joukkoliikenteen palvelutasoa kehitetdan
suunnitelmallisesti

Alueilla, joilla matkustajamaaria on tavoitteena kasvattaa, pa-
rannetaan palvelutarjontaa. Kajaanin keskustaajamassa jouk-
koliikenteen kilpailukykya suhteessa autoon parannetaan jouk-
kolilkenteen paareiteilld, joita voidaan tunnistaa tiivimman
asutuksen alueilla. Muille alueille Kajaanin keskustaajamassa
turvataan joukkoliikenteen peruspalvelutaso ympari vuoden.

Paikallisliikenteen kehittamisessa etusijalla ovat vuorotarjonnan
kasvattaminen ja liikenndintiajan pidentaminen tarkeimmilla
alueilla. Reittisuunnittelun keinoin pyritaan paikallisliikenteen
tarkeimpia yhteyksia mahdollisuuksien mukaan nopeuttamaan.
Keskustan pysakkijarjestelyja kehitetaan niin, etta vaihdot Mat-
kakeskukseen liikennoitavaan kauko- ja lahiliikenteeseen ovat
sujuvia. Seutuliikenteessa tavoitteena on kasvattaa joukkolii-
kenteen matkustajamaaraa tarkeimmilla pendel6intisuunnilla
Sotkamon ja Kajaanin valilld sekd Paltamosta ja Kajaaniin. Muis-
ta taajamista turvataan paivittdisten tyo- ja opiskelumatkojen
sujuminen Kajaaniin joukkoliikenteella ympari vuoden. Kylissa
ja haja-asutusalueella liikkkuminen perustuu henkildautoon,
mutta joukkoliikenteelld turvataan asiointimahdollisuus Kajaa-
nissa ja muissa lahikuntakeskuksissa ympari vuoden. Kutsu- ja
palveluliikennettd kehitetdan niin, ettd toimintaperiaatteet ovat
yhtenadiset koko seudulla ja kaikki alueet ovat vahintaan kerran
viikossa kutsuliikenteen piirissa (kuva 14).

Liikennetarjonnan kehittdmisestd vastaavat toimivaltaiset vi-

ranomaiset yhteistydssa alueen liikenteenharjoittajien kanssa.
Joukkoliikenteen kehittamisessa kuullaan asukkaita.
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- Tavonﬁgfena kasvattaa o
joukkoliikenteen matkustajamaaraa
Tavoitteena turvata hyvat perusyhteydet
tyossakavijoille, opiskelijoille ja asioijille
Tavoitteena vahintaan
- mahdollistaa esteetdn asiointi lahi-

taajamassa 1-2 kertaa viikossa
- turvata kustannustehokkaat koulukuljetukset

Paltamo

Kajaani
Vuolijoki
"
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L
s
Huthkajap-
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Kuva 14. Joukkoliikenteen kehittdmisen tavoitteita eri alueilla.
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Sujuvia matkaketjuja ja houkuttelevaa
kaukoliikennetta

Tavoitteena on saada uusia matkustajia kaukoliikenteeseen ja
tarjota toimiva ja kayttokelpoinen vaihtoehto henkiléauton
kaytolle pitkilla matkoilla. Tama edellyttaa nopeita ja tarpeiden
mukaan aikataulutettuja vuoroja seka kysyntdan sovitettua tar-
jontaa.

Kajaanin kotimaista ja kansainvalistd saavutettavuutta julkisel-
la liikenteelld kehitetdan erityisesti matkailijoiden, mutta myés
tyoasiamatkojen nakdkulmasta. Kiireellisin parantamistarve eli
aamulennon saaminen Helsingista Kajaaniin toteutui jo suun-
nittelun aikana, ja jatkossa tuleekin panostaa yhteyden saily-
miseen. Lisaksi liityntayhteyksia Kuopiosta tai Oulusta lahteville
lennoille parannetaan. Lippujen hintojen tulee olla kohtuullisia.
Kajaanista tarvitaan myos varhain aamulla ja myoéhaan illalla
sujuvat liityntdayhteydet Helsinki-Vantaan lentoaseman kan-
sainvalisille jatkolennoille.

Kajaani—Oulu ja Kajaani—Kuopio yhteysvaleilld tavoitteena ovat
nopeat julkisen liikenteen yhteydet ja kattava vuorotarjonta
molempiin liikkenndintisuuntiin kaikkina paivind aamulla, paival-
1a jaillalla erityisesti aamuihin ja iltapdiviin painottuen. Kaytan-
nossa tdma tarkoittaa vuorotarjonnan kasvattamista.

Vuokatin hyva saavutettavuus julkisella liikenteelld on matkai-
lun keskeinen kilpailukykytekija. Henkilojunaliikenteen tarjoa-
minen Kontiomaki—Vuokatti-rataosalla (esimerkiksi joidenkin
Oulu—Kajaani-junavuorojen reittimuutoksella Vuokattiin) vauh-
dittaisi osaltaan merkittavaksi alueen matkailun kehittamista.

Tavoitteena on, ettd koko julkisen liikenteen jarjestelma: lento-,
juna-, bussi- ja taksiliikkenne nayttdytyy matkustajalle yhtena
palvelukokonaisuutena. Tama edellyttdaa valtakunnallisten in-
formaatiopalveluiden ja yhteiskayttoisten lippujen kehittamis-
td, mutta myos Kajaanin seudulla on tarpeen koota aikataulutie-
toja yhteen. Tavoitteena on, etta eri liikkennemuodot tarjoavat
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Kuva 15. Henkil6liikenteen matkaketjujen keskeiset solmupisteet.
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yhdessa mahdollisuuden sujuviin matkaketjuihin. Kaikki kauko-
liilkenteen bussivuorot liikkennoivat jatkossa Matkakeskukseen.
Matkakeskuksen ja lentoaseman valille jarjestetaan liityntayh-
teydet kaikille/-Ita lennoilta. Kauko- ja paikallisliikenteen valiset
vaihdot toimivat sujuvasti keskustasta osoitettavilla vaihtopysa-
keilla. Ndiden keskustan padpysakkien sujuvimmat sijoituspai-
kat olisivat Pohjolankadun ja Lonnrotinkadun risteyksen tuntu-
massa nakoetdisyyden pdassa toisistaan.

Pyorailyn ja joukkoliikenteen yhteiskdyttdd parannetaan kehit-
tamalla pyorapysakointia solmupysdkeilld sekd jarjestamalla
entista edullisempia polkupyoéran kuljetusmahdollisuuksia bus-
seissa. Tarkeimmat solmupysakit Kajaanin keskustan ulkopuo-
lella on esitetty kuvassa 15.

Joukkoliikenteen ja henkilokuljetusten saumatonta
yhteistyota

Yhdistelemalla henkilokuljetuksia ja joukkoliikennettda on mah-
dollista saada lisdaa matkustajia joukkoliikenteeseen seka hilli-
ta kuljetuskustannusten nousua. On tarkeaa, etta eri tahojen
vastuulla olevia ohuita matkavirtoja yhdistellaan ja sovitellaan
yhteen, joten jatkossa yhteistyd maakunnan kuljetuspalvelu-
keskuksen (sosiaalitoimen kuljetukset), kuntien koulutoimien ja
teknisten toimien (joukkoliikenne) vélilla sekd myos Kelan kul-
jetusten kanssa on valttamatonta. Tavoitteena on Kelan kulje-
tusten ja maakunnan sosiaalitoimen kuljetusten jarjestaminen
kokonaisuutena samasta yksikosta.

Avoimen joukkoliikenteen jatkuvassa kehittdmisessd otetaan
huomioon koulukuljetukset, mutta myos sosiaalitoimen kulje-
tusten tarpeet. Tavoitteena on, ettd jatkossa matkoja yhdistel-
|aan ja myos ketjutetaan avoimeen joukkoliikenteeseen. Kalus-
toa ja pysakkiymparistoa kehitetdan mahdollisuuksien mukaan
esteettomiksi ja lisataan palvelu- ja kutsuliikenteen tarjontaa.
Koulut ottavat avoimen joukkoliikenteen mahdollisuuksien mu-
kaan huomioon ty6jdrjestysten suunnittelussa. Sosiaalihuolto-
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lain ja myds vammaispalvelulain mukaisissa kuljetuspaatok-
sissd painotetaan palveluliikenteen ja kutsuliikenteen kayttoa.
Uusia matkustajia joukkoliikenteeseen pyritddan houkuttele-
maan erityisesti iakkaistda. Tama otetaan huomioon paikallislii-
kenteen lippujarjestelman kehittamisessa, mutta myos vahitel-
len painottamalla tarjonnan kehittdmistd joustavaan ja kaikille
matkustajille sopivaan pienkalustolla liikennoitavaan kutsulii-
kenteeseen. Kutsu- ja palveluliikennejdrjestelmda kehitetdan
koko kaupunkiseudun kattavaksi yhtendiseksi kokonaisuudeksi.
Kutsu- ja palveluliikenteen kehittamisesta vastaa ensisijaisesti
Kainuun kuljetuspalvelukeskus, jotta sosiaalitoimen myonta-
mia matkoja saataisiin tehokkaasti yhdisteltya palvelu- ja kut-
suliikenteeseen. Kaikille avoin joukkoliikenne priorisoidaan
matkojen yhdistelyssa.

Kaikki hankittavat kuljetuspalvelut kilpailutetaan tai muutoin
varmistetaan kohtuullinen hinnoittelu. Avoimen joukkoliiken-
teen sekd koulu- ja sosiaalitoimen kuljetusten suunnitteluun
ja hankintaan liittyvia tehtdvia yhdistetddn mahdollisuuksien
mukaan.

Tyossakavijoille, vanhuksille ja opiskelijoille
edullisia matkalippuja

Kajaanin seudulla matkustajille tarjotaan jatkossakin edullisia
lippuja sekd paikallis- etta seutuliikenteessa. Liikenteen jar-
jestamistavan mahdollistamalla tavalla kunnat ja ELY-keskus
panostavat lippujen hintojen alentamiseen. Rahoituksen pai-
nopiste on kuitenkin palvelutason turvaamisessa. Kajaanin
kaupunki osallistuu valtakunnalliseen keskisuurten kaupun-
kien lippu- ja maksujarjestelmdyhteistydhon. Tavoitteena on,
ettd liikenteen jarjestamistavasta riippumatta joukkoliikenteen
kausiliput kuten kaupunki- ja seutuliput tai vastaavat kelpaavat
mahdollisimman laajasti kaikissa vaikutusalueensa bussivuo-
roissa. Lippujarjestelman kehittamisen painopiste on erityises-
ti opiskelijoiden ja tyossakavijoiden matkalipuissa seka idkkais-
sa matkustajissa. Yhteensopivuutta kehitetdan myos Kainuun

sosiaalitoimen kuljetuspalveluiden ja bussiliikenteen maksu-
jarjestelmien valilla niin, ettd maksujarjestelmien yhteensopi-
mattomuus ei esta sosiaalitoimen matkojen ohjaamista kaikille
avoimeen joukkoliikenteeseen.

Pysakkivarustelulla tuetaan joukkoliikenteen tai
pyordilyn ja joukkoliikenteen matkaketjuja
Joukkoliikenteen tarkein solmupiste tulee olemaan Kajaanin
rautatieasemalle toteutettava matkakeskus. Kaupunkiliiken-
teen keskussolmun muodostaa Pohjolankadulle toteutettava
keskuspysakki, joka toimii jatkossa kauko- ja kaupunkiliikenteen
sekd myos palveluliikenteen tarkednd vaihtopysakkind. Muu
pysakkiverkko luokitellaan ja varustus tarkistetaan vastaamaan
nousijamaaria ja vaihtoyhteyksia. Seutuliikenteessa tarkeim-
mat solmupysakit varustetaan pyorapysakointipaikoilla em.
varustelun lisdksi.

Seutuliikenteessa tarkeimmat solmukohdat ovat Matkahuollot
ja tarkeimmat nousupysakit ovat ensimmaiset pysakit Matka-
huolloista ldhdettdessa. Matkailun kannalta tarkein pysakki
on Vuokatin matkailualueen paapysakki urheiluopiston ja kan-
tatien 76 risteyksessa. Pyorapysakointia kehitetadn Vuokatin
paapysakilld, mutta myds Otanmden, Paltaniemen, Kulunta-
lahden ja Vuolijoen paapysakeilld. Lisdksi kehittamiskohteita
ovat joukkoliikenteen padkaytavien Kajaani—Oulu, mutta myos
Kajaani—Sotkamo—Kuhmo ja Kajaani—Hyrynsalmi, pysakit. Jouk-
koliikenteen pysakkiympariston ja pysakkien liikenneyhteyksien
kehittdaminen tapahtuu muiden tie- ja katuverkon kehittamistoi-
mien yhteydessd, jolloin otetaan huomioon pysakkien ja niiden
ympadriston turvallisuus ja esteettomyys seka liityntayhteyksien

turvallisuuden parantaminen.



6.2 Logistiikka

Hyva saavutettavuus ja infrastruktuuri avainasioita
logistiikalle

Ratayhteyden Ylivieska—lisalmi—Kontiomdki kehittdminen on
sisdllytetty liikennepoliittiseen selontekoon. Hanke parantaa
Talvivaaran kaivoskuljetusten sujuvuutta ja kustannustehok-
kuutta Kokkolan satamaan. Parannettu ratayhteys tarjoaa myos
vaihtoehtoisen reitin pellettien transitoliikenteelle. Tall6in poh-
joiselle Kontiomdki—Oulu-radalle vapautuisi kapasiteettia mui-
den toimialojen kuljetuksiin. Talvivaaran kaivos suunnittelee
kaivoksen nikkelituotannon kasvattamista viisinkertaiseksi (yli
100 000 tonniin), mikali kaivos saa laajennusluvan.

Oulu—Vartius-ratayhteyden keskeisida kehittamistarpeita ovat
puolestaan rataliikenteen nopeuttaminen mm. lisaamalld uu-
sia liikennepaikkoja seka akselipainorajoituksen nostaminen 25
tonniin. Vartius—Kotskhkoma-Lietmajarvi-yhteytta ei ole viralli-
sesti avattu kansainvaliselle liikenteelle. Radalta puuttuvat mm.
sahkoistys ja turvalaitteet. Ratayhteyden parantaminen kehit-
taisi paitsi Pohjois-Suomen, niin myods Pohjois-Skandinavian
kauppaa Venajan pohjoisten alueiden kanssa.

Kontiomden raakapuuterminaalin laajennus valmistuu vuoden
2013 loppuun mennessd. Laajennus kaksinkertaistaa terminaa-
lin kapasiteetin 0,5 miljoonaan kuutioon puuta. Terminaalin
yhdistelmdajoneuvojen liikenne tulee yli kaksinkertaistumaan
noin 200 ajoneuvoon padivassad. Uuden terminaalin myota puun
lastaus Kajaanissa ja Paltamossa tulee vahentymaan. Vuokatin
kuormauspaikan varastoaluetta on tarpeen laajentaa.

Liikennevirasto esittdd Ammansaareen tai Pesidkyldan uut-
ta raakapuun rautatieterminaalia ja Hyrynsalmen raakapuun
kuormauspaikan kehittimistid. Kontiomaki~Ammansaari-rata-
yhteyden merkitys tuleekin jatkossa kasvamaan. Liikenteesta
poistetun Pesiokyla—Taivalkoski-radan uudelleenkayttda ja jopa
jatkamista pohjoiseen on selvitetty paitsi rahtiliikenteen myos

alueen merkittdvan matkailutoiminnan takia. Toimivilla rauta-
tieyhteyksilla vahennetaan kasvavien liikennevirtojen aiheutta-
maa kuormitusta Kajaanin seudun tieverkolla.

Seudun tiekuljetusten kehittymiseen vaikuttavat eniten alueen
kaivoshankkeet. Sotkamo Silverin tavoitteena on kdynnistaa
Sotkamossa sijaitsevan Taivaljarven hopeakaivoksen toiminta
talvella 2013-2014. Kaivokselle johtava sorapintainen tieosuus
vaatii vahvistamista raskaan liikenteen tarpeisiin. Mondo Mine-
rals on hakemassa ymparistolupaa Paltamon Mieslahteen si-
joittuvaan kaivokseen. Malmi kuljetetaan maanteitse yrityksen
Sotkamon tehtaalle jatkokasiteltavaksi. Yhteydet kaivokselle
ovat haasteelliset ja kaivoksen avautuminen vaatisi paikallisten
tieyhteyksien parantamista liikenteen sujuvuuden ja turvalli-
suuden varmistamiseksi. Liikennepoliittisessa selonteossa on
todettu, etta kaivosyhteyksien rahoittamisesta paatetaan aina
erikseen.

Kainuun metsien vuosittainen hakkuumaara on noin 3 miljoo-
naa kuutiota, kun suurimmaksi kestavaksi hakkuumaaraksi on
arvioitu 4 miljoonaa kuutiota vuodessa. Kajaanin seudun kunti-

en osuus maakunnan kokonaishakkuumaarista on huomattava.
Kainuun metsdohjelmassa 2011-2015 on maaritelty tavoitteet
puukuljetuksiin kdytettavan metsatieverkon kehittamisesta.
Vuoteen 2015 mennessd tavoitteena on 80 kilometrid uutta
metsatieta ja 490 kilometria peruskorjattua metsatieta.

Seudun sahatoiminnan ja kaivosten lisdksi kasvava bioener-
giatuotanto edellyttda toimivia alemman tieverkon yhteyksia.
Alemman tieverkon kaytto vaihtelee usein sesongeittain, joten
hyvalla tiedonkululla seudun yritysten ja hoidon suunnittelijoi-
den valilla voidaan parantaa olosuhteita kustannustehokkaasti
ja tarpeen mukaisesti. Hallituksen paatos korottaa raskaan lii-
kenteen mittoja ja massoja edistda elinkeinoelaman kilpailuky-
kya, mutta luo haasteita tienpitajalle.

Oulun ja Kajaanin valisen valtatien 22 kehittaminen on sisal-
lytetty hallituksen liikennepoliittiseen selontekoon. Pohjois-
Savoon suuntautuvalla valtatielld 5 sekd Vartiukseen suun-
tautuvalla kantatielld 89 on useita parantamistarpeita myos
tavaraliikenteen kannalta. Rataverkon parantamishankkeet pie-
nentavat tieverkkoon kohdistuvia kehittamistarpeita.
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Paikallisesti kriittisinta ovat yhteydet yritysalueiden ja paikallis-
ten toimituskohteiden (kaupat ja palveluyritykset) valilla. Jake-
lu- ja huoltoliikenteen tyypillisimpia ongelmia ovat esimerkiksi
heikko opastus toimituskohteisiin seka varhaisen aamujakelun
vaikeudet (asukkaita hdiritseva melu) ja katujen talvikunnossa-
pidon my6héastyminen.

Logistiikan solmupisteet ja yritysalueet
kehityskohteina

Solmupisteiden ja logistiikka-alueiden tulee sijaita logistisesti
optimaalisissa paikoissa niin, ettd niistd on toimivat yhteydet
paatieverkkoon sekéa tarvittaessa rataverkkoon tai kaupungin
keskustaan. Solmupisteiden ja yritysalueiden suunnittelussa on
otettava huomioon riittdva joustavuus, joka voi olla tarpeen alu-
een yritysten vaihtuessa ja toimintavolyymien kasvaessa. Sol-
mupisteiden ja niiden raskaan liikenteen hyvalla suunnittelulla
valtetdan asukkaiden altistusta tavaraliikenteen saaste-, melu-,
tarina- ja polyvaikutuksille. Raskaan liikenteen ja kevyemman
liilkenteen kohtaamisia tulisi valttda. Solmupisteisiin tulisi olla
joukkoliikenneyhteydet.
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Kajaanin seudulla on useita ldhelld valtatie- ja rautatieyhteyk-
sia sijaitsevia, jo toiminnassa tai suunnitteilla olevia yritysalu-
eita. Kajaanissa Tihisenniemi yhdessa sen vieressa sijaitsevien
Peurankallion ja Parkinniemen alueiden kanssa muodostaa
potentiaalisen monipuolisen kehittdmisalueen, jossa voidaan
hyodyntad vapautunutta ratakuljetuskapasiteettia. Paltamossa
ja Sotkamossa lahivuosien merkittdvimmat investoinnit koske-
vat raakapuuterminaaleja ja kaivosten vaatimia infrastruktuu-
rihankkeita.

Logistiset palvelut haasteena

Alueen logistinen saavutettavuus vaatii liikenneinfrastruktuu-
rin ja terminaalien lisaksi logistisia palveluyhteyksia muihin
merkittaviin logistisiin solmupisteisiin ja alueen hankinta- ja
markkina-alueille. Logistiikkapalvelutarjonnan suhteen Kajaa-
nin seudun haasteena on se, etta se sijaitsee sivussa Suomen
suurista kuljetusvirroista ja seudun omat kuljetusvirrat ovat
ohuet. Varsinkin pk-yritysten on usein vaikeaa saada omiin tar-
peisiin vastaavaa kuljetuspalvelua heikon neuvotteluaseman
takia. Talléin yksi ratkaisu on edesauttaa pk-yritysten valista
logistiikkayhteisty6ta, josta erds esimerkki on Kainuun Edun
Herkut Helsinkiin -hanke.

Voimakkaasti sesonkiluonteisilla yrityksilla on usein tarvetta ly-
hytaikaiselle varastointipalvelulle. Kaupallisen tarjonnan puut-
tuessa myos erisesonkiset yritykset voivat tarjota toisilleen
varastotilaa. Viranomaiset voivat tukea paikallisten yritysten
logistiikkayhteisty6ta ja siten yritysten kustannustehokkuutta
esimerkiksi kdynnistamalld aihepiiriin liittyvia tarveselvityksia
tai pilottihankkeita.

Kajaanin seudun tavarakuljetusten turvallisuus- ja ymparisto-
nakokohtien kannalta keskeisin kysymys on rautatiekuljetusten
osuus seudun kokonaiskuljetuksista. Rautatiekuljetukset vaati-
vat usein merkittavia kertaluontoisia kuljetusmaaria. Kajaanin
raideliikenneselvityksessa ilmeni muutamia yrityksia, jotka voi-
sivat lisata rautatiekuljetusten kadyttoa Kajaanissa. Rautatiekul-

jetusten kayton esteena talla hetkelld yritykset mainitsivat mm.
soveltumattomat kuljetuspalvelut, rautatiekuljetusten kilpailu-
kyvyttomyyden ja liian pienet kuljetuserat. Volyymien kehitty-
mista tulee edistdaa panostuksilla infrastruktuuriin ja toimivilla
rautatiekuljetuspalveluilla.

6.3 Infrastruktuuri
6.3.1 Kajaaninjoen siltavaihtoehdot

Lahtokohtana vuoden 1999 ympadristévaikutusten
arviointi

Kajaanin linnan rauniot ovat muinaismuistolain mukainen suo-
jelukohde ja valtakunnallisesti merkittava historiallinen muisto-
merkki. Ensimmainen silta saarella sijaitsevaan linnaan raken-
nettiin 1600-luvulla. Nykyinen silta rakennettiin 1930-luvulla ja
sitd levitettiin 1970-luvulla.

Kajaanin keskusta on nyt saavutettavissa hyvin autolla eri suun-
nista. Ydinkeskustaa rajoittavat kehakadut ja joki muodostavat
estevaikutuksen ydinkeskustan muuhun kaupunkirakenteeseen
liittymiselle. Autoille varattu runsas tila luo helposti vaikutel-
man autokaupungista. Haasteellisena sisdanajokatuna on lin-
nan raunioiden paalle sijoittuva Linnansilta, joka tuo lapiajolii-
kennetta ydinkeskustaan. Pyorailyn olosuhteet ydinkeskustassa
ovat epaselvat, vaikka vaylia eri suunnasta sinne johtaakin.

Ajoneuvoliikenteen poistamisesta Kajaanin linnan raunioilta ja

korvaavien yhteyksien rakentamisesta laadittiin ymparistovai-

kutusten arviointi vuonna 1999. Arvioinnissa esitettiin vaihto-

ehtoisia ratkaisuja lilkenteen hoitamiseksi.

- VE 0: Nykyinen silta jaa kokonaan tai osittain ajoneuvolii-
kenteen kayttoon

- VE 1: Ajoneuvoliikenne poistetaan Linnansillalta, mutta ei
rakenneta korvaavaa siltaa

- VE 2: Rakennetaan korvaava siltayhteys (Ponttoonisilta,
Tullikallio tai Kruununpuodinmaki).



Vuoden 1999 arvioinnin liikenteellisend johtopaatoksena oli,
ettd vuoden 2010 tilanteessa nykyverkon toimivuus on koh-
tuullinen. Vaihtoehdon 1 toteuttaminen ruuhkauttaa Koivukos-
ken sillan laheisyydessa olevan liikenneverkon. Vaihtoehdon 2
korvaavista siltayhteyksistd Kruununpuodinmaki toimi kohtuul-
lisesti, mutta Ponttoonisillan ja Tullikallion vaihtoehtojen todet-
tiin aiheuttavan vakavia toimintahdirioita keskustan liikenteelle.
Vuoden 1999 arvioinnissa Kruununpuodinmaen siltavaihtoehto
arvioitiin kaupunkirakenteen toimivuuden kannalta parhaaksi.
My0s jalankulun ja pyordilyn ndkdkulmasta tdma vaihtoehto
arvioitiin toimivimmaksi.

Vuonna 2012 Kajaanissa tehtyjen liikennelaskentojen mukaan
vuorokauden keskimaardiset liikennemaarat eri silloilla olivat
seuraavat (suluissa vuoden 1999 liikennemaarat):

- Linnansilta, 7 500 ajoneuvoa (9 500)

- Koivukosken silta, 14 500 ajoneuvoa (11 400)

- Valtatie 5, 9 300 ajoneuvoa (6 500).

Liikenteen kasvu Kajaaninjoen silloilla on ollut maltillista, Lin-
nansillalla liikennemaarat ovat reilussa kymmenessa vuodessa
jopa vahentyneet. Kun myo6s asukasluku sdilyy ennusteiden
mukaan Kajaanin keskustassa nykytasolla ja myds muut maan-
kayton muutokset ovat melko maltillisia, niin ajoneuvoliiken-
teen kokonaistuotokseen ei Kajaanin keskustassa ole odotet-
tavissa lahivuosina oleellisia muutoksia. Tdssa yhteydessa ei
ole laadittu ajoneuvoliikenteen ennusteita, vaan nykytilanteen
liilkennemaaria voidaan kayttaa lahtokohtana myos arvioitaessa
lahivuosien liikennekuormituksia eri vaylilla.

Kajaanin paikallisliikenteessa linjat 3, 4 ja 6 liikennoivat nykyi-
sin Kajaaninjoen pohjoispuolelta keskustaan. Yhteensa nailla
linjoilla on vuorotarjontaa enintdan 25 vuoroa arkipaivisin/
suunta. Kaikki vuorot liikennéiddaan Kajaaninjoen yli Koivukos-
kensiltaa. Pohjoisen suunnasta tuleva kaukoliikenne ajetaan
keskustaan padosin valtatietd 5 ja Niskantien kautta. Vanhaa
5-tietd lilkennodivat vuorot ajetaan Kajaaninjoen yli Koivukos-
kensiltaa.

Linnansillalla on kapeat jalkakdytavat ajoradan molemmilla
puolilla ja kevyen liikenteen verkko on epdajatkuva keskustan
ruutukaava-alueen suuntaan.

Vaihtoehdot Kajaaninjoen ylityksessa

Kajaaninjoen ylityksesta on tutkittu seuraavien siltavaihtoehto-

jen liikenteellisia vaikutuksia (kuva 16):

- VE 0: Nykyverkko eli Linnansilta ajoneuvoliikenteen kaytos-
sd, myos Koivukoskensilta ja valtatie 5 silta (Petdisenniska)
nykyiselldan

- VE 0-: Ajoneuvoliikenne poistetaan Linnansillalta, mutta ei
rakenneta korvaavaa siltaa

- VE 1: Rakennetaan Kruununpuodinmden silta ja Linnansil-
lalla ei ole ajoneuvoliikennettd (uudelta sillalta jatkoyhteys
Sissikatu—Mainuantielle ja Ahontielle)

- VE 2: Rakennetaan Tullikallion silta ja Linnansillalla ei ole
ajoneuvoliikennetta (uudelta sillalta jatkoyhteys Tehdaska-

dulle seka Paltaniementielle ja edelleen Kirkkoahontielle)
- VE 3: Rakennetaan Ponttoonisilta ja Linnansillalla ei ole

ajoneuvoliikennetta (uudelta sillalta jatkoyhteys Tehdaska-

dulle seka Paltaniementielle ja edelleen Kirkkoahontielle)

Vaihtoehdot VE1-VE3 sisdltavat myds toimivan kevyen liiken-
teen verkon toteuttamisen sillan ldhivaikutusalueelle seka
sillan jatkoyhteyksiin liittyen tarvittavat liittymajarjestelyt. Lin-
nansiltaa on naissa vaihtoehdoissa mahdollisuus kehittda osa-
na kevyen liikenteen verkkoa tai haluttaessa purkaa se.

Liikenteelliset vaikutukset

Vuonna 1999 on liikenteen sijoittumista eri verkkovaihtoeh-
doissa selvitettiin lilkkennemallin avulla. Nyt liikennemallia ei
ollut kaytettavissa, mutta vanhan ennusteen keskeisia havain-
toja voidaan edelleen hyddyntdd, koska muutokset sen 1ahto-
tiedoissa (maankaytto, liikenneverkko ja liikennetiedot) ovat
vahaisia.

Taulukossa 8 on tehty arvio eri siltavaihtoehtojen nykyisista
liilkennemaarista (KVL 2012), joissa on huomioitu seka vuoden
1999 liikkennemallin tulokset ettd vuoden 2012 liikennelasken-
nat.

Taulukko 8. Kajaaninjoen siltavaihtoehtojen liikennemddriit,

ajon./vrk (KVL 2012).

Linnan- | Koivukosken | Uusi Valtatie 5

silta silta silta
Nykyverkko 7 500 14 500 - 9300
Nykyverkko + - 21500 - 9800
Linnansilta pois
Kruununpuodin- | - 12 500 10500 | 8300
maki
Tullikallio - 17 300 5700 | 8300
Ponttoonisilta - 17 500 5500 | 8300
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Lilkennemaarat ovat suuremmat, jos maankaytté kasvaa mer-
kittavasti Kajaaninjoen pohjoispuolella. Liikenne-ennusteet ker-
tovat vaihtoehdoittain lilkkennemaarien suuruusluokan ja oleel-
liset erot eri vaihtoehtojen valilla. Ndma liikenne-ennusteet
kuvaavat riittavalla tarkkuudella myds ldhivuosien lilkkennemaa-
rid, silla 2000-luvulla tapahtunut keskimdardinen yhden prosen-
tin vuosikasvu nayttaisi nyt olevan pienenemassa.

"y

Kajaaninjoen ylityksen siltavaihtoehdot: 1

0 Nykyverkko
1 Kruununpuodinmaen silta (suositus)
2 Tullikallion silta

™ 3 Ponttoonisilta

o ?l
= A P )

)

Tihisenniem!

My6s nyt Kruununpuodinmaen siltavaihtoehto arvioitiin par-

haimmaksi liikenteellisiltd vaikutuksiltaan. Vaihtoehdon liiken-

teellisia etuja ovat:

- ydinkeskustan ldpiajoliikenne poistuu ja edellytykset viih-
tyisan ydinkeskustan luomiselle paranevat oleellisesti

- mahdollistaa ydinkeskustan kavelypainotteisuuden ja
pyordilyn verkon monipuolisen kehittamisen ja luo hyvat
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Kuva 16. Kajaaninjoen ylityksen siltavaihtoehdot. Liikennejédrjestelmdsuunnitelma esittdd vaihtoehdon 1 (Kruununpuodinmden silta)

toteutusta.
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edellytykset kavelyn ja pyorailyn kulkumuoto-osuuden
kasvattamiselle

- Kajaaninjoen kolmella sillalla on tasainen ajoneuvoliiken-
teen kuormitus; ei merkittavia rakentamistarpeita uuden
sillan lahivaikutusalueen ulkopuolella, liikenne Koivukos-
ken sillalla vahenee

- joukkoliikenteen sujuvuuden nakékulmasta paras vaihto-
ehto, koska ajoneuvoliikenne jakaantuu tasaisemmin eri
silloille

- Kruununpuodinmden silta olisi joukkoliikenteen linjastora-
kenteen ndkékulmasta mahdollista ottaa paikallisliikenteen
kayttoon. Tama reittivaihtoehto parantaisi jonkun verran
keskustan ydinalueiden saavutettavuutta joukkoliikenteelld
linjastoratkaisuista riippuen

- ydinkeskustan liikenneturvallisuus paranee.

Kruununpuodinmden siltavaihtoehdon toteuttaminen antaa
parhaat mahdollisuudet myds maankdyton kehittamiselle. Sil-
takapasiteetin riittamattémyys on rajoittanut uusien, suunni-
teltujen alueiden kdyttéonottoa Kajaaninjoen pohjoispuolella.
Kruununpuodinmaen sillan myota keskustaa lahella olevat alu-
eet voitaisiin hyddyntaa eika tarvitsisi avata uusia, kauempana

ydinkeskustasta sijaitsevia kasvualueita joen eteldpuolelle.




6.3.2 Tie- ja katuverkko

Paatieverkko sailyy lilkkennejarjestelman runkona
Tieliikenteen keskeinen rooli tulee sdilymaan tulevaisuudes-
sakin Kajaanin seudun liikennejdrjestelmassa. Tieverkko on
hitaasti muuttuvaa infrastruktuuria, vaikka yhteiskunta tiever-
kon ymparilla muuttuu alati. Paatieverkko Kajaanin seudulla on
kattava eikd merkittavia taydennystarpeita ole. Vaestokehityk-
sen ja aluerakenteen keskittymisen myo6ta Kajaanin seudun tie-
liikenne kasvaa hieman lahinna paatieverkolla ja maankayton
kasvualueiden ldheisyydessa.

Valtatien 22 parantaminen Oulun ja Kajaanin valilla 45 miljoo-
nalla eurolla sisaltyy hallituksen liikennepoliittisen selonteon
vuoteen 2015 ulottuvaan liikenneverkon kehittamisohjelmaan.
Toimenpiteet kohdistuvat padosin Kajaanin seudun ulkopuolel-
le, mutta mukana on kuitenkin Paltamossa kevyen liikenteen
jarjestelyjen toteuttaminen ja keskikaiteelliset ohituskaistat
Kivesvaaran kohdalle.

Kajaanin seudun padtieverkon keskeisintd osaa, valtatieta 5,
kehitetadn valtakunnan keskeiselle paatieverkolle asetettujen
tavoitteiden mukaisesti. Kiireellisimmat toimenpiteet kohdistu-
vat Kajaanin keskustan eteldpuolelle ja ovat tien leventamista
seka liittymajarjestelyja. Myos Kainuun eteldpuolella tehtavat
valtatien 5 parantamistoimenpiteet ovat Kajaanin seudun na-
kokulmasta erittdin tarkeita.

Suunnittelualueen muilla paateillda on osuuksia, jotka edellyt-
tavat parantamistoimenpiteita liikenteen sujuvuuden ja turval-
lisuuden parantamiseksi. Valtatie 6 Kajaanin ja Vuokatin valilla
on seudun sisdisen liikkenteen paavayla ja edellyttdd muutamille
jaksoille toimenpiteind tien leventdamista ja pitkalla aikavalilla
my0s keskikaiteellisten ohituskaistojen rakentamista.

Paatieverkolla on tiejaksoja, jotka ovat samalla kuntien keskus-
taajamien keskeisia kauppakatujaksoja. Naille tiejaksoille on
jo aiemmin tehty parantamistoimenpiteitd, mutta erityisesti
kantatielle 78 Paltamon keskustassa tarvitaan lisdtoimenpiteita
luomaan houkuttelevampaa ymparistdd, rauhoittamaan auto-
liilkennettd ja parantamaan jalankulun ja pyorailyn olosuhteita.

Vuokatissa matkailuun liittyvdn maankayton lisddntymisen
myo6td ongelmana on kantatiella 76 seudullisen ja paikallisen
liikenteen sekoittuminen. Kun tarpeet ovat erilaisia, koko alu-
een liikkenneverkko pitdisi jasentda sen mukaisesti. Myos pyo-
railijoille ja muille kulkumuodoille kehitetaan selkea paaverkko.
Toimenpiteet selvitetdaan yksityiskohtaisesti Vuokatin osayleis-
kaavan yhteydessa osana maankayton ja liikenteen yhteenso-
vittamista.

Kontiomden ja Vartiuksen raja-aseman valinen kantatie 89 on
osa kansainvalista liikennekdytdvaa ja silld on vield leventdamis-
tarve useassa kohdassa.

Seudun paatieverkolla on myos pistemaisia parantamistarpeita.
Monissa kohdin paateiden ongelmia lievennetdan ensi vaihees-

sa kevyin toimenpitein ja osaratkaisuin. Talla neliporrasperiaat-
teen mukaisella toiminnalla edetdan kohti vaylan tavoitetilaa.

Tienpidon tehtava on voimakkaasti kaksijakoinen. On jarkevaa
ohjata rahoitusta sinne, missa suurin osa paivittaisesta liiken-
noinnistd tapahtuu. Nain ollen Kajaanin seudun paatieverkko
tulee pitda korkeatasoisena, mutta myds vdestéaan menetta-
valla maaseudulla sujuvat paivittaiset kulkuyhteydet ovat edel-
lytys vakituiselle asumiselle. Elinkeinoeldmdssa etenkin metsa-
teollisuus seka bioenergian kasvava kaytto vaativat laadukkaita
ja hyvin hoidettuja alempiasteisia teita, seutu- ja yhdysteita.
Viime vuosina alemmalle tieverkolle kohdistetuissa paranta-
mistoimenpiteissd on painopiste ollut puuhuollon turvaavissa
kohteissa. Haja-asutusalueella on runsaasti moniongelmaisia
seutu- ja yhdysteitd, joiden liikenne- ja kuljetusolosuhteisiin
ollaan tyytymattomia. Niille tulee toteuttaa toimenpiteita, joil-
la parannetaan samanaikaisesti seka tien teknista standardia,
kuntoa etta liilkenneturvallisuutta.
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Kaivostoiminta on Kajaanin seudulla jo nyt merkittava elinkeino,
jonka merkitys on edelleen kasvussa. Uuden kaivostoiminnan
kdynnistyminen synnyttad uusia kuljetuksia ja vaikuttaa lahi-
alueensa infrastruktuurin kehittamistarpeisiin. Kiireellisimpana
hankkeena on Sotkamo Silverin tieyhteyden, maantien 9005,
parantaminen.

Katuverkon kehittdminen luo vetovoimaa Kajaanin
ydinkeskustaan

Kajaanin katuverkkoa koskeva merkittavin ratkaisu koskee Ka-
jaaninjoen ylittdvaa Linnansiltaa, jonka kehittdmiseksi on selvi-
tetty vaihtoehtoisia liikenneratkaisuja jo pitkadn. Kajaanin lin-
nanrauniot ovat muinaismuistolain mukainen suojelukohde ja
valtakunnallisesti merkittava historiallinen muistomerkki. Vaih-
toehtoina on nykytilanteen eli ajoneuvoliikenteen jatkuminen
sillalla tai liikenteen poistaminen rakentamalla korvaava siltayh-
teys. Useita uusia siltapaikkoja on tutkittu.

Uuden Kajaaninjoen ylittavan sillan rakentaminen Kruununpuo-
dinmaen kohdalle antaa ratkaisevan sysayksen Kajaanin ydin-
keskustan liikennejarjestelman kehittamiselle siten, ettd alueen
toimivuus, saavutettavuus ja vetovoimaisuus paranevat merkit-
tavasti. Kajaanin ydinkeskustan kokonaisvaltaisen kehittamisen
tavoitteena on vahvistaa Kainuun maakunnan keskeisen toimin-
nallisen alueen taloudellista ja kulttuurista kestavyytta, saavu-
tettavuutta seka vetovoimaisuutta. Liikennejarjestelman kehit-
tamistoimenpiteilla vahennetaan henkildauton kayton tarvetta
ja parannetaan jalankulun ja pyorailyn olosuhteita.

Nykyinen ydinkeskustan pohjoisen sisdantulovaylan, Linnan-
sillan, liikenne siirretddan uudelle sillalle. Kauppakadun ka-
velypainotteista osuutta jatketaan ja Linnankatu muutetaan
kavelykaduksi Valikadulta kohti jokirantaa. Pyorailyverkkoa
ja -pysakointia kehitetaan jarjestelmallisesti siten, ettd ydin-
keskustaan johtavat nopeat ja laadukkaat paapyorailyreitit.
Autojen pysdkointid viedddan enenevassa madrin maanalaisiin
laitoksiin ja katuympariston korkealuokkaisen kaupunkikuvan
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kehittdminen on avainasemassa. Ndin mm. Pohjolankadun ja
Pikku-Pohjolankadun avara katutila jalostuu bulevardimaisek-
si vahvasti pyordilya ja joukkoliikennettd palvelevaksi kaduksi.
Pohjolankadulle toteutetaan joukkoliikenteen vaihtoterminaali.

Kehitettdessa katuverkkoa Kajaanin ydinkeskustan ulkopuolel-
la painottuvat erityisesti liikenneturvallisuusndakékulmat. Tama
nostaa taajamaliikenteen rauhoittamisen painopisteeksi, mika
puolestaan korostaa toimenpiteita liittyma- ja suojatiejarjeste-
lyjen selkeyttamiseksi ja ajonopeuksien saamiseksi turvallisem-
maksi jalankulkijoiden ja pyorailijdiden kannalta. Ratkaisuina
ovat erityisesti kiertoliittymat paateiden ja -katujen keskeisiin
solmukohtiin seka katujen saneerauksien yhteydessa erilaisten
hidasteiden rakentaminen autoliikenteen nopeuksien hillitse-
miseksi.

Uusille tieyhteyksille ei suuria tarpeita

Kajaanin seudun tie- ja katuverkossa ei ole Kajaaninjoen yli-
tyksen lisaksi merkittavia verkollisia puutteita, jotka vaatisivat
uusien vaylien toteuttamista. Maankayton kasvualueilla toteu-
tetaan uudet kokoojavaylat asuin- ja tyopaikkarakentamisen
etenemisen mukaisesti.

Monissa eri yhteyksissa on tehty suunnitelmia valtatien 22 uu-
desta linjauksesta Paltamon Petdjdlahden ja Kajaanin vailla. Tie
lyhentaisi Kajaanin ja Oulun valista matkaa 25 kilometrilla. Sen
mahdollinen toteuttaminen on realistista vasta pitkalla aikava-
lilld, mutta siihen on syytd varautua maakunta- ja yleiskaavoi-
tuksessa yhteystarve-merkinnalla.

Aiemmin on selvitetty valtatien 5 ja Kajaanin lentoaseman vali-
sen tieyhteyden kehittamista, kun kdytetyimmat reitit kulkevat
nykyisin Kajaanin keskustan katuverkon kautta. Kajaanin lento-
asemalle lilkennoi nelja paivittaista Helsingin lentovuoroa, eika
lentoasemalle suuntautuva tieliikenne ei ole siten maaraltaan
koko tieverkon kannalta kovin merkittavaa. Uuden Kajaaninjo-
en ylittdvan sillan toteuttaminen Kruununpuodinméden kohdal-

le selkeyttdada myos yhteytta lentoasemalle, eivatkd muut len-
toasemalle johtavat uudet tieyhteydet ole ldhitulevaisuudessa
liikenteellisesti perusteltuja. Valtatien 5 ja Paltaniementien va-
liselle tieyhteydelle on kuitenkin syyta osoittaa kaavoissa Kon-
tiosaaren kautta kulkeva tilavaraus, mikd mahdollistaa uuden
tieyhteyden toteuttamiseen ldhtokohtien merkittavasti muut-
tuessa.

Hoito ja yllapito korostuvat liikennditavyyden
varmistamisessa

Tie- ja katuverkon moninaisten tarpeiden seurauksena ole-
massa olevan infrastruktuurin maara kasvaa hieman koko ajan,
samoin hoito- ja yllapitokustannukset. Tama voi olla ongelmal-
lista, koska nykyisella rahoitustasolla verkon kokonaiskunto on
viime vuosina heikentynyt. Priorisointeja on tehtdva myos lii-
kennejarjestelman talla osa-alueella.

Maanteiden hoito- ja yllapitoluokitus kdydaan lapi ELY-keskuk-
sen hoito- ja yllapitosuunnitelman laatimisen yhteydessa. Tas-

mahoitoa tarvitaan esimerkiksi alemman tieverkon merkittaviin




kuljetustarpeisiin tai my6s matkailukeskusten huippusesonkien
ja suurten yleisétapahtumien aikana.

Valtion ja kuntien kevyen liikenteen vaylien talvihoitoluokituk-
sessa ja laatuvaatimuksissa on eroja. Luokitusta ja hoidon tasoa
tulee yhtendistaa niin, ettd erityisesti pyorailyn padverkolla var-
mistetaan korkea ja yhtendinen laatutaso.

Kunnissa katuverkon hoidon ja yllapidon hankintakdytannot
ovat muutoksessa. Liikelaitostamisella ja riittavan suurilla han-
kintakokonaisuuksilla haetaan vaikuttavuutta ja kustannuste-
hokkuutta.

Meluesteet tarkea keino liikenteen
ympadristohaittojen vahentamisessa
Liikenteen ymparisthaasteista on viime vuosina ilmastonmuu-
toksen hillintd ollut maailmanlaajuisesti keskiossa. Liikenteen

kasvihuonepdastojen vahentdmiseksi tarvitaan useita yhtaai-
kaisia keinoja, joita sisaltyy runsaasti myos tdman suunnitel-
man kehittamislinjauksiin ja toimenpiteisiin. Luonnonymparis-
ton ja maiseman suojelu on vahva ldhtokohta Kajaanin seudun
elinvoimaisuudelle ja siten my6s liikennejarjestelman kehitta-
mistoimenpiteiden suunnittelulle. Konkreettisena keinona lii-
kenteen ympadristohaittojen vahentdmisessd nostetaan tdssa
suunnitelmassa esiin meluntorjunta.

Kajaanissa ohjearvot ylittavalle tieliikennemelulle altistuu ny-
kyisin ldhes kymmenen prosenttia asukkaista. Asutukselle ei
aiheudu suuria ongelmia raideliikenteestd eikd myodskaan len-
tolilkenteestd. Ongelmallisimpia kohteita ovat ydinkeskustan
ruutukaava-alueen vilkkaimmat kadut seka keskustaan suun-
tautuvien paavaylien varret. Meluhaittoja on pyritty perintei-
sesti ehkdisemaan mahdollisimman pitkalle jo kaavoitusvai-
heessa. Vanhoilla alueilla tulee kysymykseen meluesteiden

rakentaminen. Meluntorjuntahankkeet kohdistetaan ensisijai-
sesti niihin kohteisiin, joissa ohjearvot ylittyvat merkittavasti
ja joissa melusta hairiintyvia asukkaita on runsaasti. Kohteet
tarkentuvat Kajaanin meluselvityksen paivityksen yhteydessa.

6.3.2 Radat

Rataverkolla runsaasti perusparantamis- ja
kehittamistarpeita

Rataverkon puutteellinen kapasiteetti yhdistettynd radan
heikkoon kuntoon hidastaa monin paikoin merkittavasti niin
tavarakuljetuksia kuin henkildliikennettdkin. Kajaanin seudun
kautta kulkevien rataosuuksien liikenndintiedellytysten pa-
rantamiseksi on suunniteltu monia toimenpiteita, joista halli-
tuksen liikennepoliittisen selonteon vuoteen 2015 ulottuvaan
liikenneverkon kehittdmisohjelmaan sisdltyy 90 miljoonan eu-
ron hanke Ylivieska—lisalmi—Kontiomaki-ratayhteyden paranta-
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misesta. Tavarakuljetusten maara on rataosalla voimakkaassa
kasvussa ja liikenteen sujuvuuden varmistamiseksi toteutetaan
uusia kohtausraiteita, lisalmen kolmioraide ja sdahkdistys myds
lisalmi—Ylivieska-valille. Toistaiseksi hankkeeseen ei sisdllytetty
tasoristeysten poistamisia, mutta on mahdollista, ettd hanke
vield laajenee télta osin. Tasoristeyksia on nyt lisalmi—Kontio-
maki valilld yhteensa 28, joista maanteilla 13.

Toinen tarked hanke Kajaanin seudun raideliikennemahdolli-
suuksien nakékulmasta on Kajaani—Kuopio—Kouvola-radan no-
peustason ja akselipainon nostoon liittyvien toimenpiteiden
toteuttaminen lahivuosien aikana. Myds tdhdn ratayhteyteen
sisaltyvan Mikkelin ja Lahden vélisen oikoradan toteuttaminen
lyhentaa matka-aikoja ja parantaa merkittavasti Kajaanin seu-
dun saavutettavuutta.

Tavarakuljetusten kannalta erittdin merkittdva on my0s rataosan
Kontiomaki—Vartius perusparantaminen, akselipainon nosto 25
tonniin, lilkkennepaikkojen kehittdminen ja tasoristeysten pois-
taminen. Vahaliikenteisten ratojen, Kontiomaki-Suomussalmi
ja Kontiomaki—Vuokatti-Lieksa, toimintaedellytysten varmista-
minen edellyttdd monien korvausinvestointien toteuttamista.

6.4 Liikenne ja maankaytto

Yhdyskuntarakenteen eheyttamisellad tuetaan
liikennejarjestelman kehittamistavoitteita
Maankayton ja liikenteen yhteensovittamista toteutetaan niin
kaavoituksessa kuin liikennesuunnittelussa. Suunnitelmien tii-
vista yhteisty6ta on kehitettdva edelleen yhteisten tavoitteiden
saavuttamiseksi.

Maankdyttd on yksi keskeisimmistd muuttujista ihmisten lii-
kennekayttdytymisen taustalla. Maankayttéa ohjaamalla voi-
daan vaikuttaa niin jalankulun ja pyordilyn houkuttelevuuteen,
joukkoliikenteen jarjestelymahdollisuuksiin  kuin autoliiken-
teen suoritteisiin, kustannuksiin ja vaylaston kuormittumiseen.
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Maankadyttoratkaisut ovat aina keskeisia siksi, ettd kerran to-
teutuneen rakentamisen vaikutus liikkumistarpeeseen jatkuu
vuosikymmenia.

Maankdyton merkitys liikennejarjestelman kehittamistarpeille
on suurin alueilla, missad tapahtuu merkittavasti uudisrakenta-
mista eli 1ahinna Kajaanin keskustaajamassa ja Vuokatin mat-
kailualueella. Molemmilla alueilla on ajankohtaista osayleiskaa-
van laatiminen, joten vaikuttamismahdollisuudet liikenteen ja
maankayton kytkentdihin ovat nyt hyvat. Muualla rakentami-
nen on vahdistd, joten nailla alueilla maankadyton keinoin voi-
daan vaikuttaa liikenteeseen vain vdahan. Maankdyton kautta
tapahtuvat muutokset vaikuttavat hitaasti ja nopeita ratkaisuja
vaativat ongelmat on hoidettava suoraan liikenteeseen kohdis-
tuvilla toimilla.

Liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteiden mukaisesti edis-
tetdan yhdyskuntarakenteen eheytymistd. Asuinrakentaminen
ohjataan ensisijaisesti kdvely- ja pyorailyetdisyyksille keskus-
tojen palveluista ja joukkoliikenteen padreittien valittémaan
laheisyyteen. Uusien asuinalueiden suunnittelussa joukko-
liikenteen jarjestaminen otetaan keskeiseksi lahtokohdaksi.
Maankdytdn hajautumiseen tulee suhtautua entista kriittisem-
min ja suunnata uudisrakentaminen jo aloitettujen kasvusuun-
tien taydentamiseen.

Jokaisessa seudun kunnassa on jossain maarin asutuksen ha-
jautumispaineita. Uusia asuntoja rakennetaan lievealueelle,
vaikka kaava-alueella on kunnallistekniikalla varustettuja vapai-
ta tontteja. Tallaisissa tapauksissa olisi tutkittava, voitaisiinko
asemakaavan muutoksilla tai muilla keinoin parantaa kaava-
tonttien houkuttelevuutta.




7 Toimenpideohjelma

Toimenpideohjelmassa esitetdan Kajaanin seudun liikenne-
jarjestelman kehittamisen kannalta merkittavimmat toimen-
piteet kiireellisyysluokittain, niiden edistamisvastuut seka
mahdollisesti kdytettdvissd olevat kustannusarviot (taulukko
9). Toimenpiteitd on ryhmitelty teemoittain. Tassa yhteydessa
ei ole esitetty pienid, Iahinna liikenneturvallisuutta parantavia
toimenpiteitd. Hankkeiden toteuttaminen vaatii yleensa yksi-
tyiskohtaista jatkosuunnittelua. Toimenpiteen yhteydessa on

esitetty sen etenemisvaihe.

Toimenpiteet on ryhmitelty toteuttamisajan mukaan kolmeen
kiireellisyysluokkaan. Kiireellisyysluokkaan 1 sijoitetut toimen-
piteet tarvitaan akuuttien ongelmien ratkaisemiseksi ja ne py-
ritdan toteuttamaan ldhivuosina (2013-2017). Ensimmaisen
kiireellisyysluokan toimenpiteiden toteuttamisesta laaditaan
sidosryhmien valinen aiesopimus. Toisen kiireellisyysluokan toi-
menpiteet pyritdan toteuttamaan vuosien 2018-2022 aikana.

Kiireellisyysluokan 3 hankkeet ovat tarkeitd, mutta niista ei ole
toteutus- tai rahoituspaatoksia. Toimenpiteet tarvitaan tai nii-
den toteutukseen on ainakin varauduttava ennen vuotta 2035.
Toteutusajankohta tarkentuu liikennejarjestelmadsuunnitelman
seurannan yhteydessa.

Taulukko 9. Toimenpideohjelma.

Kavely ja pyoraily

Toimenpide Kiireellisyys- Edistamis- Suunnittelu/ Kust.
luokka vastuu toteutus arvio, M€

Asenteet ja liikkumistottumukset

Kavelyn ja pyorailyn markkinointikampanjat

- valtakunnallisten tapahtumien jalkauttaminen aktiivisiksi alueellisiksi 1 Kunnat Toteutus

tapahtumiksi

- kuntakohtaiset tietoiskut eri teemoista 1 Kunnat

Tyopaikkojen kestavan liikkumisen edistaminen ja lilkkkumisen ohjauksen 1 Kajaani, Suunnittelu

suunnitelmat, kiireellisimmat kohteet: Sotkamo

- Kajaanin kaupunki ja Sotkamon kunta ELY

- valtion laitokset Kajaani,

- suurimmat oppilaitokset seka tyépaikat/ tyépaikka-alueet Sotkamo

Ulkoilu- ja pyoratiekarttojen pitdminen ajan tasalla, kestavan liikkumisen 1 Kunnat/ELY Toteutus

tietoiskujen sisallyttaminen karttoihin seka pyéramatkailun edistaminen

Infrastruktuuri ja ymparisto

Asuntokatujen saneeraus ja lilkenteen rauhoittaminen 1-2 Kajaani, Suunnittelu ja

- saneerausvelkaselvitys ja toteutus Sotkamo toteutus

Kajaanin ydinkeskustan kehittdmiseen liittyvat jalankulun ja pyorailyn jarjestelyt 1-3 Kajaani Toteutus

Pyo6railyn padverkon laatukdytavat; kiireellisimpia kohteita

- Sotkamo—Vuokatti, Sotkamo 1-2 Sotkamo/ELY | Toteutus

- Sotkamontie, Kajaani 2 Kajaani/ELY Toteutus

- Lonnrotinkatu, Kajaani 3 Kajaani Suunnittelu/
Toteutus

Kevyen liikenteen verkon taydentamisen kiireellisimmat kohteet:

- Kyynaspaanniemen silta, Kajaani 1 Kajaani Toteutus 0,4

- Mainuantien (mt 8807) alikulkukaytdva Kaupunginlammen kohdalla, Kajaani 1 Kajaani Toteutus 0,6

- valtatie 5, Jormuan kevyen liikenteen jarjestelyt, Kajaani 1 ELY Toteutus 2,5

- Sapsoperantie (mt 9002), Sotkamo 1 ELY Toteutus 0,3

- valtatie 22, Metelin alikulkukaytava, Paltamo 1 ELY Toteutus 0,8

- maantie 870, Kontinjoen kevyen liikenteen jarjestelyt, Sotkamo 2 ELY Toteutus 4,5

- maantie 899, Pekkilantie-Naapurivaarantie, Sotkamo 2 ELY Toteutus 0,5

- Ristijarven taajamatie (mt 8881) ja sen ympadristo, Ristijarvi 2 ELY Toteutus 0,5

- Pohjolankatu, valilla Lonnrotinkatu—Joukonkatu—Niskantie, Kajaani 2 Kajaani Suunnittelu/
toteutus

Pyorapysakoinnin kehittdminen

- Kajaanin keskusta 1 ELY, Kajaani, Suunnittelu/

- Sotkamon keskusta ja Vuokatti 1 Sotkamo toteutus

Paapyorailyverkon hoito- ja yllapitoluokituksen tarkistaminen ja yhtendistaminen | 1 Kunnat/ELY Toteutus
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Kavely ja pyoraily

Logistiikka
Toimenpide Kiireellisyys- | Edistamis- Suunnittelu/ | Kust.
luokka vastuu toteutus arvio, M€

Infrastruktuuri

Kaivoshankkeiden liikenneinfratarpeisiin

varautuminen

- Taivaljarven hopeakaivos, Sotkamo 1 ELY Toteutus 3,0
(maantien 9005 parantaminen)

- Mieslahden kaivos, Paltamo (paikalliset 1 ELY Suunnittelu/
tieyhteydet) toteutus

- Mondon Uutelan tieyhteyden (maantie 1 ELY Toteutus 0,3
8730) parantaminen

Raakapuu-, saha- ja bioenergiakuljetusten

infrastruktuuritarpeet

- Uusien metsateiden rakentaminen ja 1-2 Metsakeskus | Suunnittelu/ | 3,0
nykyisten peruskorjaus toteutus

- Varautuminen bioenergian kuljetusten 2 Kainuun Selvitys
kasvuun tie- ja rataverkolla liitto

Raskaan liikenteen mittojen ja massojen 1 ELY Selvitys

korottamisen vaikutukset tienpitdjalle

Solmupisteet ja yritysalueet

Raakapuuterminaalien kehittaminen Suunnittelu/

- Vuokatin rautatieterminaali 1 LIVI, VR toteutus

Logistiset palvelut

- Pk-yritysten logistiikkayhteistyon selvitys- 1 Kainuun Selvitys
ja kehityshanke (ml. matkailualan yritykset liitto
ja vienti Vendjalle)

- Kajaanin seudun yritysten kuljetusten 1 Kainuun Selvitys
kehittdminen Perameren satamien kautta liitto

Toimenpide Kiireellisyys- | Edistamis- Suunnittelu/ | Kust.
luokka vastuu toteutus arvio, M€
Toiminnallinen ymparistd
Kavelyn ja pyo6railyn kulkumuotoroolin 1 Kunnat/ELY Edistaminen
vahvistaminen paatoksenteossa
Suomalainen kavely- ja pyorailykaupunki tai 1 Kajaani Suunnittelu/
vastaava pilottikohde/ mallikuntahanke toteutus
Joukkoliikenne
Toimenpide Kiireellisyys- | Edistamis- Suunnittelu/ | Kust.
luokka vastuu toteutus arvio, M€
Palvelutaso
Kajaanin paikallisliikenteen uudistaminen 1 Kajaani Toteutus
Seudullinen palvelu- ja 1 ELY ja Suunnittelu 0,04
kutsujoukkoliikennejarjestelma kunnat
Palvelutason parantaminen; seutuliikenne ja 1 ELY ja Toteutus 0,2
Kajaanin sisaiset kutsulinjat Kajaani
Matkaketjut ja kaukoliikenne
Seudun sisdisten liityntdyhteyksien 1 Kunnat/ELY Suunnittelu/
kehittaminen toteutus
Kontiomaki—Vuokatti-radan 2 Sotkamo, Suunnittelu
henkildjunaliikenne Kainuun
liitto
Yhteistyo
Kajaanin kuljetustyoryhman perustaminen 1 Kajaani Toteutus
Kuljetusyhteisty® Kelan kanssa/yhdistely 1 Kuntayhtyma™ | Toteutus negat.
Lippu-, maksu- ja informaatiojarjestelmat
Matkakeskuksen informaatiojarjestelma 1 Kajaani Toteutus 0,15
Osallistuminen valtakunnalliseen 1 Kajaani Toteutus
paikallisliikenteen lippu- ja
maksujdrjestelmaan
Kaupunkiliikenteen ja SOTE:n lippuyhteistyo 1 Kajaani ja Suunnittelu/
kuntayhtyma™ | toteutus
Infrastruktuuri
Kajaanin matkakeskuksen suunnittelu ja 1 Kajaani, ELY Suunnittelu/ | 0,8
toteuttaminen toteutus
Kajaanin keskustan vaihtopysakit 1 Kajaani Suunnittelu/ | 0,05
toteutus
Kuntien solmupysakit 1 ELY, Kajaani Suunnittelu/ | 0,05
ja Sotkamo toteutus

* Kainuun sosiaali- ja terveydenhuollon kuntayhtyma
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Infrastruktuuri Infrastruktuuri
Toimenpide Kiireellisyys- Edistamis- Suunnittelu/ | Kust. Toimenpide Kiireellisyys- Edistamis- Suunnittelu/ | Kust.
luokka vastuu toteutus arvio, M€ luokka vastuu toteutus arvio, M€
Tieverkko Katuverkko
Valtatie 5 Kajaanin ydinkeskustan katuverkko osana Kajaani
- valilld Pohjois-Savon raja—Mainua, tien 2 ELY Toteutus 2,0 keskustan kokonaisvaltaista kehittamista:
leventdminen (8>9 m), Kajaani - Kauppakatu 1 Toteutus 1,4
- valilla Kontiomaki—Ristijarvi, tien 2 ELY Toteutus 2,0 - uusi Kajaaninjoen ylittava silta 2 Suunnittelu/ | 8,0
leventdminen (8->9 m), Paltamo, Ristijarvi toteutus
Valtatie 6 valilla Eevala—Kontinjoki: - pysakointijarjestelma 2 Suunnittelu
- tien leventdminen (829 m) 2 ELY Toteutus 2,0 - Pohjolankatu 3 Suunnittelu/
- keskikaidejaksot, Sotkamo 3 ELY Suunnittelu 4,0 toteutus
Valtatien 22 kehittdminen valilla Oulu— 1 LIVI/ ELY Toteutus 45 Padkatujen saneeraus ja keskeisten
Kajaani kokoojakatujen saneeraus
Kantatie 76 vililla Eevala—Vuokatti: tien 1 ELY Toteutus 0,3 - Lénnrotinkatu, Kajaani 3 Kajaani Suunnittelu/
leventaminen (8>9m), Sotkamo toteutus
Kantatie 78, Paltamon keskustan taajama- 2 ELY/ Toteutus - Pohjolankatu vélilld Lonnrotinkatu— 3 Kajaani Suunnittelu/
tien ja sen ympariston kehittaminen Paltamo Joukonkatu—Niskantie, Kajaani toteutus
Kantatie 89 valill Jokimaki—Vartius, Paltamo, | 1 ELY Toteutus 6,0 Kiertoliittymat keskeisissa paateiden ja
Ristijarvi: tien leventiaminen (6,5->8 m) padkatujen solmupisteissa
psstieverkon lilkenneturvallisuuden - Lénnrotinkatu—Kuntokatu/Puistolantie, 1 Kajaani Toteutus 0,6
tasmakohteet: Kajaani
- valtatie 5/ valtatie 28 liittymajarjestelyt 1 ELY Toteutus 0,5 - Kuntokatu-Ketunpolku 1 Kajaani Toteutus 0,5
- valtatie 5/6 Sotkamontien 1 ELY Toteutus 0,5 - Mainuantie-Makkolankatu, Kajaani 3 Kajaani Toteutus 0,5
liittymajarjestelyt Kuntien liikenneturvallisuussuunnitelmien 2 ELY, kunnat | Suunnittelu
- automaattisen nopeusvalvonnan kohteet 1 ELY Toteutus pdivitykset
Alemman tieverkon tasmakohteet Hoito ja ylldpito
- maantie 899/ maantie 8991 kiertoliittyma, | 2 ELY Toteutus 0,5 ELY-keskuksen hoito- ja ylldpitosuunnitelman | 1 ELY Suunnittelu/
Vuokatti/ Sotkamo tarkistaminen toteutus
- pienet alueelliset investoinnit 1-3 ELY Toteutus Liikenteen ympdristohaittojen vahentdaminen
Vuokatin liikennejarjestelma: Sotkamo/ Meluselvityksen laatiminen ja sen perusteella | 1-2 Kajaani/ Suunnittelu/
- osayleiskaavan lilkennesuunnitelma 1 ELY Suunnittelu keskeisten meluntorjuntatoimenpiteiden ELY toteutus
toteuttaminen
Radat
- Ylivieska—lisalmi—Kontiomaki-radan 1 LIVI Toteutus 90
parantaminen
- Oulu-Kontiomaki—Vartius-radan 2 LIVI Toteutus
perusparantaminen
- Kontiomaki—-Suomussalmi ja Kontiomaki— 3 LIVI Suunnittelu/

Vuokatti-Lieksa-ratojen
korvausinvestoinnit

toteutus
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8 Vaikutukset ja epavarmuudet

Kajaanin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman vaikutuksia
on arvioitu asiantuntija-arviona suhteessa nykytilaan ja projek-
tissa asetettuihin liikennejarjestelman kehittamistavoitteisiin.
Kaikki ohjelman toimenpiteet on oletettu toteutuneiksi vuo-
teen 2035 mennessa.

Suunniteltujen toimenpiteiden lisdksi on arvioitu tarkeimpien
epavarmuustekijoiden merkitysta suunnitelman toteutumisel-
le ja vaikutuksille. Epdavarmuuksia tuovat erityisesti eri taho-
jen sitoutuminen liikennejdrjestelmdsuunnitelman strategisiin
painotuksiin ja toimenpideohjelman toteuttamiseen seka kay-
tettdvissa oleva rahoitus. Muita tavoitteiden toteutumiseen
mahdollisesti vaikuttavia toimintaympariston muutoksia ovat
luonnonvarojen hyodyntamiseen liittyvat ymparistonakokoh-
dat, vdeston ikdantyminen ja vdheneminen seka palveluiden
heikkeneminen haja-asutusalueilla. Lisaksi tavoitteet voivat olla
keskendan ristiriitaisia, jolloin yhden osa-alueen onnistuminen
voi vaikeuttaa toisen tavoitealueen toteutumista. Nain on laita
erityisesti kulkutapajakaumaa koskevien tavoitteiden suhteen.

Asukkaiden paivittdiset matkat sujuvat

Kavely ja pyoraily voivat kasvattaa Kajaanin seudulla kulkumuo-
to-osuuttaan, koska toimenpideohjelma sisaltad runsaasti kdve-
lyyn ja pyordilyyn kannustavia toimenpiteitd. Kavely ja pyoraily
tulevat entistd houkuttelevammaksi etenkin Kajaanin keskus-
tassa seka pyorailyn paaverkolla infrastruktuurin parantues-
sa. Samaan aikaan myos toiminnallista ymparistoa kehitetdan
vahvistamalla kavelyn ja pyordilyn roolia paatdksenteossa seka
mallikuntahankkeen avulla. Ndin on mahdollista, ettd matkoja
tehddan yha enemman kavellen ja pyoraillen. Tosin rahoituksen
niukkuudesta johtuen osa suunnitelluista vaylista voi kuitenkin
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jaada toteutumatta. Kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuuden
kasvaminen riippuu liséksi myos muiden liikkumismuotojen kil-
pailukyvyn seka palveluverkon muutoksista. Palveluiden vahe-
neminen saattaa pidentaa asiointimatkoja ja samalla pienentaa
kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuutta.

Joukkoliikenteeseen liittyvat toimenpiteet sujuvoittavat jul-
kisen liikenteen matkaketjuja ja helpottavat kestavien kulku-
muotojen yhteiskdyttod. Kajaanin keskustan saavutettavuus
sekd kaukoliikenteessa ettd Kajaanin maaseutualueilta para-
nee. Joukkoliikenteelld matkustaminen on entistad helpompaa.
Henkilokuljetusten ja joukkoliikenteen yhteistydlla kustannus-
ten nousu saadaan haltuun ja joukkoliikenteen peruspalvelu-

taso pystytadn turvaamaan ilman kohtuutonta kustannusten
kasvua. Joukkoliikenteeseen joudutaan kayttamaan nykyista
enemman rahoitusta. On silti epavarmaa, riittavatko parannuk-
set nostamaan joukkoliikenteen kilpailukykya autoiluun verrat-
tuna Kajaanin keskustaajamassa ja nousevatko joukkoliiken-
teen matkustajamaarat paivittaisilla tyo- ja opiskelumatkoilla.
Seka kavelyn ja pyorailyn ettd joukkoliikenteen toimenpiteet on
tarkoitus toteuttaa padosin vuoteen 2020 mennessa.

Autoilu sailyy alueen asukkaiden tarkeimpana liikkumismuoto-
na, ja esitetyt toimenpiteet parantavat etenkin liikenneturval-
lisuutta.



Elinkeinoelamaille ja logistiikalle lisaa kilpailukykya
Erityisesti logistiikkaa palvelevia toimenpiteitd on ohjelmassa
useita ja ne parantavat etenkin rautatiekuljetusten kilpailuky-
kya seka kaivos- ja metsateollisuuden olosuhteita. Kuljetusten
sujuminen tasmallisesti ja kustannustehokkaasti mahdolliste-
taan, kun lahes kaikki logistiilkan toimenpiteet on suunniteltu
toteutettaviksi vuoteen 2020 mennessa. Riskid toimenpiteiden
toteuttamiselle aiheuttaa luonnonvarojen hyddyntamiseen
liittyvat ymparistéhaitat seka ristiriita matkailuelinkeinojen
intressien kanssa. Nama yhdessa voivat vaikuttaa tarvittaviin
rahoituspdatoksiin.

Tieliikenteen infrastruktuuriin kohdistuvat toimenpiteet pa-
rantavat kuljetusten turvallisuutta ja sujuvuutta. Osa toimen-
piteistd on esitetty toteutettaviksi ensimmaisessa kiireellisyys-
luokassa, mutta monet paatieverkon toimenpiteet on ajoitettu
vuoden 2020 jadlkeen tapahtuviksi. Haasteena tassdkin on val-
tion rahoitusresurssien niukkuus, joka saattaa viivastyttdd mo-
nen hankkeen suunniteltua toteutumisaikataulua.

Seudun logistinen asema paranee esitettyjen toimenpiteiden
vaikutuksesta nykyiseen verrattuna niin tavara- kuin henkil6lii-
kenteenkin osalta. Henkil6liikenteen osalta yhteydet Helsinkiin
ja maakuntakeskuksiin vaikuttavat yritysten sijoittumispaatok-
siin ja toisaalta parantavat alueella sijaitsevien vientiyritysten
toimintaedellytyksid. Vaikutusten toteutumisen riskind on ra-
hoituksen riittavyys sekd muiden maakuntakeskusten kehitys,
joka voi osaltaan vahentaa Kajaanin seudulle tehtavien inves-
tointien suhteellista merkitysta.

Yhteiskunnan asettamat tavoitteet etenevat

Monet tie- ja katuverkon toimenpiteet parantavat liikennetur-
vallisuutta. Samaan suuntaan vaikuttaa joukkoliikenteen kul-
kutapaosuuden kasvattaminen tyo- ja opiskelumatkoilla seka
kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuuksien kasvattaminen lyhyilla
matkoilla. Kulkutapajakauman muutos tukee myds ympadristo-
tavoitteita, mutta ei valttamatta riita kansallisten ja kansainva-
listen velvoitteiden osoittaman muutoksen saavuttamiseen.

Kajaaninjoen ylittavia siltavaihtoehtoja on tdssa suunnitelmas-
sa tarkasteltu liikenteellisistda ndkokulmista. Laaja-alaisempi
selvitys sekd paatds kehittamisratkaisusta tehdaan Kajaanin
keskustan osayleiskaavassa.

Alue- ja yhdyskuntarakennetta koskevat toimenpiteet, kuten
yhdyskuntarakenteen eheyttdminen, Kajaanin keskustan ve-
tovoimaisuuden lisddminen sekd tyopaikka-alueiden harkittu
sijoittaminen, edistavat esitettyjen tavoitteiden toteutumista
sekd samalla tukevat kestavien kulkutapojen kayttoa. Haas-
teena on rakentamisen ohjaaminen osaksi eheda yhdyskunta-
rakennetta. Kylien ja haja-asutuksen osalta myos liikkumistar-
peen vahentaminen voi osoittautua vaikeasti toteutettavaksi,
silld palvelutarjontaan ei ole helppo vaikuttaa liikennejarjestel-
man keinoin.

KASELI - Kajaanin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma | 45



9 Jatkuva lilkennejarjestelmatyo ja seuranta

Aiesopimuksella sitoudutaan kiireellisimpiin
toimenpiteisiin ja hankkeisiin

Kajaanin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman toteutuksen
kdynnistamiseksi tehdddn aiesopimus. Siina liikennejarjestel-
man hoidosta, yllapidosta ja kehittdmisestd vastaavat tahot
sitoutuvat yhdessa laaditun liikennejarjestelmdsuunnitelman
ja sitd toteuttavien toimenpiteiden edistamiseen, kukin taho
toimivaltansa ja kdytettavissa olevien resurssiensa puitteissa.
Aiesopimus sisdltaa ensimmaisen kiireellisyysluokan eli viiden
vuoden kuluessa toteutettavat tai kdynnistettavat hankkeet ja
toimenpiteet.
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Liikennejarjestelmatyéryhma koordinoimaan ja
edistamadn toteutusta

Nyt laadittu Kajaanin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma
on jatkossa kehys, jonka puitteissa alueen liikennejarjestelmaa
kehitetdadn kokonaisvaltaisesti. Nyt yhteisesti sovitut tavoitteet,
strategiset painotukset, kehittamislinjaukset ja toimenpiteet
liikennejdrjestelman kehittamiseksi tulee siirtaa eri osapuolien
toimintaan.

Kajaanin seudulla kdynnistetadn suunnitelmallinen liikennejar-
jestelmayhteistyd. Se on luonteeltaan jatkuvaa pitkdn aikavalin
vuorovaikutteista strategista suunnittelua, joka sovittaa yhteen
eri toimijoiden ja eri hallinnonalojen tarpeita, tavoitteita ja toi-
menpiteita.

Kajaanin seudun liikennejarjestelmékokonaisuuden kehittamis-
td koordinoi ja ohjaa seudulle perustettava liikennejarjestel-
matyoryhma, joka muodostetaan suunnitelmaa valmistelleen
projektiryhman pohjalta. Se vastaa seudun kuntien ja valtion
valisestd saannollisesta liikenteeseen liittyvasta vuorovaikutuk-
sesta. Tyoryhmalle annetaan selkea valtuutus seudullisen lii-
kennejarjestelmasuunnitelman ja siina esitettyjen hankkeiden
ja toimenpiteiden edistamiseen.

Tyéryhman toiminnan runkona toimii vuosikohtainen suunnit-
telu ja teemoitus. Kajaanin seudun liikennejarjestelmdsuunni-
telman toteutumisen seuranta ja suunnitelmassa esitettyjen
toimenpiteiden edistaminen on keskeinen osa liikennejarjes-
telmaty6ta. Vuosittaisessa yhteenvedossa kasitellaan edellisen
vuoden aikana toteutetut toimenpiteet, kdynnissa ja kaynnista-
matta olevat hankkeet seka niiden tilanne, arvioidaan tehtyjen

toimenpiteiden vaikutuksia seka verrataan lilkkennejarjestelman
tilan kehityssuuntaa asetettuihin tavoitteisiin.

Seudullinen liikennejarjestelmatyéryhma toimii liikennejar-
jestelmakokonaisuutta koordinoivana tahona. Seudullinen
liikennejdrjestelmaryhma kokoontuu kaksi kertaa vuodessa.
Kajaanin kaupunki vastaa ryhman toiminnan koordinoinnista ja
koollekutsumisesta.

Tdrkeimmdt seurantaindikaattorit (tietolahde):

- kulkutapajakauma ja eri kulkutapojen suoritteet
(HLT ja muut liikennetutkimukset)

- maanteiden lilkenne- ja kuljetusmaarat (ELY/
tierekisteri ja Tilastokeskus/ tiekuljetukset)

- joukkoliikenteen matkustajamaarat ja
vuorotarjonta (ELY ja Kajaanin kaupunki)

- rataverkon kuljetusmaarat (Liikennevirasto)

- eri kulkutapojen matka-ajat tarkeimmilla
yhteysvaleilla (liikenteenharjoittajien aikataulut,
Liikennevirasto)

- tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet ja
loukkaantuneet (Tilastokeskus ja ELY)

- asukas- ja tyopaikkamaarat (YKR)

- yhdyskuntarakenteen tiiviys
(taajamien asukastiheys) (YKR)

- liikenteen paastot (VTT/ LIPASTO)

- rahoituksen kohdentuminen (ELY ja kunnat).






ymparistokeskus

R Elinkeino-, likenne- ja
A

KAJAANIN KAUPUNKI PALTAMON KUNTA RISTIJARVEN KUNTA SOTKAMON KUNTA POHJOIS-POHJANMAAN ELY-KESKUS



