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Tausta ja tavoitteet

Joensuu—Kontiomaki-rataosa on 268 kilometria pitka ja sahkodistamatdén osuus.
Yhteysvalin valityskyky on paikoin hyvin haastava johtuen muun muassa pitkista
kohtauspaikka- ja suojastusvaleista, jotka rajoittavat mahdollista junamaaraa.
Rataosuuden kilpailukyvyn edistamisen kannalta on olennaista, etta rata on
sujuvuudeltaan houkutteleva ja tarjoaa luotettavan seka aidosti potentiaalisen
reitin Pohjois-Karjalan ja Kainuun rautatieliikenteelle, joten rataosan tilaa ja
kaytettavyytta on syyta parantaa nykyisesta.

Tassa selvityksessa tarkastellaan radan nykyisia kuljetusmaaria seka tulevien
vuosikymmenien virallisia liikenne-ennusteita huomioiden, etta ennusteet on tehty
vuosia sitten, eika niissa ole huomioitu mm. uusia tehdasinvestointeja (mm. Kemin
biotuotetehdas) tai rautatieliikenteen kehittamisen potentiaalia.

Tyossa kartoitetaan Joensuu—Kontiomaki-radan nykytila ja haasteet seka
muodostetaan radan kehittamiseen tahtaava toteutuspolku. Paapaino on radan
nykytilaa tehokkaasti kehittavissa toimenpiteissa ja tydssa oletetaan, etta Vuokatti—
Kontiomaki-valille suunniteltu paallysrakenteen uusimistyd toteutetaan vuonna
2022. Tyossa tarkastellaan myos sahkoistyksen mahdollisuutta koko rataosuudelle ja
annetaan talle alustava kustannusarvio.

Selvitystyon on tilannut Pohjois-Karjalan maakuntaliitto, Kainuun liitto, Pielisen
Karjalan Kehittamiskeskus PIKES Oy seka Lieksan Kehitys LieKe Oy. Tyota varten on
haastateltu myos rautatieoperaattoreita. Tyon on toteuttanut Proxion Plan Oy
kevaalla 2022.
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Joensuu—Kontiomaki-radan kehittamissuunnitelma
Tiivistelma

Tyossa on tunnistettu Joensuu—Kontiomaki-rataosan kehittamisen nakdkulmasta tarvittavat
toimenpiteet seka muodostettu kehityspolku toimenpiteiden tarkeysjarjestyksessa.

Tarkein toimenpide on rataosan liikennepaikkavalien pituuksien tasoittaminen, jotta radan
lilkennoitavyys seka junamaarien kasvattaminen helpottuvat.

Kohtauspaikkojen lisaaminen rataosalle parantaa liikenndinnin toiminnallisuutta seka nostaa
rataosan valityskykya, joten tydssa ehdotetaan muutettavaksi osa nykyisista liikennepaikoista
kohtauspaikoiksi seka uusien valisuojastuspisteiden toteuttamista.

Nurmes—Kontiomaki-rataosuus on taysin junakulunvalvonnan ulkopuolista aluetta; junat voivat
kulkea hyvin harvaan ja kaytannéssa kohtausmahdollisuuksia ei ole.

Rataosan sahkoistaminen parantaisi rataosan kilpailukykya seka houkuttelevuutta ja vahentaisi
rautatieliikenteen paastoéja.

Talla hetkella paallysrakenteen osalta ensisijainen parannettava osuus on Lieksa—Maanselka-vali,
jolla kiskojen uusimisella tai kiskojen ja paallysrakenteen uusimisella, rahoituksesta riippuen, on

mahdollista parantaa radan liikenne- ja ratatyypin mukaisen tarkeysasteen luokitusta |.
rataluokkaa.
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Kontiomaki i

Rataosan nykytilanne

Lahnaslampi s () Vuokatti #w
* Rataosan Joensuu—Kontiomaki henkildliikenne
koostuu kahdesta paivittaisesta junaparista N S
Joensuun ja Nurmeksen valilla.
* Rataosan tavarajunaliikenne koostuu: Vair e
* Raakapuun lastauksesta Enossa, Lieksassa, ;
. .e .e . .e . . M @/
Pitkallamaella ja Vuokatissa. es% % o é@‘\a
* Tuotekuljetuksista Uimaharjusta, Lieksasta, w P \@%“\e »@0\\\
Holjakasta, Nurmeksesta, Pitkaltamaelta ja “‘Y\\\ (\\a@\% 2O Fanka
. 7 |
Lahnaslammen kaivokselta. e ‘e\@%/
. . . . W
* Raakapuukuljetuksista Uimaharjuun.
.. .. . o 6\5\6‘(‘
* Lapi ajavasta tavaraliikenteesta. ' NN
* Lisdaksi on radanpidon liikennetta ja lastausta. Uimaharju i s
- Eno =% 4
B Henkilslikennetta contiolahti
W Tavaraliikennettd 4 onuoan
@ Liikennepaikka, kohtausmahdollisuus ,
@ Valisuojastuspiste Joensuu = s
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Kuljetusvirrat 2010, 2020 ja 2021

Rataosa Vuosi 2010 Vuosi 2020 Vuosi 2021 Muutos v. 2021
verrattuna v. 2020
Kontiomaki—Vuokatti - 12%

Rataosittaiset luvut osoittavat ko. rataosaa pitkin kuljetettuja nettotonneja (1000 tonnia)

Vuokatti—-Nurmes 216

* Rataosan kuljetusvirrat ovat olleet noususuhdanteisia, vaikka
rataosalle ei ole kohdistettu kehitystoimenpiteita.

* Kasvavat kuljetusvirrat vaativat rataosan kehittamista.

* Nykytilanteessa vapaata kapasiteettia on haastava saada eika
kuljetusmaarien kasvattamiselle ole realistisia mahdollisuuksia.

* Vuokatti—-Kontiomaki-valilla tehdaan perusparannusta (2020-2022).
Ratatyot ovat saattaneet hetkellisesti vaikuttaa negatiivisesti
kuljetusmaariin kyseisella osuudella.
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Tavaraliikenteen kuljetusvirrat
2010
2020
2021

Rataosittaiset luvut osoittavat ko. rataosaa

pitkin kuljetettuja nettotonneja (1000 tonnia) 8
Lahde: Tavaraliikenteen kuljetusvirrat 2010, 0
2020 ja 2021, Liikennevirasto ja Vaylavirasto ‘
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Kuljetusvirtaennusteet vs. toteuma 2 \
Tavaraliikenteen 6
keskimaarainen b
V. 2021 toteuma V. 2021 toteuma arkivuorokauden 6
Rataosa Toteuma Ennuste verrattuna Ennuste verrattuna junamaira
Vuosi 2021 Vuosi 2030 v. 2030 Vuosi 2050 v. 2050 6
ennusteeseen ennusteeseen 202 1 &
)
Kontiomaki—Nurmes 980 760 +29 % 730 +34 % 2030
2050 s o
Nurmes-Lieksa 748 240 +212 % 230 +225 % 4 :
Lieksa—Uimaharju 886 800 +11% 790 +12 % : 23 o
Uimaharju-Joensuu 1381 1510 -9,3% 1450 5% 1 24 10
=1 10
Rataosittaiset luvut osoittavat ko. rataosaa pitkin kuljetettuja nettotonneja (1000 tonnia) <1 10 ;
10
* Viralliset kuljetusvirtaennusteet todella pessimistisia. Vuoden 2021 toteumat o : 5"'
huomattavasti suurempia kuin ennusteet vuosille 2030 ja 2050. <1 o NI 110
» Esimerkkina Binderholz Nordic Oy:n raidekuljetusten kokonaisvolyymin nousu tulee 10 ) i L
olemaan 160 000 m3 vuonna 2024 verrattuna vuoteen 2021. 4 ‘: 2 1|02
» Maara tarkoittaa 2,4 tavarajunaa lisda viikossa, oletuksella yksi juna 1 300 m3. : <1 2 14 12
* Ennusteissa ei ole huomioitu rautatiemarkkinaosuuden kilpailukykya ja g 12 18
. . . 24
kehitysmahdollisuuksia. : s 2%
* Lahivuosien uudet tehdashankkeet, uusien operaattorien vaikutus . 1
. .. . . . .. 4
raideliikenteen palvelutarjontaan seka raideliikenteen houkuttelevuus 4 . ¢ e
ekologisena vaihtoehtona asiakkaille tulevat kasvattamaan raideliikenteen ) <1 \
. . . o Qes fr_sses & .
potentiaalia tulevaisuudessa viela lisaa. "

Kuva:

D rO \/ Tavaraliikenteen keskimaarainen arkivuorokauden junamaéra vuonna
3\

2021 seka ennuste vuosille 2030 ja 2050
Ennusteet: Valtakunnalliset liikenne-ennusteet, Liikennevirasto (2018)



140
120
100
80
60
40
20
0

Suurin nopeus

Oro~Ion

Nopeustaso

Nopeustaso rataosalla vaihtelee.

* Runsaasti lyhyita nopeusrajoituksia liikennepaikoilla (haittaa
tavaraliikenteelle), mutta myos niiden ulkopuolella (haittaa
kaikelle liikenteelle).

Tavaraliikenteelle nopeusrajoitukset ovat paikoin naita alempia.

* Tavarajunaliikenteelld huippunopeus on paasaantoisesti alle 80
km/h = haittaa k siis vain tata alemmista nopeusrajoituksista.

* Lyhytkin (alle 80 km/h) nopeusrajoitus viivastyttda tavarajunan
matkaa paljon, koska jarruttaminen ja kiihdyttaminen vie
raskailta junilta aikaa.

Liikennetta eniten haittaavat rajoitukset on merkitty oheiseen
nopeuskaavioon ja karttaan.

Uimaharju Lieksa Nurmes Vuokatti
I I | I

r =

705 725 745 765 785 805 825 845 865 885

Ratakilometri

'Kontiomaki

50 km/h n. 22 km matkalla, syyna raiteen
kunto. Paallysrakenteen uusiminen
toteutuksessa = nopeustason
palautuminen 80 km/h tasolle vuonna 2022

‘Vuokatti'

Suurin nopeus (km/h)
— ) ()
w— 50
m— 60
— 7()
w80
w90
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110
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Valtimo: 20 km/h,

| mutta nousee 60 km/h

kesalla 2022

Nurmes-

Lieksa

80 km/h,
Louhiojan sillan
geometrinen kunto

. jOensuuﬂ‘
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60 km/h n. 2 km
matkalla, syyna
Uimasalmen
avattava ratasilta

- Uimaharju

80 km/h,
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Rataosan tunnistetut haasteet ja
rautatieoperaattorien huomiot

tuotteet

Metalliteollisuuden

+ Liikennepaikka- ja kohtauspaikkavalit ovat pitkid Joensuu—Nurmes-valilla: raaka:ainent

. - . .. . Metalliteollisuuden
Samaan suuntaan kulkevat junat eivat voi kulkea lahekkain. Juna joutuu odottamaan tuotteet

edellisen junan saapumista seuraavalle liikennepaikalle, jotta voi lahted samalle osuudelle. cemikaait
emikaalit ja

nestemaiset

Vastaantulevaa junaa voi joutua odottamaan pitkdankin. polttoiiaet

* Koko Joensuu—Kontiomaki-valin lapaisykyky on vaihtelevaa. Nurmeksesta pohjoiseen liikennetta Transito
voi kulkea vain murto-osa verrattuna lilkkenteeseen Nurmeksesta eteldan:

Nurmes—Kontiomaki-valilla ei ole junakulunvalvontaa, vaan junien kulkua seurataan
puhelinyhteydelld. Rataosuudella ei voida jarjestaa junakohtauksia ja ratatdiden sekd muun
liikenteen yhteensovittaminen on kdytanndssa mahdotonta.

Pitkdn rataosuuden kapasiteettia ei voida hyodyntaa taysimaaraisesti.
* Paallysrakenteen heikko kunto Lieksa—Maanselka-valilla:

Paallysrakenteen kunto lisda kunnossapitotarvetta sekd mahdollisia tilapaisia rajoituksia.
* Vaihtelevat nopeusrajoitukset, erityisesti pistemaiset rajoitukset:

Pidentavat etenkin tavarajunien matka-aikaa. Tavarajunilla kestaa pitkaan kiihdyttaa
uudelleen matkavaubhtiin.

» Kaikki yllamainitut syyt hidastavat rataosan Joensuu—Kontiomaki liikennettd, minka seurauksena
rataosa ei ole liikenteellisesti toimiva ja rataosan potentiaalia ei voida hyodyntada taysimaaraisesti.

\ Rataverkon merkittavimpia kuljetusreitteja tavaralajeittain
p r—O A | O ﬂ (Vaylavirasto 2019, tdydennetty 2020)






Nykyiset toimijat seka alueen
Investoinnit

Alueella operoi kaksi rautatieoperaattoria. Kuljetukset koostuvat metsateollisuuden
tuotteista, raakapuusta seka kaivannaisista. Fenniarail kuljettaa Pitkamaesta
kokojunakuljetuksia Haminaan, VR Transpointin kuljetukset muodostavat rataosan
suurimmat kuljetusmaarat.

Binderholz Nordic Oy:n Lieksan sahalla tehdaan merkittavia investointeja seuraavien
kahden vuoden aikana. Sahan jalostuskapasiteetti tuplaantuu investoinnin myota, sahan
kokonaistuotannosta vientiin suuntautuu yli 90 prosenttia.

Lieksassa on alustavat suunnitelmat uuden teollisuussivuraiteen rakentamiselle vuoden
2024 aikana. Kuitupuun seka sahatavaran lastaamismahdollisuuksien parantaminen
koetaan jarkevaksi toimenpiteeksi. Uusien puukuljetusvirtojen osalta rautatiekuljetukset
nahdaan potentiaalisen vaihtoehtona, mm. Metsa Groupin Kemin biotuotetehtaan
suuntaan.

Nurmeksen Vihrean teollisuuden alueella toimivan, Nurmeksen kunnan omistaman
raideterminaalin osalta odotetaan viikoittaista lastaustoimintaa. Raideterminaali sijaitsee
Pitkamaen raakapuuterminaalin lisaksi Pitkdmaen liikennepaikalla.

Pohjois-Karjalan alueella kaksi suurta hotellihanketta toteutuu Kolin sekd Nurmeksen
Bomban alueella. Kolin majoituskapasiteetti nousee + 146 % nykytilanteesta. Bomban ja
Hyvarilan matkailualueelle on suunnitelmissa lomahuoneistojen ja mokkien keskittyma,
konferenssikeskus seka jaahalli.

Joensuu—Nurmes vililld operoi tarkasteluhetkelld kaksi henkildjunaparia/vrk. Kotimaan
matkailun positiiviset nakymat seka vihrean matkailun kasvava suosio lisdaavat potentiaalia
uusiin matkustajavirtoihin henkildliikenteen osalta. Bomban seisakkeen rakentaminen on
suunnitelmissa ja tarkoitus aloittaa syksylla 2022.

DroxIoN

Kontiomaki b s

Lahnaslampi s & Vuokatti #¥

B Henkildliikennetta

W Tavaralilkennetta

@ Liikennepaikka, kohtausmahdollisuus
@ Vilisuojastuspiste

@ Muu liikennepaikka
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Saimaan kanavan haastava tilanne ja sen
vaikutukset muihin liikenneverkkoihin

Saimaan kanavan laivaukset ovat loppuneet, kanavaliikennetta ei vuoden 2022 kevaalla enaa kaytannossa
ole. Taman myo6ta myos Saimaan kanavalle varattu 95 miljoonan euron korjausinvestointi on peruttu.

Useat alueella toimivat yritykset ovat lopettaneet tai suunnittelevat lopettavansa Saimaan vesireitin
kayton. Kanavaa kadyttaneiden yritysten kuljetukset on laivattu Joensuun syvdasataman ja Saimaan kanavan
kautta Itamerelle ja eteenpain.

*  Esim. Binderholz Nordicin viennista on kulkenut n. 30 % Saimaan kanavan kautta.

*  Laivausten korvaaminen on haastavaa toimijoille, tie- ja rautatieliikenteelld on haasteita tarjota
riittavaa kuljetuskalustoa vastaamaan uusien kuljetusvirtojen kysyntaan.

*  Muuttuneen  maailmantilanteen  johdosta  rautatiekuljetusten @ maara  tulee  suurella
todennadkodisyydella kasvamaan. Joensuu—Kontiomaki-rataosa pystyy tarjoamaan toimivan ja
ekologisen vaihtoehdon kuljetusvirtojen siirtamiseksi raiteille. Tama vaatii kehitystoimenpiteita
rataosan sujuvan liikkennéinnin mahdollistamiseksi tulevaisuudessa.

9 10 11 12

W2017 W2018 W2019 W2020 mW2021 Kuva: navisaimaa.fi / Saimaan kanavan
rahtiliikenne kuukausittain 2017-2021

Saimaan kanavan rahtiliikenne kuukausittain 2017-2021
Monthly freight traffic in Saimaa canal 2016-2020

Yhteensa: tonnia
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Raakapuuvirrat

Venadjalta aiemmin kuljetuksia Uimaharjun ja Kaakkois-
Suomen tehtaille.

*  Puun tuonnin loputtua naille tehtaille Venajalts,
Suomen sisalta tulevat raakapuuvirrat ovat
kasvaneet erityisesti Joensuun ja Kontiomaen
valilla.

Talla hetkelld Kontiomaelta Kaakkois-Suomen tehtaille
kulkeva raakapuujunaliikenne kayttaa Savon rataa.

Kemiin tuleva biotuotetehdas todennakoisesti suurentaa
Kontiomadelta Kemin suuntaan kulkevia raakapuuvirtoja.

* Mahdollisesti tarve lastata enemman puuta
Enossa, Lieksassa, Pitkallamaella ja Vuokatissa
Kaakkois-Suomen tehtaita varten.

Joensuu—Kontiomaki-radan kehittamisen avulla olisi
mahdollista vihentdaa Kontiomaelta Savon radalle
suuntautuvaa raakapuuliikennetta.

¢ Taman myo6ta Savon radalle vapautuisi enemman
kapasiteettia muulle liikenteelle, kuten esimerkiksi
Kuopion seudun alueelliselle junaliikenteelle.

Huom! Virrat arvioitu avoimen datan (juliadata.fi) perusteella.

DroxIoN

Pesiokyla

Vuokatti
Pitkamaki
a Lieksa

Uimaharju
Eno.

Pesiokyla

a Lieksa’

Uimaharju
Eno:

‘Imatra
7 Joutseno
Lauritsala

@ Raakapuuta kdyttava teollisuuslaitos
@ Raakapuun lastauspaikka

25 50 km
|

Nykyisia raakapuuvirtoja puun tuonnin loputtua
Venadjalta, punaisella loppunut virta ja violetilla
viime aikoina kasvaneita virtoja.

Joutseno
Lauritsala
@ Raakapuuta kdyttava teollisuuslaitos 5 25 50 km
@ Raakapuun lastauspaikka [ —

Mahdollinen uusi tilanne, jossa Kemin
biotuotetehdas ja Joensuu—Kontiomaki-radan
kehittdminen on toteutunut.







Joensuu—Kontiomaki-radan kehityspolku

Joensuu—Kontiomaki-radan kehityspolun muodostamisessa on huomioitu kuljetusvirrat, jotka
painottuvat voimakkaammin radan eteldosaan. Kehityspolun jarjestyksessa on huomioitu myos
rautatieoperaattoreilta saadut kommentit.
1. Uudet kohtauspaikat tarkeysjarjestyksessa eteldasta pohjoiseen

* Vuonislahti ja Viekki

*  Kyyronlampi

Valtimo

* Holjakka ja Kylanlahti
- Toimenpiteet helpottavat rataosan kapasiteetinkdyttoa ja liikenteen sujuvuutta
huomattavasti.

2. Junakulunvalvonta Nurmes—Kontiomaki-valille S

* JKV, kauko-ohjaus ja turvalaitteet Nurmes—Kontiomaki-rataosuudelle
- Toimenpide parantaa rataosan toiminnallisuutta ja mahdollistaa liikennemaarien
kasvattamisen.

3. Koko Joensuu—Kontiomaki-rataosan sahkoistys
. .. se e .e ss . . Kyyronlampl
4. Lieksa—Maanselka-valin paallysrakenteen uusiminen

5. Kapasiteetin lisaaminen Nurmes—Kontiomaki-valilla valisuojastuspistein

Kontiolahti

O Ehdotettu uusi vilisuojastuspiste

\ O Ehdotettu uusi kohtauspaikka A
\ mmm Nykytilanteessa ei junien kulunvalvontajarjestelmaa

mmm Junien kulunvalvontajarjestelma kaytossa
)




Kehityspolun kustannusarviot

1. Uudet kohtauspaikat tarkeysjarjestyksessa eteldsta pohjoiseen
* Vuonislahti, Viekki, Kyyronlampi, Holjakka ja Kylanlahti
» Alustava kustannusarvio noin 28 M€

2. Junakulunvalvonta Nurmes—Kontiomaki-valille

* JKV, kauko-ohjaus ja turvalaitteet Nurmes—Kontiomaki-rataosauudelle
» Alustava kustannusarvio noin 21 M€

3. Koko Joensuu—Kontiomaki-rataosan sahkdistys
» Alustava kustannusarvio noin 77 M€

4. Lieksa—Maanselka-valin paallysrakenteen uusiminen
» Alustava kustannusarvio (vain kiskot) noin 50 M€
» Alustava kustannusarvio (tukikerros, polkyt, kiskot) noin 85 M€

5. Kapasiteetin lisaaminen Nurmes—Kontiomaki-valilla valisuojastuspistein
» Alustava kustannusarvio noin 6,5 M€

» Kaikki toimenpiteet yhteensa noin 182,5-217,5 miljoonaa euroa.

Alustavat kustannusarviot (alv. 0 %) sisaltavat tydmaa- ja tilaajatehtavat. Sahkoistyksen MAKU 130 (2010=100), muissa MAKU 101,1 (2015=100).

DroxIoN

Maanselka

Valtimo

O Ehdotettu uusi vilisuojastuspiste

O Ehdotettu uusi kohtauspaikka

mmm Nykytilanteessa ei junien kulunvalvontajarjestelmaa
mmm Junien kulunvalvontajarjestelma kaytossa

Kylanlahti

Kyyronlampi

Kontiolahti

Joensuu



Joensuu—Kontiomaki sahkoistyksen karkea kustannusarvio

* Joensuun ja Kontiomaen valisen rataosan sahkdistys parantaa rataosan Sahkdistyksen osatekijat ja kustannukset

kaytettavyytta seka kilpailukykya vaihtoehtoisiin reitteihin nahden m

* Mahdollistaa suorimman yhteyden mm. Kainuun ja Etela-Karjalan valilla

Rataosan sahkoistys seka Linjaraide 270 km Linjaraide 33,75 M €
. ve eeee ge . . . . lilkennepaikkojen junakulkutieraiteet Liikennepaikat Liikennepaikat 1,45 M

* Sdhkdistettavaa linjaraidetta n. 270 km, sivuraiteita n. 11,6 km P, VJiekkija Vel e P
* Suurjanniteverkon sijoittelu alueella puoltaa 2 x 25 kV sagstémuuntaja 38 kpl 38ME

-sahkoistysjarjestelmaa = mahdollistaa pidemmat syottéasemien

etaisyydet seka minimoi tarpeen uuden suurjanniteverkon Uusi sy6ttdasema 4 kpl 8M€

rakentamiseen seka verkkoliityntoihin

. . Liitynnat 110 kV suurjanniteverkkoon 4 kpl 2,4M€
* Alentaa hankkeen toteutuskustannuksia seka helpottaa toteutusta.
LahtSkohtaisesti ei tarvetta kaavamuutoksille tai YVA:lle. Lyhyt osuus uutta 110 kV linjaa Tarkentuu toteutussuunnittelussa

* Kustannusarvio (pl. Pitkimaen suurjannitelinja seka ilman tilaaja- ja Kokonaiskustannusarvio sis.

tydmaatehtavii) 49,4 M€ (MAKU 130, 2010=100) tt'\';f;j::th:;t“;‘j,a_‘ffsgl); A

(1)

* Kustannusarvio sisdltdaen tilaajatehtavat (20 %) ja tydmaatehtavat Syottoasemien sijoitteluehdotus

(30 %) n. 77,1 M€ (MAKU 130, 2010=100) | Paikka | Systtovali

Pielisjoen ratasilta—Uimasalmen
Tervauuro .
ratasilta
Lieksan Uimasalmen ratasilta—Viekki (tarv.
teollisuuskyla Pankakoski)
Pitkamaki Viekki-Maanselka
Huosiankangas Kontiomaki—-Maanselka
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Kehitystoimenpiteiden vaikutukset

Raakapuu

Ita-Suomen kilpailukyvyn kehittaminen

Metsiteollisuuden

Kilpailukykyinen rataverkko edistaa teollisuuden toimintaedellytyksia $ B
ja parantaa tavaraliikenteen logistista kuljetusjarjestelmas itdisessa Narvik S st
Suomessa.

Metalliteollisuuden
. . . . . . . . Iu':‘“eet
Toimiva rataverkko kasvattaa Kainuun ja Karjalan pito- ja vetovoimaa.
Kemikaalit ja
nestemaiset

polttoaineet
Rataverkon joustavuus // Transito

Joensuu—Kontiomaki-rataosuuden kehittaminen tasaa Ita-Suomen Haaparanta-Tornio
kuljetusvolyymeja ruuhkautuneelta Savon radalta. .j}

Toimiva ratayhteys Kainuusta Karjalaan tuo vaihtoehtoja rataverkon
pitkittaisyhteyksiin Savon radan ja Pohjanmaan radan rinnalle.

Hiilineutraali liikkenne

Joensuu—Kontiomaki-rataosuuden sahkdistys mahdollistaa
ymparistoystavallisemman raideliikenteen.

Sahkoistys edesauttaa irrottautumaan fossiilisesta energiasta.

f' Lappeenranta
b1
{b Kotka-Hamina

Rataverkon merkittavimpia kuljetusreitteja tavaralajeittain
(Vaylavirasto 2019, taydennetty 2020)
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Yhteenveto

* Joensuu—Kontiomaki-radan kohtauspaikkojen puute, pitkat liikennepaikkavalit seka
kulunvalvonnan puuttuminen Nurmes—Kontiomaki-rataosuudelta aiheuttavat koko Pohjois-
Karjalasta Kainuuseen ulottuvalle radalle valityskyvyn haasteita.

* Joensuu—Kontiomaki-radan kehityspolun muodostamisessa on huomioitu kuljetusvirrat, jotka
painottuvat voimakkaammin radan eteldosaan. Kehityspolun jarjestyksessa on huomioitu
myo0s rautatieoperaattoreilta saadut kommentit.

* Ehdotus Joensuu—Kontiomaki-radan kehityspoluksi:

Kohtauspaikkojen lisédminen Uimaharju—Nurmes-valille (noin 28 M€)
Junakulunvalvonta Nurmes—Kontiomaki-valille (noin 21 M€)
Joensuu—Kontiomaki-rataosan sahkoistys (noin 77 M€)
Lieksa—Maanselka-valin paallysrakenteen uusiminen (n. 50—-85 M€)

v BN e

Kapasiteetin lissédminen Nurmes—Kontiomaki-valilld valisuojastuspistein (noin 6,5 M€)

v

Kaikki toimenpiteet yhteensa noin 182,5-217,5 miljoonaa euroa.

* Uudet kohtauspaikat helpottaisivat kapasiteetin kdyttéa ja liikenteen sujuvuutta
merkittavasti. Junakulunvalvonnan toteuttaminen Nurmes—Kontiomaki-valille parantaisi
turvallisuutta ja toiminnallisuutta seka mahdollistaisi lilkkennemaarien kasvattamisen.

* Joensuu—Kontiomaki-rataosan sahkoistaminen toisi Suomen rataverkolle joustavuutta etenkin
tavaraliikenteessa ja mahdollistaisi ruuhkautuneen Savon radan kapasiteetin tasaamista.

* Paallysrakenteen uusiminen Lieksa—Maanselka-valilla vahentaisi tilapaisia rajoituksia ja
kunnossapitotarvetta.

Alustavat kustannusarviot (alv. 0 %) sisaltavat tybmaa- ja tilaajatehtavat. Sahkoistyksen MAKU 130 (2010=100), muissa MAKU 101,1 (2015=100).

NroXIoN

Kontiomaki

Maanselka

Valtimo

O Ehdotettu uusi vilisuojastuspiste

O Ehdotettu uusi kohtauspaikka

mmm Nykytilanteessa ei junien kulunvalvontajarjestelmaa
mmm Junien kulunvalvontajarjestelma kaytossa

Kylanlahti

Kyyronlampi

Kontiolahti

Joensuu
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Liite 1: Radan sahkoistyksen vaikutukset
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Liite 1: Radan sahkoistyksen vaikutukset

Lilkenneviraston vuonna 2015 julkaisemassa Rataverkon Taulukko. 4  Hankkeiden yhteiskuntataloudellista kannattavuutta osoittavat hydty-

jatkosdhkoistyksen tarveselvityksessd ja hankearvioinnissa on laskettu
tarkasteltujen rataosien sahkoistyksen hyoty-kustannussuhteet.

kustannussuhteet.

Hanke HK-suhde
Viereisessa kuvassa punaisella korostetuille rataosille sahkoistys on Kolar-Tornio—Laurila 03
sittemmin toteutettu tai ollaan toteuttamassa. | Laurila—Tornio/raja 0,1
Kemi-Veitsiluodon raakapuuterminaali 0,001(4,4(2)
Huomionarvoista on, ettd hydty-kustannussuhde ei ole ainoa Hanko-Hyvinkaa 0,7
sahkoistyspaatokseen vaikuttava tekija, vaan paatokseen vaikuttaa Ylivieska-Tisalmi 0.7
my0s rataosan liikenneverkollinen merkitys. Siilinjarvi-Ruokosuo 3802
Ylivieska-Iisalmi ja Siilinjarvi-Ruokosuo 1,002
Niirala—Sakaniemi + Joensuu—Uimaharju-sahkoistys on todettu selvasti Jyvéskyla-Azinekoski 14
kannattavammaksi kuin esimerkiksi Laurila—Tornio tai Pori— Pori-Mantyluoto 0,4
Méntyluoto_ Miirala-Sakaniemi +Joensuu-Uimaharju 0,5
Pieksamaki-Viinijarvi-Joensuu 0,3
Muuttuneessa maailmantilanteessa toimiva ratayhteys Kainuusta Joensuu-Viinijarvi-Siilinjarvi 0506
Karjalan radalle voisi tarjota ruuhkautuneelle Savon radalle Joensuun seudun sahkiistys 0.4
vaihtoehtoisen kuljetusreitin esimerkiksi raakapuukuljetuksissa. Tama Hémeenlinna-Rautaruukki 0,0 (7,3%)
entisestadn parantaisi Karjalan radan sahkoistyksen hyoty- Jamsa-Kaipola 0,01 (4.87)
kustannussuhdetta. Imatrankoski (Pelkola}-Imatra T 0.3

(1 Sahkdistyksen hydtyjen saavuttaminen on haasteellista. HK-suhde perustuu litkennditsijan esittdmaan
arvioon, ettei rataosan sahkdistystd voida kdytdnndssad hyddyntas. Suluissa oleva HE-luku kuvaa tilannetta,
jossa teoreettiset hy Gdyt saavutetaan tiysim3araisesti.

“Rataverkon sdhkdistystd esitetdidin laajennettavaksi Ruokosuolta
Sdnkimdelle, minkd liséiksi Kontiomdéki—Vuokatti-rataosuuden
sdhkoistyksen toteuttamismahdollisuudet ja kustannukset suositellaan
selvittémddin. Rataverkon vilityskykyd esitetdén parannettavaksi
Laurila—Kolari-, Karjaa—Hyvinkdd- ja Imatra—Joensuu—Kontiomdiki-vdileillé.”

12 Hyotyjen taysimaardinen saavuttaminen edellyttaa Vectron-veturien dieselmoottorien hyddyntamismah-
dollisuutta.

(3Ei sisdlla Siilinjarvi-Siilinjarvi/Ruokosuo-rataosan investointikustannuksia eika sahkbistykselld saavutet-
Lahde: Rataverkon raakapuun kuormauspaikkaverkon tilanne ja tulevaisuuskuva tavia hydtyja.
(Vaylavirasto 29/2022)

Lahde: Rataverkon jatkosahkoistyksen tarveselvitys ja hankearviointi (Liikennevirasto 2015)
L Toteutuneet tai paatetyt sahkoistyshankkeet | 25




Liite 2: Sakaniemi—Niirala sahkdistyksen karkea kustannusarvio
(jos lilkennemaarat kasvavat)

Venajaa koskevat talouspakotteet ovat lyhyessa ajassa muuttaneet
merkittavasti liikkennevirtoja. Niiralan liikennemaara tulee
todennakdisesti toistaiseksi olemaan huomattavasti aiempaa alempi,
joten toistaiseksi sahkdistys ei ndyta ajankohtaiselta tarpeelta. Jos
politiikka ja liikennevirrat muuttuvat, tulee asia uudelleenarvioida.

Karjalan rata Joensuusta etelaan on sahkoistetty 1 x 25 kV -jarjestelmalls,
joten on perusteltua toteuttaa sahkorata Sakaniemesta Niiralaan samalla
jarjestelmalla

Sahkoistettavaa linjaraidetta n. 32 km, sivuraidetta (Tohmajarvi ja Niirala
junakulkutieraiteet seka sahkoistyspaatteet osalle ratapihaa) n. km 6,9.
* Toteutussuunnittelussa arvioitava erikseen yksityiskohtaisesti
lilkennepaikkojen ratapihojen sahkoistystarpeet

Sahkoistys vaatii 2,3 km osuuden uutta suurjannitelinjaa Tohmajarvella,
kustannusarvio selviaa toteutussuunnittelussa

Kustannusarvio (pl. Tohmajarven suurjannitelinja seka ilman tilaaja- ja
tyomaatehtavid) 7,16 M€ (MAKU 130, 2010=100)

Kustannusarvio sisaltden tilaajatehtavat (20 %) ja tydomaatehtavat (30 %)
n. 11,17 M€ (MAKU 130, 2010=100)

DroxIoN

Sahkoistyksen osatekijat ja kustannukset

Rataosan sahkoistys seka Linjaraide 32 km

lilkennepaikkojen Liikennepaikat EIEILRGI

Liikkennepaikat 0,86 M €

junakulkutieraiteet 6,9 km
Uusi syottdasema 1 kpl 2M€
Liitynnat 110 kV 1 kpl 03ME

suurjanniteverkkoon

N. 2,3 km osuus uutta 110 kV linjaa Tarkentuu toteutussuunnittelussa

Kokonaiskustannusarvio sis.
tilaajatehtavat (20 %) ja
tyomaatehtavat (30 %)

11,17 M€

Syottoaseman sijoitteluehdotus

| Paikka | systtovil

Tohmajarvi as. Sakaniemi—Niirala
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