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IIIIIII



Johdanto

« Kainuun raskaan liikenteen jakeluinfran kehittamistarpeiden ja -toimenpiteiden maarittamiseksi paatettiin joulukuussa 2024
kaynnistaa erillinen selvitystyd. Tyodn tilaajana toimi Kainuun liitto.

« Tyossa selvitettiin Kainuun raskaan liikenteen vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluinfran nykytilaa ja siihen
ldhitulevaisuudessa suunnitteilla olevia muutoksia seka nykyista ja tulevaa kysyntaa ko. jakeluinfralle. Tarkastelujen
perusteella arvioitiin vaihtoehtoisten kayttdévoimien jakeluinfran kehittdmistarpeet ja — mahdollisuudet, selvitettiin
rahoitusmahdollisuuksia seka tehtiin ehdotus jakeluinfran sijoittumisesta ja kehittamistoimenpiteista. Yhteenvetona tehtiin
my0s liikkennejarjestelmasuunnitelmassa hyddynnettava toimenpide- ja kehityspolkuehdotus.

 Tarvittavia lahtotietoja taydennettiin haastatteluin alkuvuodesta 2025. Haastateltavien nimia ei julkaista raportissa.
Haastatteluilla hankittiin lisatietoa erityisesti alueella toimivien yritysten nakemyksista ja tarpeista raskaan liikenteen
jakeluinfran kehittamiseen liittyen.

» Tyon tuloksia hyddynnetaan niin raskaan liikenteen vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluinfran kehittamiseksi tehtavassa
yhteistydssa kuin Kainuun liikennejarjestelmasuunnitelman uudistamistydssa.
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2. Ulkoinen
toimintaymparisto

Saadodsymparistd, AFIR-asetus
Sahko- ja kaasuverkko, maankaytto
Ajankohtaiset rahoitusmahdollisuudet
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AFIR-asetus asettaa vaatimuksia jakeluinfran
kehittamiselle

» TyOssa tarkasteltiin saadosymparistona EU:n AFIR-asetusta. Asetus asettaa vaatimuksia mm. Euroopan laajuiselle TEN-T
verkolle. Yleisia linjauksia AFIR-asetuksesta:

» Latauskentan tulee sijaita enintdan 3 kilometrin paadssa lahimmasta TEN-T tien poistumisrampista

» Yksi latauskenttd voi palvella molempia kulkusuuntia, mikali siihen paasee helposti molemmista kulkusuunnista ja kulku ilmoitetaan
asianmukaisin opastein, ja sen vaaditut antoteho sekd muut ominaisuudet tayttyisivat molempien kulkusuuntien osalta.

» Tavoitteet vahvistetaan:
+ Kaupunkisolmukohtien osalta 2030 loppuun mennessa
» Kattavan tieverkon osalta 2035 loppuun mennessa.

» Lievennyksia vaatimuksiin voi saada erindisten muuttujien perusteella, kuten vahaisten liilkennemaarien perusteella tai
heikolla sosioekonomisella hydty-kustannussuhteella.

» Jos TEN-T tien KVLRAS on alle 2000 raskaan liikenteen ajoneuvoa vuorokaudessa, ja infrastruktuurin kayttéonottoa ei voida perustella
sosioekonomisella kustannus-hyétysuhteella, kokonaisantotehoa voi alentaa 50% edellyttaen, ettd kenttd palvelee vain yhtd kulkusuuntaa ja
muut vaatimukset tayttyvat. Tasta on ilmoitettava komissiolle ja raportoitava tilanteesta kahden vuoden valein.

* Jos TEN-T tien KVL on alle 800 kevytta hydtyajoneuvoa vuorokaudessa, valimatka voidaan pidentda 100:n kilometriin edellyttaen
asianmukaisten opasteiden kayton.

* Liikenne- ja viestintavirasto Traficom valvoo, etta lataus- ja tankkauspisteiden yllapitajat seka lilkennepalvelujen tarjoajat
tayttavat heille jakeluinfra-asetuksessa asetetut velvoitteet. Traficom seuraa mydés latausinfrastruktuurimarkkinoita ja
osallistuu jakeluinfra-asetuksen mukaiseen kansallisen toimintakehyksen, eli jakeluinfraohjelman, laatimiseen seka
kansalliseen raportointiin ja vaihtoehtoisten kayttdvoimien jakeluinfrastruktuurin kehittymisen seurantaan.

« AFIR-vaatimusten tayttamiseksi laadittiin “Kansallinen liikenteen vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluinfraohjelma”, joka on
julkaistu vuonna 2024.
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AFIR-asetuksen edellytykset sahkonjakeluinfralle

» Edellytykset vuonna 2025:

« TEN-T-ydinverkon varrella, vahintaan 15 %:lla sen pituudesta, otetaan kummankin kulkusuunnan osalta kayttéén raskaille hydtyajoneuvoille
tarkoitettuja yleisesti saatavilla olevia latauspooleja siten, ettd kunkin latauspoolin on tarjottava vahintaan 1 400 kW:n antoteho ja sisallettava
vahintaan yksi latauspiste, jonka yksil6llinen antoteho on vahintdaan 350 kW.

» Edellytykset vuonna 2027:

« 31. paivaan joulukuuta 2027 mennessa TEN-T-ydinverkon varrella, vahintdan 50 %:lla sen pituudesta, otetaan kummankin kulkusuunnan osalta
kayttéon raskaille hydtyajoneuvoille tarkoitettuja yleisesti saatavilla olevia latauspooleja kattavan TEN-T-verkon varrella kunkin latauspoolin on
tarjottava vahintdaan 1 400 kW:n antoteho, ja sisdllettava vahintaan yksi latauspiste, jonka yksildllinen antoteho on vahintdaan 350 kW.

» Jokaiseen turvalliseen pysakointialueeseen (SSTPA) on asennettu vahintdan kaksi raskaille hydtyajoneuvoille tarkoitettua latausasemaa, joiden
antoteho on vahintaan 100 kW.

» Edellytykset vuonna 2030:

» Kattavan TEN-T-verkon varrella otetaan kummankin kulkusuunnan osalta enintaan 100 kilometrin valein kaytt6on raskaille hydtyajoneuvoille
tarkoitettuja yleisesti saatavilla olevia latauspooleja siten, ettd kunkin latauspoolin on tarjottava vahintdan 1 500 kW:n antoteho ja sisallettava
vahintaan yksi latauspiste, jonka yksildllinen antoteho on vahintaan 350 kW.

» Jokaiseen turvalliseen pysakointialueeseen on asennettu vahintdan nelja raskaille hyotyajoneuvoille tarkoitettua latausasemaa, joiden antoteho
on vahintdan 100 kW.
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Taivalkoski

Kainuussa on kattavaa TEN-T-
verkkoa noin 360 km

« Kainuussa ei ole TEN-T ydinverkkoa lainkaan, mutta kattavaa verkkoa
on tieverkon osalta n. 360 km. TEN-T kattavan verkon tulisi olla valmis
vuoteen 2050 mennessa.

* AFIR-asetuksen edellytykset tulevat voimaan aiemmin.

« TEN-T verkosto Kainuussa kattaa valtatiet 5, 22 ja kantatien 89,
rautatiet seka Kajaanin lentoaseman. Naista tieliikenteelle jakeluinfraan
kohdistuvia vaatimuksia tuottaa alueen TEN-T- kattava tieverkko.

« AFIR-asetuksen vaatimuksien tayttamiseksi ensimmaisten
latausasemien sijainnit tulisi tunnistaa valtateilta 5 ja 22. Valtatien 22
risteysalueesta kantatielle 89 on valtakunnanrajalle kattavalla TEN-T
verkolla noin 100 kilometria, ja valtatietda 5 on maakunnassa kattavalla
TEN-T verkolla yli 200 kilometria

* Naiden latausasemien on pakko sijaita Kainuussa jotta verkon kattavuus
voisi toteutua alueella ja ylimaakunnallisesti.

* Nykytilassa TEN-T verkolla ei ole riittavasti latausinfraa vastatakseen
asetuksen vaatimuksiin.

« Verkon kattavuutta tulee tarkastella yhdessa naapurimaakuntien kanssa ja |
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Turvalliset pysakointialueet/raskaan liikenteen taukopaikat
loogisia sijainteja raskaan liikenteen jakeluinfralle

« Kainuussa on valtakunnallisen raskaan liikenteen
taukopaikka-selvityksen mukaan kuitenkin 4 kpl
taukopaikkoja, sijaiten Kajaanissa ja Suomussalmella.

« Turvalliset pysakointialueet eli SSTPA, Safe and Secure
Truck Parking Areas, ovat EU-standardoituja, turvallisia

pysakointialueita. Taukopaikat olisivat loogisia sijainteja myo0s raskaan
« Suomessa mikaan pysahdyspaikka ei viela tayta SSTPA- liikenteen jakeluinfralle.
kriteereita EU-karttapalvelun mukaan. « TEN-T-asetuksessa (EU 2024/1679) vaaditaan v. 2050
* (lahde: https://eu-parkings.eu/sstpas/sstpas-map/) loppuun mennessé turvallisia pyséakdintialueita 100 km vélein
« Vahimmaiskriteerit palvelulle: kattavalle TEN-T-verkolle. Lievennyksia voi anoa monin

perustein, jotka to- dennakdisesti Kainuussa tayttyvat
tuolloinkin, esim. KVL < 10 000.
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 Erilliset peseytymistilat miehille ja naisille
* Vuorokauden ympari auki olevat ruuan ostomahdollisuudet

Nykyiset palvelualueet (paikkamaara)
O >25

» Ilmainen paasy internettiin

© 5-15
Taukopaikat avoinna 24 h (paikkamaara)
0

* Mahdollisuus ladata laitteita sdahkdverkosta 0

5-10

® 515

» Selvat merkinnat hatapoistumisteista.

® >
Taukopaikat ei 24h (paikkamaara)
e

« Vahimmaiskriteerit turvallisuudesta:

» Alue on tarkasti rajattu, valaistu ja siitd on hyvat ndkymaalueet :

O Suunnitteilla oleva palvelualue

Pysdkdintialue tulisi tarkastaa ainakin kerran vuorokaudessa — Ty

—— Maanteiden péavaylat, jotka eivi ole osa TEN-T verkkoa
100 km ruudukko

Alueella tulisi olla kameravalvonta

Tarvealue_aukiolo

Paikan tydntekijoilla taytyy olla tietyt valmiudet toimia g Y
onnettomuustilanteissa. ——" -_—T R

formbol Kuva: Raskaan liikenteen taukopaikkaverkon kehittamissuunnitelma, 2022. Kainuussa
taukopaikkoja 4 kpl (ei 24h), aukiololle tunnistettu tarvealueita Kajaanissa ja Suomussalmella.



https://eu-parkings.eu/sstpas/sstpas-map/

Jakeluinfran sahkon saannin nakokulmia

» Potentiaalisia sahkolataussijainteja kartoitettaessa on hyva « Liityttavalle sahkoverkolle voi kohdistua vaatimuksia

huomioida verkkoliitynnan saatavuus. riippuen tarvittavasta latauskapasiteetista ja olemassa
olevasta sdhkoverkosta. Adritapauksissa voidaan joutua
laajentamaan jopa 110 kV-suurjannitteista jakeluverkkoa ja
rakentamaan sahkdasema.

 Lataussijainnista on tutkittava, voidaanko liittya jo olemassa
olevaan sahkadliittymaan vai onko tarvetta uudelle
liitynnalle. Tata varten on arvioitava:

+ Liityttaessa olemassa olevaan liittymaan, on varmistuttava
latauslaitteiston vaatimasta sulakekoosta ja mahdollisista
muutostoista, kuten paasulakekoon suurentaminen.

« Tarvittava latauskapasiteetin maara
« Sahkoliittyman kapasiteetti ja liitettavyys.

« Entuudestaan olemassa oleva sahkdverkkoyhteys ei ole : e ) luokan | h
dellytys sahkdlatausaseman perustamiselle, silla se voi * On hyvin todennakoista, etta megawattiluokan lataustehotarpeet
€ e_ yty TIRIE A - p_ - edellyttavat keskijannitetasoista verkkoliityntaa.
hyvin olla riittdmatén erityisesti raskaan liikenteen
tarvitsemille lataustehoille.
« Kuitenkin lyhyt etdisyys verkkoon laskee investointikustannuksia,

mikali uusi sahkaliittyma ja verkkoyhteyskaapeli olisi tarpeellinen,
ja siksi sdhkdaseman laheisyys olisi tarkeaa.

* Myoés latausaseman tulevaisuuden laajentamistarve on hyva
huomioida sahkdsuunnittelussa, jos tunnistetaan
laajentamisen mahdollisuus kysynnan tai lakivaatimusten
kasvaessa ajan myota.

« Latausasemalla ja sen laheisyydessa on huolehdittava
tarvittavasta sahkoéturvallisuudesta

Ramboll 10



Sahkoverkkoa on hyvin saatavilla

Sahkoverkkoa on selvityshetkella hyvin saatavilla koko Kainuun alueella.
« Yla-Kainuussa verkko on viela harvempaa mutta investointihankkeita on vireilla.

Suurjannitteista jakeluverkkoa (400kV ja 110 kV) l6éytyy laajasti maakunnan alueelta.

Sahkdasematietoa ei julkaista raportissa, mutta sahkéverkossa on tarkasteluhetkella ollut tyypillisesti hyvin vapaata
kapasiteettia, ja sijoittelussa tulee huomioida mm. sahkdasemien laheisyys.

« Megawattiluokan asemat saattavat todenndkdisesti edellyttéa muuntamoinvestointeja, tai muita infran parannustoimia. Kuitenkin vaaditut
toimenpiteet ovat aina kohdekohtaisesti suunniteltavia ja verkon vapaan kapasiteetin tilannekin voi vaihdella ajan my6ta, kun uusia muita
hankkeita toteutetaan alueella.

Erityisesti vapaata kapasiteettia sahkoisille latausasemille |[6ytyy valtateiden 5, 6 ja 22, 28 seka muiden paavaylien varrelta.
Haasteita sahkdn saatavuudessa saattaa ilmeta pienempien kuntien alueilla syrjemmassa muusta yhdyskuntarakenteesta.

Ramboll
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Kaasuverkkoa ei ole Kainuussa

« Kainuun maakunnassa tai sen lahialueilla ei ole olemassa
olevaa kaasuputkiverkostoa.
* Energiaviraston tukipaatésten perusteella mydnteisen tukipaatdksen
saaneita biokaasuhankkeita on naapurimaakuntien alueilla Oulussa
ja lisalmessa. Olemassa olevista nesteytetyn biokaasun (LBG-)

jakeluasemista [dhimmat ovat Oulun lisdksi Kuopiossa ja
Joensuussa, eli melko kaukana suunnittelualueesta.

+ Lisaksi Gasum Oy on ilmoittanut selvittdvansa mahdollisuuksia
rakentaa biokaasun tankkausasema Kajaaniin.

« Kaasuverkostoon liittyminen ei kuitenkaan ole edellytys
jakeluaseman perustamiselle vaan yksityinen jakeluasema
voidaan sijoittaa kaasun siirtoverkoston ulkopuolelle.
Kaasunjakeluaseman sijainnille ei ole olemassa rajoitteita,
kuinka lahella tai etaalla aseman tulisi sijaita olemassa
olevasta kaasuputkilinjasta.

+ Kaasua voidaan jaella myds kaasuputken sijasta erillisista sailidista,
nk. siirtokonteista.

» Tyypillisesti nykyiset Gasum:in kaasuntankkausasemat
sijaitsevat liikenteen solmukohdissa ja muut yksityiset
jakeluasemat ns. biokaasukeskittymissa.

Ramboll
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Maankayton nakokulmia jakeluinfran sijoittamiseen

» Vaihtoehtoisten kayttovoimien julkiset jakelupisteet tulevat » Vaihtoehtoisten kayttovoimien jakelupisteiden tilantarve on
sijoittumaan valtateiden varsille ja liikenteen solmukohtiin. siis suuri ja niiden tulee olla myds taysperavaunullisella
- Merkittévia yksityisen puolen tarpeita voi tulla Kajaanin rekalla helposti saavutettavissa.
paikallisliikenteen mahdollisen sahkoistamisen myota. - Esimerkiksi kahden puoliperdvaunullisen kuorma-auton
Varikkoalueilla voi seurauksena olla tarpeen parantaa yhteyksia. vierekkaisten latauspisteiden tilantarve on véhintaan 180
- Sdhkolatauksen osalta jakelupisteiden sijoittumiseen nelimetria. ¢
vaikuttaa sahkon jakeluverkkojen sijainti ja kapasiteetti. « Kuuden kuorma-auton latausaseman tilantarve on ajokujineen

suunnitteluperiaatteista riippuen 1600-4250 nelidmetria.

Luonnollinen sijainti jakelupisteelle on sellainen, jossa on jo _ _ o _ _
muita oheispalveluita olemassa (esim. ravintola, WC, * Ajoneuvojen pysakadinnista ja liikkumisesta johtuvan

huoltoasemapalvelut, raskaan liikenteen taukopaikka...) tilantarpeen lisaksi jakelupisteiden maankaytossa tulee
huomioida vaihtoehtoisten kayttévoimien turvaetadisyydet

Suurempi raskaan liikenteen latauskentta (10
latauspistettd, |apiajettavuus, ajokujat, HCT- kaluston
kaytdn mahdollisuus) vaatii jopa noin hehtaarin verran

» Turvaetadisyydet maaraytyvat tapauskohtaisesti
onnettomuusmallinnusten perusteella.(?

tilaa. T&ma on hyvin vaikeaa, ellei mahdotonta toteuttaa - Kaasun ja vedyn jakeluasemat vaativat luvan
liikenneasemilla, jotka sijaitsevat tiiviimmassa organisaatioilta (TUKES tai pelastuslaitos) kohteen varaston
kaupunkirakenteessa, jos tontin laajentaminen ei onnistu suuruudesta riippuen.

helposti muun maankaytén vuoksi. - S&hkoisille latausasemille ei ole mééritetty erillisia

turvaetadisyyksia. (2

1) Liikenne- ja viestintdministerid, Raskaan liikenteen ajoneuvojen
latausinfra, tarveselvitys 2023
2) Etela-karjalan liitto, 08/23 Ohjekirja jakeluverkon kehittdmista edistaméaan
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Rahoitusmahdollisuuksista

» Vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfra on hyvin » Tyypillisia kansallisen tuen myontajia Suomessa ovat
ajankohtainen aihe, ja sen toteutumista on edistetty useilla . TEM
julkishallinnon toteuttamilla tukimuodoilla. . LUM
« Rahoitusmahdollisuuksia on usein saatavilla seka . YM
kotimaisilta toimijoilta seka EU:n toimijoilta. _
» Traficom
» Verkkojen Eurooppa (Connecting Europe Facility, CEF) . Kuntaliitto

tarjoaa rahoitustukea lilkenne-, energia- ja
tietoliikenneverkkojen kehittamiseen.

» Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria koskevan 2024 CEF-

* Energiavirasto
» Business Finland (energiatuki).

liikennehaun toinen hakukierros avautui 25.9.2024 ja hakukierros » Ndiden toimijoiden hakuohjelmia suositellaan seuraamaan.
sulkeutuu 11.6.2025 kello 17.00 Keski-Euroopan aikaa. Tyypillisesti ohjelmasta tiedotetaan hyvissa ajoin etukateen
* Haun budjetti on 780 miljoonaa euroa ja haussa rahoitetaan valmistautumisen parantamiseksi.

projekteja, jotka tahtaavat vaihtoehtoisten polttoaineiden

infrastruktuurin kéyttbdnottoon TEN-T-verkolla tie-, meri- EU rahoittaa muun muassa sahkon jakeluinfrastruktuurin rakentamista ja edistaa
. . . . .. . ! ! lilkenteen hiilesta irtautumista Euroopan laajuisella TEN-T -tieverkolla Verkkojen
sisavesi-, rautatie- ja lentoliikenteessa.

Eurooppa -valineen (Connecting Europe Facility, CEF) liikenneohjelmasta.
Vaihtoehtoisten kayttévoimien infrastruktuurin (AFIF, Alternative Fuels
Infrastructure Facility) viidennella hakukierroksella Euroopan komissio jakoi
yhteensa 422 miljoonaa euroa.

Plugit Finland Oy sai 3,32 miljoonaa euroa rahoitusta sahkdisen liikenteen
suuritehoisten latausasemien rakentamiseen. Hankkeessa rakennetaan 17 raskaan
liikenteen ja kymmenen kevyen lilkenteen sahkodlatauskenttaa Suomeen. Neste
Markkinointi Oy sai 2 miljoonaa euroa rahoitusta Suomeen rakennettavalle raskaan
liikenteen sahkoiselle suurteholatausverkostolle.
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Ajankohtaisista rahoitusmahdollisuuksista

» Energiaviraston Liikenteen infratuki 2022-2025

» Infrastruktuurituki sahkoisen liikenteen, biokaasun ja
uusiutuvan vedyn liikennekaytélle

» Tukea mydnnetdan tarjouskilpailuna lataus- ja
tankkauspisteiden rakentamiseen
+ Sahkdisen liikenteen ja uusiutuvan vedyn lilkennekaytén
infrastruktuuritukea on mahdollista hakea seuraavan kerran
kevaalla 2025.
+ Kilpailutus on tarkoitus jarjestaa jo
3.-17.3.2025, eli kiinnostuneiden tahojen tulisi olla nopealla
aikataululla aktiivisia asiassa.

* Mahdollisista lisdkierroksista tdman jalkeen ei ole selvityshetkella
tietoa.

Ramboll

 Valtioneuvoston asetus sahkdisen liikenteen, biokaasun ja
uusiutuvan vedyn liikennekayton infrastruktuurituesta
vuosina 2022-2025 annetun valtioneuvoston asetuksen
muuttamisesta on tullut voimaan 3.9.2024.

» Vuosina 2024-2025 Energiavirasto myodntaa tukea AFIR-
asetuksen vaatimusten tayttamista edistavan raskaita
hydtyajoneuvoja palvelevan jakeluinfrastruktuurin
tukemiseen.
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3. Nykytilan ja
ennusteiden
Kuvaaminen

Kysynta ja tarjonta suunnittelualueella
Ennusteet ajoneuvokannan muutoksista
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Vaihtoehtoisten kayttovoimien
jakeluinfra nykytilanteessa

Sahkao:

« Kartassa on esitetty 2300 kW lataustehoa tarjoava latausinfra, silla
taman tehoiset latauspisteet alkavat olla riittavan tehokkaita
palvellakseen myds raskasta kalustoa kohtuullisesti. Tallaisia
latausasemia on Kainuussa 3 kpl.

+ Pisteita ei ole valttamatta suunniteltu raskaan liikenteen kaytettavaksi,
jolloin tilavaraukset ja pihan liikennesuunnittelu saattavat estaa niiden
hyddyntamisen raskaalla kalustolla.

« Tehokkaimmat laturit ovat keskittyneet Kajaanin lapi kulkevien
paateiden (vt 5) varrelle.

Kaasu:

« Kajaanin Takkarannan alueelle on suunnitteilla likennebiokaasun
jakeluasema.

Vety:
« Ei toteutuksia tai julkisuuteen tulleita suunnitelmia alueella.

Ramboll

Lahde: latauskartta.fi, tarkasteltu 14.1.2024.
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« Viereisessa kartassa on esitetty fossiilisten
polttoaineiden jakeluasemat seka pohjavesialueet
Kainuussa.

« Jakeluasemia on ympari maakuntaa, mutta keskittymia
I6ytyy asutuskeskuksista kuten Kajaanista, seka
paateiden solmukohdista.

« Osa jakeluasemista sijaitsee lahella pohjavesien
muodostumisalueita, joka voi mahdollisesti tuoda
kohteissa haasteita toiminnan jatkamiselle tai
laajentamiselle.

Paikkatietoaineistoa tarkastellen naita asemia on
Sotkamossa, Ristijarvella, Hyrynsalmella sekd Hossassa.

Fossiilisten polttoaineiden jakeluinfra
nykytilassa

Lahde: OpenStreetMap.org, tarkasteltu 14.1.2024.

Parsansuo .
arkinniemi
N/ )4 p Huusamo
«Hetteenmaki -
5
™
angas.
7%
“/’ x
| 'e %
A Hoikankangas '\ | aajankanga
S " 3
/' Gy
I' iy 5
/ (
) Makro o /‘
o g Juntusranta
o
®
<
. Yo - -.‘l"
" )\/N
5 S
Suomussalm
. Puolanka \ -
2 Vo i
% -
e \ . y b ky S,
Bjarvi \.:
b » o
" @) D N e
SN— L 3
N A e . { €
vaala ;
{ v::)am X
Paltamo | ? e . :
: . \ \ > L) L‘?a
OULULY ' -8 - N
‘ \‘ L Y
e * . B e A
> Ni® 3 \
KAJA»“ il > *w
uolijoki Y o \\
[ ] Vuokatti - - “.
0 ~ . b L m ad - kuh"\o b
ha Otanmaki = 4
"\ | 3 es
%
< \ bt 2
¢
4
0 &ma, 25 ] 50 Kilometers \
» 1. S
I P Y =5 | (=l %, valtimo
i Polttonesteen Sonkajarvi N
jakeluasemat 5 7 \ (N 18
™ ™1 Pohjavesialue ] \ N fmes
B Muodostumisalue = b Kartta\MML




Raskaan liikenteen maarat Kainuussa
kuvaavat osaltaan nykyista kysyntaa

« Suurimmat liikennemaarat (KVLRAS=raskaan liikenteen keskimaarainen
vuorokausiliikenne) ovat valtatiella 5 l1ahella Kajaanin keskustaa

* KVLRAS on suurimmillaan 735 ajon./vrk.

« Lisaksi aineistossa korostuvat Kajaaniin johtavat paatiet kuten
Mainuantie seka Vuokatin ja Sotkamon valinen yhteys (kt 76).

 Lilkennemaarat pienenevat nopeasti paatieverkon ulkopuolella mutta
mm. teollisuuden sijoittuminen vaikuttaa liikennemaariin.

« Traficomin valtakunnallisen lilkenne-ennusteen mukaan raskaan
liikenteen maara ei ole muuttumassa merkittavasti vuoteen 2040
mennessa.

+ Kasvu kohdistuu valta- ja kantateille.
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Raskaan liikenteen vilkkaimmat N
tieosuudet

Juntusranta

- Karttaan on korostettu tieosuudet, joilla on merkittavaa raskasta
liilkennetta (vah. 500 ajoneuvoa paivassa) KVLRAS-tiedon mukaan.
Naiden tiejaksojen arvioidaan sisaltavan liikennemaaran perusteella
tulevaisuudessa todenndkoéisimmin kysyntda lapikulkevan raskaan e
liikenteen lataukselle.
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Raskasta liikennetta synnyttavat
toiminnot

« Suuret teollisuuskeskittymat sijoittuvat Kajaaniin, Kuhmoon ja
Paltamoon, joista ensimmaiseksi mainittu on selvasti suurin keskittyma.

+ Teollisuutta on kaupunkirakenteessa erityisesti Renforsin rannassa.

« Raskaan liikenteen lilikennemaarat korostuvat samoilla paatieosuuksilla,
kuin missa karttagrafiikan keskittymat sijaitsevat.

« Kainuuseen on suunnitteilla useita suuria hankkeita, jotka toteutuessaan
lisdisivat raskasta liikennetta alueella

« Erityisesti eri toimijoiden datakeskuksia on suunnitteilla Kajaanin lahelle
+ Biokaasun hyddyntamiseen tahtaavia hankkeita on myos vireilla
+ Myds kaivostoiminta tulee ottaa huomioon.
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Https://stat.fi/org/avoindata/paikkatietoaineistot/tuotanto_ja_teollisuuslaitokset.html

Vaihtoehtoisia kayttovoimia kayttavia raskaita ajoneuvoja
ei Kainuussa ole juuri lainkaan (tilanne Q4/2024)

 Alla taulukoissa on esitetty Kainuun ja Suomen raskaan liikenteen ajoneuvokanta.

» Vaihtoehtoisia kayttovoimia kayttavien raskaan liikenteen kalustojen maara on Kainuussa hyvin vahainen, joten taulukossa on
esitetty myds koko Suomen tilastot vertailuksi ja havainnollistamaan kehitysta valtakunnantasolla.

DI VAT-111G) .

Kuorma- Nestekaa|Maakaasu| Bensiini/ | Bensiini/ | Diesel/C H-ryhman .
MMWM S2 (PG) | (NG (odattave | magiaasy | LNG | Diesel/Ls
m 89 526 2482 85 939 6 1 132 137
m 1 360 23 1332 - - - - - - - - - - - - 4

Diesel /Sahko
Linja- Nestekaa Maakaasu| Bensiini/ | Bensiini/ | Diesel/C
m 15 1 10 02 :
m 67 ) 67 ) ) ) ) ) ) - - i i i i i
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Vaihtoehtoisia kayttovoimia kayttavien ajoneuvojen
arvioitu maara Kainuussa vuosina 2030 ja 20357

Kuorma-autot Linja-autot Raskas liikenne yhteensa

23 19 15 0 0 0 23 19 15

Arvioinnissa hyddynnettiin
VTT:n PEIKKO-WEM
skenaariota vuosien 2030 ja
2035 ajoneuvokantojen
maaritykseen.

Ajoneuvokannat kerrottiin

1332 1296 1228 67 63 52 1395 1359 1280 kannan suuruuden ja
kayttévoimaosuuksien
muutoskertoimilla.

Tayssihko 0 0(35) 0 (84) Tiyssihko 0 0(20) 0 (30) Tayssihko 0 0(55) O * Tasta johtuvat tulosrivin
(114) nollat ryhmissg, joita ei
nykyisin ole mutta joilla
on merkittava osuus
Ladattava 0 0 0 hada_tt?va 0 0 0 Ladattava 0 0 0 ajoneuvokanta-
hybridi ybridi hybridi ennusteessa.
Mikali arviot lasketaan
Nesteytetty 4 11 17 Nesteytetty 0 0 0 Nesteytetty 4 11 17 osuutena suhteessa
'L‘)a(gi“r :figi”_' ISZT' ajoneuvokannasta, olisi
hybridit hybridit hybridit esim. 2030 linja-autoista 20
kpl tayssahkadisia
Paineistettu 0 0 0 Paineistettu 0 0 0 Paineistettu 0 0 0 o : :
e kaasu, [E— Tallayset arviot esitetty
CxG+- CxG+- CxXG+- suluissa.
hybridit Rl hybridit Kayttovoimien yleistymisen
Yhteensi 1359 1325 1260 Yhteensi 67 63 52 Yhteensi 1422 1445 1426 voidaan Kainuussa arvioida

mainitut
kayttovoima
t

mainitut
kayttovoima
t

mainitut
kayttovoima
t

tapahtuvan valtakunnallista
keskiarvoa hitaammin.
23



Raskaan liikenteen vaihtoehtoisten kayttovoimien
Kysynnan ja tarjonnan tasapaino nykyhetkella

» Lataustarjonta ylipaataan on keskittynyt kaupunkeihin ja » Alueelle on rekisteroity hyvin vahan raskaita ajoneuvoja,
valtateiden varsiin, kuten liilkennemaarien ja siten kysynnan jotka kayttavat vaihtoehtoisia kayttovoimia
perusteella on myo0s jarkevaa. - 4 kpl kuorma-autoja, kaasukayttdisena (Diesel/LNG, Traficomin

- Pikalataus painottuu valtateiden varsille pitkdmatkaisen tilasto Q4/2024).
liilkenteen kysynnasta johtuen.  Julkisesti saatavilla olevien tietojen perusteella pelkastaan

raskaalle liikenteelle varattua julkista sahkdlatausinfraa ei
ole maakunnassa selvityshetkella.

« Vahintaan 300 kW tehoisia latausasemia on viela alueella
hyvin vahan. 300 kW teho alkaa tehonsa puolesta palvella

myds raskaan liikenteen lataustarpeita, mutta jo « Ilman soveltuvaa jakeluinfraa, pelkastaan vaihtoehtoisilla

lahitulevaisuudessa tuleva megawatin latausteho (MCS- kayttovoimilla tehtdvien kuljetusten operointi maakunnassa

lataus) muuttaa kysyntaprofiilia tatakin suuremman ei valttamatta ole mahdollista.

lataustehon piiriin. « Valitédn kysynta kohdistuu kaasuun, koska sita kalustoa alueella jo
« Raskaan liikenteen suurteholatausasemia ei ole talla on.

hetkella suunnitteilla Kainuun alueelle julkisten « My6s haastatteluiden perusteella kaasun menestysmahdollisuuksiin

tietolahteiden perusteella. alueella uskotaan eniten, ja ndakdkulma olikin etta kaasuun voisi

siirtya heti, jos jakeluinfraa alueella olisi oikeissa paikoissa.

* Yrityshaastatteluissa tarkeimmiksi kuljetusten suunniksi
maaritettiin vt 5 etelaan, vt 22 lanteen, kt 76 lanteen ja kt 75
eteldan.
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Tulevaisuuden nakokulmista Kainuussa

« Kaasun ennakaoitiin yrityshaastatteluissa sopivan alueen erityispiirteisiin paremmin kuin sahkoén, eli yritysnakemysten pohjalta
toteutukset vaihtoehtoisten kayttévoimien osalta alueella olisi hyva aloittaa biokaasuinfrasta
+ Sahkon osalta nahtiin tarve kaluston pidemmille kantomatkoille ympari vuoden ennen kuin laajamittaiseen yleistymiseen uskottaisiin yrityksissa.

Asia on hyvin tarked maakunnassa, jossa kuljetusetdisyydet ovat tyypillisesti hyvin pitkia.
* Vedyn ajateltiin lisaksi olevan potentiaalinen vaihtoehto, koska sen miellettiin mahdollistavan pitkat kuljetusmatkat, mutta sille ei nahty
realistiseksi kehitysta viela lahitulevaisuudessa.

» Tarkastellen saadosymparistéa, AFIR-asetuksen tavoitteita ei saavuteta nykyisilla latausasemilla, ja TEN-T verkolle tulee
toteuttaa lisaa sahkdn latauskapasiteettia suunnittelualueella. Lainsaadantod toimii siis ajurina latauspisteiden lisatoteutukselle
alueella
« Mikali paikallisemmin operoivat raskaan liikenteen ajoneuvot sahkoistyisivat, ne toisivat lataustarvetta sekd omille terminaaleilleen, etta

pienemmissa maarin paikallisten ajoreittiensa varsille
« Mikali jokin suurempi logistiikkakeskittyma sahkdistyy pelkastaan omista terminaaleistaan, niin verkon kapasiteettiin tulee varmasti
vaikutuksia suuresta maarasta pienempia latausinfran toteutuksia

» Tilannetietoisuus kehityksesta alueen verkkoyhtidissa on siksi tarkeaa, kun pienet yksittaishankkeet voivat jadda uutispimentoon ja
kokonaisvaikutus voisi silti olla merkittava sahkdistyksen yleistyessa.
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Tulevaisuuden nakokulmista Kainuussa 1/2

« Kaasuhankkeiden kehitykseen vaikuttavat erityisesti luvitukselliset kysymykset ja lainsaadanto.

» Haasteena hankkeiden luvituksessa voi olla kasittelevan henkiloston riittavyys. Jos vireilld on paljon hankkeita samaan
aikaan, kasittelyajat venyvat.

- Kaavoitustoiminta mahdollistaa jakeluinfran ja teollisuuden sijoittelun. Talla hetkellda Suomessa esimerkiksi
maakuntakaavoitusta tehdaan jo vuosille 2040-50.

« On avointa, millainen vetysaantely tulee olemaan ja sen ajankohdasta ei mydskaan ole tietoa
» Tulevaisuudessa vety- ja metaanikaasuverkosto tulevat olemaan erilliset Suomessa.

» Fingrid ja Gasgrid ovat tehneet yhteisty6ssa vetytalouden skenaariotarkastelun vuoteen 2040, jossa mm. vetykaasuputken
linjaus kulkisi Kainuun alueella

« Tama mahdollistaisi vedyn jakeluaseman toteutuksen aikanaan verkoston yhteyteen. Vetymarkkinassa on toimijoita, joilla on Suomessa
hankkeita talla hetkelld, esim. Vireon ja Nordion Energy.

« Markkinan ennakoidaan kehittyvan lahivuosina. Toimijoita on vield hyvin vahan ja vetykdyttoista kalustoa ei ole kokeiluja lukuun ottamatta
kaytdssa.
« Pilottihankkeita vetyinfraan liittyen on suunnittelualueen naapurimaakunnista Pohjois-Pohjanmaalla.

» Sahkdverkkoyhtidlla (alueella Kajave) on roolina mahdollistaa riittava liitantakapasiteetti ja heilld on vahva tahtotila tukea
liilkenteen sahkdistymista huomioiden sitd omassa toiminnassaan, eli ennakoiden tehontarpeen kehittamista ja vastaamaan
tarpeisiin verkon kehittamistoimenpiteilla.

1) Fingrid ja Gasgrid, Energian siirtoverkot vetytalouden ja puhtaan energiajarjestelman
Ramboll mahdollistajana, Fingridin ja Gasgrid Finlandin yhteishankkeen loppuraportti 2023



Tulevaisuuden nakokulmista Kainuussa 2/2

« PEIKKO-WEM- perusskenaarion ennusteista suoritteita tarkastellen, dieselin kysyntaan ei tule suurta muutosta viela 2030
mennessa, vaan se tulee sailymaan raskaan liikenteen hallitsevana kayttovoimana viela kauan. Eri kalustotyypeilla on
kuitenkin erilainen muutosnopeus:

» Linja-autokalustossa valtakunnan tasolla jo vuonna 2032 sahkdkaytdn arvioidaan muodostavan suurimman suoritteen
* Yhdistelmaajoneuvokalustossa sama tapahtuu vasta vuonna 2060
* Vuonna 2050 vaihtoehtoiset kayttévoimat yhteen laskien muodostavat suoritteesta suuremman osuuden kuin diesel.
* Muissa kuorma-autoissa sahkd muodostaa suurimman suoritteen 2051, ja vaihtoehtoiset yhteen laskien 2048.
« Kainuussa lilkennemaaraperusteinen latauskysynta kohdistuu tietyille valta- ja kantatieverkon osuuksille.
 Vilkkaita yhteysvaleja suunnittelualueella ovat ainoastaan Vt 5 valilla Iisalmi-Kajaani.

 Valtateilld ja kantateilld raskaan liikenteen lilikennemaarien ennakoidaan kasvavan, saavuttaen lakipisteensa 2040- luvulla

« Ennusteessa vuodelle 2040 raskaan liikenteen kasvukertoimeksi on annettu 1,043; kun taas 2050 se on enda 1,028. Tama indikoisi
huippulukemien saavutusta 2040-luvun aikana.

Ramboll
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Tulevaisuuden nakokulmista Suomessa

« Muutama valittu otos PEIKKO-WEM-Perusennusteen liitetaulukoista osoittaa, ettd sahkodistyminen raskaassa liikenteessa alkaa
ennusteen mukaan selvasti nopeimmin linja-autojen ajoneuvoluokassa, ja vasta kauempana tulevaisuudessa kuorma-autojen
osalta. Kaasu nayttaisi muodostuvan erityisesti yhdistelmdajoneuvoissa realistiseksi vaihtoehdoksi 2030-luvun aikana.

» Vety alkaa yleistya vasta 2040-luvulla, eika siita tule dominoivaa kayttévoimaa edes v. 2060 mennessa. Diesel muodostaa
kannasta merkittavan osan viela tuossakin vaiheessa, ja on turvallista olettaa, etta pohjoiset maakunnat, joissa ajetaan
pisimpia kertasuoritteita, ovat luultavasti viimeisten joukossa siirtymassa pois ko. kayttévoiman parista.
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Ramboll

4. Johtopaatokset ja
suositukset

Sijaintialueiden tunnistaminen
Sidosryhmatyo

Yhteenveto suosituksista
(toimenpide- ja kehityspolkuehdotus)
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Sijaintialueiden tunnistaminen kysynnan ja tarjonnan
perusteella 1/2

* Nykyisin olemassa oleva vaihtoehtoisten kayttovoimien kysynta ja tarjonta keskittyy alueen asutuskeskuksiin ja TEN-T
kattavan verkon varrelle. Ennustettu kehitys ei muuta tilannetta.

« Myo6s AFIR-asetus kohdistaa vaatimuksia infran sijoittumisesta TEN-T kattavan verkon valittémaan laheisyyteen.

» Raskaita ajoneuvoja, jotka kayttaisivat vaihtoehtoisia kayttdvoimia on alueella selvitysta tehdessa hyvin vahan, ja
sahkodkayttoisia ei lainkaan.

« Kysynnan arvioidaan paaosin tulevan liikenteesta joka kulkee alueen lapi (esimerkiksi pitkin valtateita 5, 6 ja 22 joista 5 ja 22
TEN-T kattavalla verkolla) ja jonka tarvitsee pitaa kuljetustehtavassaan lakisaateinen tauko suunnittelualueella, seka
nouto/toimitustyyppisesta liikenteesta jonka purku- tai lastauskohde sijaitsee alueella (esimerkiksi kaivokset,
teollisuusalueet, logistiikan keskittymat)

« Esim. nykyiset raskaan liikenteen taukopaikat Kajaanissa ja Suomussalmella ovat potentiaalisia sijaintialueita.

» Raskaan liikenteen sahkoistyessa myoOs suunnittelualueella, tulee kysyntaan lisaksi mm. paikallisemman jakeluliikenteen
lataustarpeet, jotka ovat usein luonteeltaan kuljetustoimintaa tukevia. Paikallisen jakeluliikenteen lataus pyritaan
toteuttamaan mahdollisimman pitkalti omissa terminaaleissa julkisia latauspisteita edullisemmman latausenergian vuoksi.

« Kuitenkaan kaikki toimijat eivat valttamatta halua tai ei valttamatta ole mahdollista toteuttaa investointeja latausinfraan
omalla tontilla investointikustannusten suuruuden vuoksi.

* Maankayttbdatasta nahdaan logistiikka-alueiden keskittymat ja niissa korostuvat erityisesti Kajaanin tietyt alueet.
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Sijaintialueiden tunnistaminen
Kysynnan ja tarjonnan perusteella 2/2

Ennusteet liikennemaaran kasvusta kohdistuvat jo entuudestaan vilkkaimmille
yhteysvaleille.

Alueen asutus ja tydpaikkakeskittymat ovat hyvin vahvasti lahekkain Kajaanissa.
Kaasu yleistyy entistd enemman raskaan kaluston kayttévoimana.

Vety ei muodosta merkittavaa kysyntaa viela 2035. Mikali vety yleistyy, sen kysynta
muodostuu aikanaan raskaan kuljetuskaluston ymparille.

Nama seikat tukevat liikenteen kayttdvoimina kaasujen ja vedyn jakeluinfran
sijoittelua nykyisten teollisuus- ja logistiikan alueiden laheisyyteen, jotka myds ovat
sijoitettu palvelemaan erityisesti raskasta liikennetta ja sijaitsevat seka TEN-T
kattavan verkon etta alueen vilkkaimpien yhteysvalien varrella.

Jatkossa tulisi selvittda kumman maakunnan puolelle pohjoisessa vt5:lla oleva
vaihtoehtoisten kayttévoimien latauspiste tulisi sijoittaa

AFIR-asetuksen edellytyksiin vastaamiseksi keskindinen sadan kilometrin
enimmaisvalimatka latauskenttien valillda on myds syyta huomioida pisteita
suunnitellessa.

+ Pisteiden on lisdksi sijaittava enintdaan kolmen kilometrin paassa lahimmasta TEN-T-
tieverkon liittymasta

+ My6s muita vaihtoehtoisia kayttdvoimia voisi olla hyva jakaa samoissa sijainneissa, vaikka
AFIR-asetuksessa tata ei edellytetakaan.
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Kaavoituksessa huomioitavaa

» Kaavoituksessa tulee ottaa huomioon liikenteen kayttovoimien nykytila ja kehitysnakymat, jotta kaavat mahdollistavat ja
tukevat jakeluinfran kehitysta.

« Kaavoituksessa tulisi tukea olemassa olevan lilkkenneasemainfran hyddyntamista ja olemassa olevien alueiden laajentamista.
Tallaisissa kohteissa on jo valmiina oheispalveluita, mika tukee kayttévoimajakelun liiketoimintaa ja kayttajien tarpeita.

« Kaasunjakelu tulisi sallia teollisuusalueilla, joissa tyypillisesti on suurin kysynta liikenteen kaasulle. Ei tulisi estad myoskaan
pienempia biokaasutoteutuksia, esimerkiksi maito- ja karjatilojen yhteydessa.

« Kaavoituksessa tulee varmistaa, etta infran toteutukselle ei muodostu esteita logistiikka-alueilla. Logistiikka- ja
terminaalikeskittymien muodostumisesta on syyta kayda vuoropuhelua verkkoyhtididen kanssa.

» Esimerkiksi suurempi raskaan liikenteen latauskentta (10 latauspistetta, lapiajettavuus, ajokujat, HCT-kaluston mahdollistaminen) edellyttaa
jopa noin hehtaarin verran tilaa. Tdma on suuri aluevaraus taajamarakenteeseen.

» Ajoneuvojen pysakdinnista ja liikkumisesta johtuvan tilantarpeen lisaksi jakelualueen ja sita ympardivan alueen
maankaytossa tulee huomioida vaihtoehtoisten kayttdvoimien turvaetaisyydet:

« Turvaetadisyydet maaraytyvat tapauskohtaisesti onnettomuusmallinnusten perusteella
« Kaasun ja vedyn jakeluasemat vaativat luvan (TUKES tai pelastuslaitos) varaston suuruudesta riippuen.
» Sahkdn latausasemalle ei ole turvaetaisyyksia.

» Vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfran toteuttamiselle luodaan edellytykset padasiassa yleis- ja asemakaavatasolla.
Suurjanniteverkkoa ja kaasun runkoverkkoa on kuitenkin suositeltavaa suunnitella seudullisella/maakunnallisella tasolla.
Raskaan liikenteen jakelualueiden sijaintien tarkastelua maakuntakaavoituksessa on tarpeen pohtia tapauskohtaisesti.
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Optimaaliset toimijat, nakemykset

« Raskaan liikenteen siirtyma vaihtoehtoisiin kayttévoimiin on esimerkki muna-kana-ongelmasta. Jakeluinfraa on saatavilla vain
vahan, koska kysyntaa ei ole vield ollut merkittavasti. Kysyntaa ei ole ollut merkittavasti, koska kalusto on kalliimpaa ja sille
ei ole ollut jakeluinfraa riittavasti saatavilla. Kalusto on kalliimpaa, koska kysyntataso on pysynyt matalalla. Kierre siis ruokkii
itseaan.

* Ongelman ratkaisemiseksi olemme muodostaneet nédkemyksen, etta alueellinen sidosryhmien yhteistyo on tarkeda erityisesti kehityksen

kaynnistamiseksi. Raskas liikenne alueella ei ole viela sahkdistynyt lainkaan, eika kaasukayttdistynytkdan merkittavasti, ja kyse on siten
nimenomaan kehityksen kdynnistamisesta.

» Kuljetusyritysten ja ajoneuvojen valmistajien on oltava tietoisia toistensa tarpeista ja mahdollisuuksista voidakseen vastata
niihin ja hyddyntaa niita.

« Infran toteuttajien ja kayttdvoimien tarjoajien on oltava tietoisia kuljetusyritysten tarpeista voidakseen vastata niihin, ja
kuljetusyritysten on oltava tietoisia markkinan kehityksesta voidakseen tehda paatdksia omasta toiminnastaan.

« Sahko6- ja kaasuverkon omistajien on oltava tietoisia kayttévoimien kysynnan nykytilasta ja sen kehityksen suunnasta
voidakseen mahdollistaa alan kehityksen runkoverkkojensa puolesta.

« Kaavoittajan on oltava tietoinen kayttovoimien nykytilasta ja kehitysnakymista alueella voidakseen tehda paatoksia
kaavoituksesta, joka mahdollistaa jakeluinfran kehityksen.

» Rahoittajien on oltava tietoisia hankkeista, ja hakijoiden puolestaan rahoitusmahdollisuuksista, silla kehityksen ei ennakoida
voivan alkaa taysin markkinaehtoisesti varsinkaan raskaan liikenteen kayttdvoimien jakelun osalta.
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Yhteistyotarve eri toimijoiden valilla

» Edellisella sivulla tunnistettuja sidosryhmia edustavat esimerkiksi seuraavat tahot:
« Kayttévoimien jakelijoita kaasumarkkinassa mm. Gasum
 Liikennekayttbisen vedyn markkina hyvin keskenerdainen maanlaajuisesti.
» Suurteholatausmarkkinassa mm. Ionity ja Plugit

+ Liikenneasematoimijat, jotka voisivat mahdollisesti laajentaa toimintaansa, toimivat raskaan liikenteen taukopaikkoina tai kattavat jo
toiminnassaan muitakin vaihtoehtoisia kayttévoimia, esim. Neste, ABC, St1

« Kaupan alan toimijat, joiden lastauslaitureilla voisi olla kayttévoimien jakelua, mm. S-ryhma, Kesko, Lidl
« Kaavoittajina toimivat alueen kunnat ja kaupungit
« Rahoittajia ovat edellisessa luvussa mainitut tahot, joilta tukirahoitusta voi hakea, kuten esimerkiksi Energiavirasto

» Ajoneuvojen valmistajat, joilta vaihtoehtoisten kayttévoimien kalustoa saa raskaisiin kuljetuksiin ovat mm. Scania ja Volvo, joilta oletetaan
alkaen vuodesta 2025 saatavan soveltuviin ajotehtaviin jopa 76 t yhdistelmiin soveltuvaa HCT-kalustoa sahkokayttdisena

» Pienempad kalustoa saa muiltakin valmistajilta laajemmin, esim. M-B / Veho.
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Yhteistyonakokulmista

» Kaasuputkiverkon hankkeisiin liittyvissa asioissa yhteistyd6kumppanina toimii mm. Gasgrid
« Myds kunnat ja maanomistajat tulee kontaktoida.

« Kaasujakeluasema voi myads olla erillinen runkoverkosta, jolloin asema voi sijaita esimerkiksi kaasuntuottajan omalla
kiinteistolla (esimerkiksi maatilakohtainen biokaasun jakeluasema)

+ Kaasun jakeluaseman, ja varsinkin —putkiston toteutuksen investointikuluihin vaikuttaa myds valitén ymparisté, mm. millainen on maapera
(kaivuutydn kustannukset), joudutaanko tekemaan maanhankintaa tai -vuokraa ja keita kaikkia hankealue koskettaa.

 Latausinfrahankkeissa, jotka vaativat sahkoverkkoliitantaa, yhteistybkumppanina toimii alueen verkkoyhtié, Kajave Oy

» Jos tarvitaan uutta sahkdéliittymaa tai nykyisen liittyman laajennusta, tulee sen hetkisesta sahkdverkon tilanteesta olla yhteydessa sahkdyhtioon.
Selvityksessa esitetty vapaa kapasiteetti alueittain on selvitysajankohtaan sidonnaista tietoa, ja se voi muuttua merkittavasti alueen kehityksen
yhteydessa.

« Tyokoneiden lataus samoista pisteista kuin kuljetuskaluston voi tuoda synergiaetuja, mutta toimijoilla voi olla varaumia mm.
tyoturvallisuusnakdkulmasta sallia operointi samoilla liikennealueilla. Lisaksi eri toimijoiden kayttamat alihankintajarjestelyt
voivat hidastaa synergioita hyddyntavien latauspisteiden toteutusta

» Teollisuuskohteen ulkopuolisille jakelu on tyypillisesti nahty vaikeaksi, mutta se olisi jo nyt mahdollista tekniikan puolesta kayttaen aitoja ja
eroteltuja nk. satelliittilatauspisteita, seka eri tariffeja maksupaatteella.
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Yhteenveto suosituksista

* Monitoimijayhteisty6ta olisi edistettava alueella, jotta sahkdistyminen etenisi hyvaa vauhtia myds raskaassa liikenteessa

« Sahkdn jakelussa ulkopuolisille on havaittu myos asennekysymyksia, joihin avoimempi yhteisty6 voisi vaikuttaa positiivisesti. Nakemys on, etta
lataustoiminta on tehokkaampaa suuremmilla kayttoasteilla kaikille osapuolille.

 Sijaintialueita tunnistettiin vastaamaan markkinan todennakodiseen kysyntaan. Naissa kohteissa erityisesti olemassa olevan
liilkenneasemainfran laajentamisen tulisi edeta korkealla prioriteetilla. Kohteissa on jo olemassa olevat oheispalvelut, jotka
tukevat kayttévoimajakelun liiketoimintaa. Asia tulisi huomioida kaavoituksessa, jotta ei estettaisi liiketoiminnan
laajentamista kattamaan vaihtoehtoisia kayttévoimia.

« Kaasunjakeluinfran ennakoidaan palvelevan jatkossakin erityisesti raskasta liikennetta, joten kaavoituksen erityisesti
teollisuusalueiden lahell3, tulisi sallia ja mahdollistaa kaasun jakelu liikennekayttéén. Sama koskee kauempana
tulevaisuudessa vedyn jakelua, olettaen sen kaasuputken laajentuvan esitetyn mukaisesti Oulusta kohti Sisa-Kainuuta

» Vaihtoehtoisista kayttdévoimista alueella ennakoidaan suurinta kysyntaa aluksi biokaasuhankkeille.

 Logistiikkatoimijoille ennakoidaan tulevan sahkdn latauskysyntaa julkisia pisteita merkittdvammin aluksi omien terminaalien
kautta. Myds Kainuun alueella |6ytyy valtakunnallisen tason toimijoita, joiden toiminta sahkdistynee pienyrittajia nopeammin
suurempien investointimahdollisuuksiensa vuoksi

» Kaavoituksessa pitaisi varmistua, etta latausinfran toteutukselle terminaaliymparistdssa ei muodostu esteita. Tiedot ennakoiduista keskittymista
olisi hyva saattaa myds alueen verkkoyhtididen tietoisuuteen.
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Kehityspolku

 Alueella tarvitaan lainsaadant6ajuriin vastatakseen vahintaan 2-4 AFIR-asetuksen mitat tayttavaa latauskenttaa
laskentatavasta ja rinnakkain hydédyntamisen mahdollisuuksista riippuen

» Lainsaadantbajuri ei edellytd muita kayttévoimia.

« Alueen yritykset kaipaavat vaihtoehtoisilta kdyttévoimilta ainakin fossiilisilla kayttovoimilla operointia vastaavaa
operointimahdollisuutta

« Talla hetkelld kaasukayttdisella kalustolla paasee [dhimmaksi (kuljetusmassa, tankkauksen kesto, kantomatka)

* Nesteytetyn biokaasun jakelua tulisi alkaa toteuttamaan liikenteen solmukohtien ja paavaylien laheisyydessa, jotta operointi
kaasukayttdkalustolla mahdollistuisi.

» Luontevina jatkotoimina, joilla kehitys voisi aikanaan tapahtua eniten markkinaehtoisesti olisivat:
« Tunnistaa ideoiduilta alueilta soveltuvat kohteet, joissa vaihtoehtoisten kayttdévoimien jakeluinfran voisi toteuttaa
» Siten, ettd varmistetaan AFIR-asetuksen etdisyysvaatimuksien tayttyminen maakunnan sisalla

« Tarkeaa on myos lisata yhteistydta naapurimaakuntien kanssa jotta riittdvaa tarjontaa ja etaisyysvaatimuksiin vastaamista voidaan tarkastella
laajemmin yli maakuntarajojen. Myds valtakunnallisen tason tarkastelut ovat tarkeita.

+ Kaavoituksessa varmistaa jakelutoiminnan laajentamisen olevan mahdollista naissa kohteissa
» Sidosryhmayhteistyona tormayttaa kohteiden omistajat infran toteuttajien kanssa ja viestida hankerahoitusmahdollisuuksista.
Sidosryhmayhteistydta voisi koordinoida esim. maakunnallisen liikkennejarjestelmatyéryhman toimesta.
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