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Esipuhe

Edellinen Kainuun liikennejarjestelmasuunnitelma valmistui
vuonna 2018. Viime vuosina toimintaymparistdssa ja
geopoliittisessa tilanteessa tapahtuneiden muutosten vuoksi
suunnitelman uudistaminen nahtiin tarpeelliseksi. Kainuun
elinkeinoelaman positiivinen kehitys ja vireilla olevat vihrean
siirtyman investoinnit edellyttivat myds lilkennejarjestelman
kehittamistarpeiden uudelleen tarkastelua.

Suunnitelman uudistamisesta paatettiin Kainuun
maakuntahallituksessa kesakuussa 2024. Uudistamistyd
kaynnistettiin elokuussa 2024 ja suunnitelman raporttiluonnos
valmistui kommmenttikierrokselle huhtikuussa 2025.
Kommenttien saamisen jalkeen raportti viimeisteltiin ja
hyvaksyttiin maakuntahallituksessa 25.8.2025 (§ 130).

Geopoliittisen tilanteen muutoksella on ollut merkittavia
vaikutuksia Kainuun liikenteelliseen asemaan, liikenne-
jarjestelmaan, lilkkennevirtoihin maan sisalla ja ulkopuolelle
seka lilkenteen kustannuksiin. Muuttunut tilanne korostaa
Kainuun merkitysta valtakunnan turvallisuuden, huolto-
varmuuden ja sotilaallisen liikkuvuuden osalta. Itaisen Suomen
kokonaisturvallisuuden mutta myos pohjoisen suunnan
yhteyksien merkitys on korostunut. Samalla kuitenkin Kainuun
saavutettavuuden ja nopeiden yhteyksien merkitys
padkaupunkiseudulle ja edelleen muualle Eurooppaan sailyy
mm. elinkeinoelaman yhteyksien ja matkailun nakékulmasta.
Kainuun tarkeys kokonais-turvallisena rajamaakuntana
edellyttaa koko alueen elinvoimaisena sailyttamista ja
lilkennejarjestelmalla on tassa merkittava rooli.

Kainuun liikennejarjestelmasuunnitelman uudistamisessa on
korostunut elinkeinoelaman toimintaedellytysten
vahvistaminen ja uusiin investointeihin varautuminen seka
ulkoinen ja sisainen saavutettavuus. Muuttuvassa
toimintaymparistdssa on tarkeaa turvata Kainuun elinvoima ja
sen kehittyminen, saavutettavuus, osaavan tydvoiman
saatavuus ja varmistaa tuotannolliset investoinnit. Edellisesta
liikennejarjestelmasuunnitelmasta sailyvia teemoja ovat muun
muassa arjen sujuva liikkuminen seka kestava
liikennejarjestelma.

Kainuun liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitevuodeksi on
asetettu rinnalla kaynnissa olleen Liikenne 12- suunnitelman
mukaisesti vuosi 2037. Liikennejarjestelmasuunnitelma on
tuottanut tietoa myos rinnalla kaynnissa olleeseen
maakuntaohjelman ja - suunnitelman paivitysprosessiin seka
tuleviin maakuntakaavatéihin.

Lilkennejarjestelmasuunnitelman paivittamiseen ovat
osallistuneet tilaajien Kainuun liiton ja Pohjois-Pohjanmaan
ELY-keskuksen lisaksi maakunnan kunnat Kajaani, Hyrynsalmi,
Kuhmo, Paltamo, Puolanka, Ristijarvi, Sotkamo ja
Suomussalmi seka useita muita sidosryhmia. Sidosryhmat ovat
osallistuneet paivitystydn ohjausryhmaan seka tyodstaneet
suunnitelman tavoitteita ja toimenpiteita tyopajoissa syksylla
2024 ja kevaalla 2025.
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1.1 Litkennejarjestelmasuunnittelun eri tasot Kainuussa

Liikennejarjestelmasuunnittelussa tarkastellaan eri likennemuodoista koostuvaa
liikennejarjestelmaa ja sen kehittdmista kokonaisuutena. Suunnittelun tausta on toiminnallisten
alueiden liikenteen ja maankayton tarpeiden yhteensovittamisessa, alueiden elinvoimaisuuden ja
kilpailukyvyn kehittamisessa seka kestavan kehityksen jatkuvuuden turvaamisessa.

Nykyinen suunnittelukaytantd perustuu eri suunnittelutasojen hierarkkiseen rakenteeseen.
Valtakunnan tasolla maaritetaan ylatason kehittamistavoitteet, kehittdmisen painopisteet ja
reunaehdot eri hallinnonalojen, tarpeiden ja valtiotalouden resurssien yhteensovittamisen kautta.
Valtakunnallisia Iahtokohtia ovat mm. liikennejarjestelmasta ja maanteista annetussa laissa
(503/2005) esitetyt tavoitteet liikennejarjestelméasuunnittelulle ja kansallisessa energia- ja
ilmastostrategiassa liikenteelle asetetut ilmastotavoitteet. Valtakunnallisen
liikennejarjestelmasuunnitelman tarkoituksena on lisata liikkennepolitiikan pitkajanteisyytta.
Ensimmainen valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma Liikenne 12 hyvaksyttiin vuonna
2021, ja se paivitetaan hallituskausittain neljan vuoden valein. Valtakunnalliset linjaukset ohjaavat
alemman tason liikkennejarjestelmasuunnittelua ja toisin pain alemman tason suunnitelmista
nostetaan valtakunnan tasolle alueiden keskeisia erityispiirteita ja tarpeita.

Kainuun maakunnan
) ] B o } ) o . lilkennejarjestelmasuunnitelma
Kainuun maakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma on alueen toimijoiden yhteinen
nakemys siita, mika on Kainuulle tarkedaa matkojen ja kuljetusten toimivuuden ja turvallisuuden
varmistamiseksi. Alueelliset suunnitelmat valittavat tietoa alueellista erityispiirteista ja
kehittamistarpeista valtakunnantasolle, toimivat edunvalvonnan aineistona ja pyrkivat
ohjaamaan yksittaisten kuntien omaan paatoksentekoon tukeutuvaa kehittamista. Kainuun
edellinen liikkennejarjestelmasuunnitelma valmistui vuonna 2018 ja tama suunnitelma uudistaa
aiemman suunnitelman muuttuneeseen toimintaymparistdodn sopivaksi. Maakunnallisen
suunnitelman lisaksi Kainuussa on laadittu Kajaanin liikennejarjestelmasuunnitelma vuonna 2021.

Kajaanin
lilkennejarjestelmasuunnitelma

Liikennejarjestelmasuunnitelmilla on nykyisin keskeinen rooli haettaessa erilaisia EU-rahoituksia
liikennejarjestelman kehittdmiseen. Naista merkittavin on TEN-T (Trans-European Network —
Transport) liikenneverkkoihin liittyva CEF-rahoitusinstrumentti (Connecting Europe Facility).
Nykyinen rahoituskausi ulottuu vuoteen 2027 saakka. Rahoituskauden loppuun mydnnettava
uusi rahoitus on niukkaa, koska budjetti on jo paaosin sidottu kaynnissa oleviin hankkeisiin. On
oletettavaa etta seuraavalla rahoituskaudella liikennejarjestelman resilienssi ja myds sotilaallinen
lilkkuvuus nostaa painoarvoaan.

Kuva 1. Lilkennejarjestelmasuunnittelun eri tasoja Kainuussa
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1.2 Jatkuva liikennejarjestelmatyo

Kainuussa on jatkuvan liikkennejarjestelmatydn toimintamalli, jossa viranomaiset, alueen
kaupungit ja kunnat seka muut toimijat tyoskentelevat yhdessa saannolliseen
vuorovaikutukseen tukeutuen alueen liikennejarjestelman kehittamiseksi.

Jatkuva liikennejarjestelmatyd on organisoitu liikennejarjestelmasuunnittelun hierarkiaa
vastaavalla tavalla. Maakunnallinen jatkuva liikennejarjestelmatyd ottaa huomioon Kajaanin
lilkennejarjestelmatyodn ja maakunnan strategiatydn lahtdkohdat seka osallistuu
ylimaakunnalliseen vuoropuheluun alueen toimijana.

Ylimaakunnallinen liikennejarjestelman vuorovaikutus on korostunut valtakunnallisen
lilkennejarjestelmasuunnitelman (Liikenne 12) mydta ja Kainuun liitto on osallistunut
ylimaakunnallisen Pohjoisen liikennestrategian laatimiseen yhdessa Pohjois-Pohjanmaan, Lapin
Jja Keski-Pohjanmaan liittojen kanssa. My&s rajat ylittavan yhteistydn merkitys on suuri ja Kainuun
liitto on mukana Suomen, Ruotsin ja Norjan pohjoisten alueiden yhteistydhankkeissa. Kainuun
liitto on mukana myds aikaisempaa Barentsin alueen yhteistyota korvaavissa
yhteisty6foorumeissa, mm. Platform Northissa.

Jatkuvan liikennejarjestelmatydn tehtavana on edistaa toimijoiden yhteistyota ja tarvittavia
liikennejarjestelman kehittamistoimenpiteita. Keskeisena tydkaluna tassa on ajantasaisena
pidettava maakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma. Maakunnallinen
lilkennejarjestelmasuunnitelma on alueen toimijoiden yhteistydssa laatima ja hyvaksyma
suunnitelma, joka maarittaa tarkeimmat toimenpiteet matkojen ja kuljetusten toimivuuden ja
turvallisuuden varmistamiseksi. Strategisen tason suunnitelmana se pyrkii sovittamaan yhteen
lilkennejarjestelman tavoitteita ja toimenpiteita ja varmistamaan etta maakunnan kehittamisen
ja elinvoiman turvaamisen kannalta keskeiset teemat ja toimenpiteet valittyvat osaksi
valtakunnallista liikennejarjestelmasuunnittelua. Nain se muodostaa samalla maakunnallisen
lilkenteen edunvalvonnan yhteisen perustan.

Maakunnallinen liikennejarjestelmatydryhma toimii Kainuussa edellisen suunnitelman
seurantaryhmana. Ryhma kokoontuu nykyisin kaksi kertaa vuodessa.




2. Muuttuva
toimintaymparisto

Liikennejarjestelman nykytila ja
tulevaisuuden tarpeet

Kuva: Sotkamon kunta




Kainuun muuttuva toimintaymparisto ja tulevaisuuden
nakymat haastavat lilkkennejarjestelman kehittamispainotuksia

Tyossa on tunnistettu Kainuun toimintaymparistdssa tapahtuneita ja kaynnissa olevia
lilkenteeseen ja kuljetuksiin vaikuttavia muutoksia. Osa muutoksista on hitaita ja niita voidaan
ennakoida, kun taas osa tapahtuu akillisesti yksittaisten tapahtumien aikaansaamina ja ovat
vaikeasti ennakoitavia. Liikennejarjestelman taytyy pystya kasittelemaan naita molempia.

Hitaita ja ennakoitavissa olevia muutoksia ovat vaestd- ja yhdyskuntarakenteeseen ja osin
ilmastonmuutokseen ja luontokatoon liittyvat tekijat. Kainuun vaestd vanhenee ja syntyvyys on
alhaista, mika vaikuttaa tyovoiman saatavuuteen seka muuttaa laajasti mm. lilkkenteen kysyntaa.
Kaupungistumisen mydta yhteystarpeet kasvavat kaupunkiseutujen valilla ja maaseudun vaesto
vahenee. lImastonmuutos heijastuu hidastamisen kautta mm. liikenteen ja kuljetusten
kayttovoimiin seka sopeutumisen kautta vaylaverkon rakentamiseen ja hoito- ja
yllapitoratkaisuihin. Hitaita muutoksia voidaan ennakoida tilastollisten aikasarjojen ja
mallinnusten avulla.

Nopeita ja vaikeammin ennakoitavia ilmidita ovat esimerkiksi elinkeinoelamaan liittyvat
investointitarpeet, digitalisoituminen seka maailmanpolitiikkaan liittyvat kehityskulut. Myds
esimerkiksi pandemiat voivat aiheuttaa yllattaen nopeita muutoksia, joista osa kehittyy
pitkaaikaisvaikutuksiksi. Kainuussa on paljon yritysten investointimahdollisuuksia ja ne nousevat
monesti esille nopeina aloitteina, joihin on nopeasti tuotettava ratkaisumalleja. Aloitteiden
etenemisessa on epavarmuutta, jotka liittyvat investointien kannattavuuteen ja rahoitukseen.
Digitalisoituminen etenee, mutta muutosten vaikutusta ja aikataulua on usein vaikea ennakoida,
koska kayttéonotto edellyttda useiden teknisten, lainsaadanndllisten ja ihmisten kayttaytymiseen
liittyvien epavarmuuksien yhteensovittamista. Digitalisoitumiseen liittyy myos
kyberturvallisuuteen ja huoltovarmuuteen liittyvia kysymyksia.

Kansainvalisyyteen ja maailmanpolitiikkaan liittyvat epavarmuudet ovat erityisesti heijastuneet
lilkenteeseen edellisen liikennejarjestelmasuunnitelman jalkeen. Kiristynyt geopoliittinen tilanne
on muuttanut suhteita Venajaan ja Suomen NATO-jasenyys on osaltaan muuttanut
toimintakenttaa, tama nakyy erityisen konkreettisesti itdisessa Suomessa. EU-tason linjaukset ja

NATO tuovat vakautta, mutta jatkossa on varauduttava poliittisen epavarmuuden lisdantymiseen.

Huoltovarmuuden nakdkulmat, sotilaallinen liikkuvuus, pohjoisten yhteyksien merkitys ja
lilkennejarjestelman kaksikayttoisyys ovat korostuneet. Kainuussa Venajan suuntaisen lilkkenteen
hiljentyminen on vaikuttanut mm. elinkeinoelaman kuljetusten suuntautumiseen ja matkailuun.

On huomioitava etta tarpeet koko liikkennejarjestelman systeemiseen muutokseen voivat kasvaa
myos Kainuussa osana valtakunnallista ja kansainvalista liikennejarjestelmaa jos
ilmastonmuutoksen hillinnassa ei onnistuta.
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Kuva 2. Toimintaymparistdn muutostekijat ja niiden arvioitu vaikutus liikennejarjestelmaan.
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Liikenne 12-suunnitelma ohjaa liitkennejarjestelman
kehittamista valtakunnallisesti

Visio 2050 - Kestava ja saavutettava Suomi

Vuonna 2050 Suomen liikennejarjestelma on
toimiva, turvallinen ja kestava seka edullisesti
kaikille vaestéryhmille saavutettava. Taloudellisesti
kestava ja tehokas liikennejarjestelma tukee koko
Suomen saavutettavuutta ja kehitysta eri alueiden
vahvuudet, elinkeinoelaman tarpeet ja luonnon
kantokyky huomioiden. Suomesta paasee
maailmalle ja maailmalta Suomeen - nopeasti ja
helposti - myds digitaalisesti. Edistykselliset
innovaatiot ja uudet teknologiat mahdollistavat
saumattoman lilkkumisen kulkumuodosta
riippumatta koko Suomessa.

Saavutettavuus

Toimiva @

Suunnitelman Toimivuus Turvallisuus
toimeenpanon

alueelliset
painotukset

Pohjois-Suomi
liikenteen tarpeet seka tarpeet.
luonnonvarojen kestava

hydédyntaminen ja matkailu,

luonto ja paikallinen

elinkeinotoiminta huomioiden.

Erityisesti teollisuuden ja
matkailun tarpeet myds
kansainvalisen saavutetta-
vuuden nakdkulmasta mm.
alueen vesistoisyys huomioiden.

Kaupungit koko
maassa matkaketjujen sujuvuus ja
sujuvat yhteydet kansainvalisen parantaminen seka

Seutujen sisadisten Erityisesti
liikenneturvallisuuden
liikenteen solmupisteisiin. liikennejarjestelman
hairidherkkyyden
parantaminen.

Kuvat 3-5.. Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteet, toimeenpanon alueelliset painotukset ja Suomen kytkeytyminen kansainvalisesti muuhun Eurooppaan (valmisteluaineisto 2024-2025).
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Pohjoisen liitkennestrategia ja Kainuun maakuntaohjelma
ohjaavat osaltaan Kainuun liikennejarjestelmasuunnittelua

Pohjoisen liikennestrategia on 2036 on Lapin, Pohjois-Pohjanmaan, Keski-Pohjanmaan ja Parhaillaan paivitettavana oleva Kainuu-ohjelma on lakisaateinen asiakirja, joka sisaltaa seka
Kainuun maakuntien yhteinen strateginen tahtotila alueen liikennejarjestelman kehittamisesta. maakuntasuunnitelman ettd maakuntaohjelman. Maakuntasuunnitelmassa osoitetaan tavoiteltu
Se kokoaa yhteen maakuntien yhteiset ja keskeisimmat liikennejarjestelman strategiset kehitys pitkalla aikavalilla ja maakuntaohjelma toteuttaa sita vaalikausittain.

kehittamistarpeet.

Kainuun saavutettavuus on hyvalla tasolla ja liikenteen puhdas siirtyma on toteutunut

Saavutettavuuden hyva taso tarkoittaa, etta Kainuusta paasee maailmalle ja maailmalta
maakuntaan nopeasti ja sujuvasti ja, ettda maakunnassa on turvallista ja saumatonta liikkua.
Kainuun ulkoisessa ja sisaisessa saavutettavuudessa korostuvat toimivat kansainvaliset yhteydet,
elinkeinoelaman toimintaedellytysten turvaaminen ja uusien investointien seka asukkaiden
sujuvan liikkumisen mahdollistaminen. Linja-auto-, juna- ja lentoliikenteessa seka matkaketjuissa
on tarkeaa saavuttaa ja yllapitaa kysyntaa vastaava palvelutaso. Ulkoisen ja sisaisen
lilkenneverkon eri liikennemuotojen toimivuus ja turvallisuus tulee varmistaa kaikissa
olosuhteissa. Kolmen tunnin saavutettavuuslupauksen alueen ja paakaupungin valilla on
toteuduttava pitkajanteisesti.

| @“\
Tavoitteet: ‘ 4 N

Maakuntakeskukset

W @0 .t merkittavat keskukset

@ rajanylityspaikka
O @ satama
@@ Lentoasema

Liikenneverkot

<« Kansainvaliset kdytdvat
— Meriliikenteen p&avayla
— Muu meriliikenteen vayla
&= Maanteiden paavéyld
w=\altatiet

- Kantatiet

Seututiet

xx Rautateiden paavayla

== Muu rataverkko

— Rataverkko, ei liikkennaity

Liikenteen puhdas siirtyma tarkoittaa liikkkumisen muutosta kestaviin ratkaisuihin. Kainuun
lilkenteen puhtaan siirtyman tavoitteissa painottuvat mm. liikkenteen kayttévoimamuutos,
ajoneuvokannan uudistuminen, teknologian kehitys, liikkumisen kulkutapamuutos,

Lapileikkaavat teemat: e . S . S g . .
lilkkumissuoritteiden kehitys ja liikennejarjestelman palvelutason muuttuminen.

Lilkenteen paastéjen vahentaminen, Turvallisuuden seka toiminta- : Viestintaverkkoja kehittamalla vahennetaan ihmisten liikkumistarvetta ja -suoritteita seka
_ luontokadon arvioiminen seka ja huoltovarmuuden £ liikkumisen aiheuttamia paastdja. Sujuvat matkaketjut ja liityntdyhteydet vahentévat
ilmastonmuutokseen sopeutuminen. parantaminen. N . . e o . e e . .. .
A kasvihuonekaasupaastoja ja parantavat saavutettavuutta. Kavelyn ja pyorailyn edistaminen tukee
0 25 50 100 1

lilkenteen puhdasta siirtymaa seka kansalaisten terveytta ja hyvinvointia erityisesti taajamissa.

Kuva 6. Pohjoisen liilkennestrategian visio, tavoitteet ja aluerakenne. Saavutettavuuden hyva taso ja liilkenteen puhtaan siirtyman toteutuminen edellyttavat riittavaa

rahoitusta ja investointeja mm. liikennejarjestelmaan ja ne luovat onnistuessaan uutta
lilketoimintaa ja palveluja. Tavoitteisiin paastaan pitkajanteisella liikennejarjestelmatydlla, hyvalla
yhteistyolla ja edunajamisella seka alueidenkaytéon suunnittelulla.

Lilkennejarjestelman strategiset kehittamistarpeet:

» Edistetaan kansalaisten arjen sujuvuutta parantamalla liikkumista ja saavutettavuutta.

* Kehitetdaan Pohjois-Suomen liikenneyhteyksia elinkeinoelaman tarpeiden (ml. matkailun) ja
viennin nakokulmasta.

« Parannetaan Pohjoisen kokonaisturvallisuutta. 11



Kalnuu osana eurooppalaista liikennejarjestelmaa

Euroopan unionin yhdessa jasenvaltioiden kanssa maaritteleman TEN-T (Trans European
Transport Network) politiikka pyrkii rakentamaan yhtenaisen, tehokkaan ja monimuotoisen
lilkenneinfrastruktuurin unionin alueelle. TEN-T-liikenneverkkojen tavoitteena on parantaa
rajat ylittavan ja jasenmaiden sisaisen liikenteen sujuvuutta, lisata tyopaikkojen ja palveluiden
saavutettavuutta ja tukea talouskasvua.

Vuonna 2024 paivitetty TEN-T-asetus maarittelee lilkenneverkon ja vaatimukset sen laadulle.
Verkko koostuu kolmesta osasta:

* TEN-T:n ydinverkko, joka tulee olla rakennettuna vaatimusten mukaiseksi vuoteen 2030
mennessa

» Laajennettu ydinverkko vuoteen 2040 mennessa

» TEN-T:n kattava verkko vuoteen 2050 mennessa, johon kuuluvat Kainuussa:
» Tieyhteydet valtatiet 5 ja 22 seka kantatie 89
* Ratayhteydet lisalmi-Kajaani-Kontiomaki, Oulu-Kontiomaki ja Kontiomaki-Vartius
* Kajaanin lentoasema

TEN-T:n kattavaan verkkoon kuuluva ratayhteys lisalmi-Ylivieska palvelee myds Kainuuta
erityisesti elinkeinoelaman kuljetusten kannalta.

Suomeen ulottuu kolme eurooppalaista liikennekaytavaa, jotka eivat ulotu Kainuun alueelle:
Skandinavia-Valimeri-kaytava, Pohjanmeri-ltameri-kaytava ja ltameri-Mustameri-Egeanmeri-
kaytava.

TEN-T-asetuksessa asetetaan tasovaatimuksia TEN-T-verkon vaylille. Esimerkiksi ydinverkolla
ei saa olla tasoliittymia ja levahdysalueita tulee olla riittavan tiheasti. Jos vuorokausiliikennetta
on alle 10 000 ajoneuvoa vuorokaudessa, vaatimuksista voidaan poiketa. Suomen rataverkolla
on erillisverkkopoikkeus, joka vapauttaa osasta vaatimuksista.

Lahde: https:/lvm.fi/o/yja-generic-portlet/yja-api/vahva/documents/6533547

Tieverkko uuden TEN-T-asetuksen mukaan Rataverkko uuden TEN-T-asetuksen mukaan

==Ydinverkko ==Ydinverkko

— Kattava verkko — Kattava verkko

Taustakartta Maanmittauslaitos =~ Laajennettu ydinverkko

Taustakartta Maanmittauslaitos
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Kuvat 7 ja 8. Tie- ja rataverkko uuden TEN-T-asetuksen mukaan.
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Kainuun vaesto vahenee mutta

valopilkkuja on nahtavissa

Kainuussa asui vuonna 2023 yhteensa noin 70 200 asukasta. Vakirikkain kaupunki on
maakuntakeskus Kajaani, jossa asuu noin 36 500 asukasta. Kajaani on Suomen 31.
vakirikkain kunta. Kajaanin jalkeen eniten asukkaita Kainuussa on Sotkamossa, jossa
asuu noin 10 300 asukasta, sekd Kuhmossa 7600 asukasta.

Kainuun vaestén kehitys on laskusuuntaista. 2000-luvun aikana vaestdmaara on
laskenut 18 %, ja vuodesta 2023 vuoteen 2040 laskun ennustetaan olevan 11 % (ennuste
vuodelle 2040 noin 62 552 asukasta). Pitkaan jatkunut muuttotappio on viime vuosina
kaantynyt kuitenkin muuttovoitoksi ja erityisesti maahanmuuton merkitys korostuu
ennustettua parempaa vaestokehitysta tavoiteltaessa.

Kainuun sisdisesti vaestd on hiljalleen keskittynyt suurimpiin keskuksiin. Esimerkiksi
vuonna 2010 48 % Kainuun asukkaista asui Kajaanissa, kun vuonna 2023 osuus oli
kasvanut 52 %:in.

Kainuun ja Kajaanin asukasmaarien kehitys ja ennuste
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Kuva 10. Kainuun ja Kajaanin asukasmaarien kehitys vuodesta 1990 vuoteen 2023 ja ennuste 2024-
2040.

Lahde: Tilastokeskus. 2024. Vaestérakenne ja vaestéennuste.
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KAINUUN LIITTO
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Kainuun aluerakenne vaikuttaa e o 200

Luonnos 17.03.2025

Kainuun sisaisen aluerakenteen runko muodostuu kilpailukykyisesta maakuntakeskuksesta Kajaanista, jota
vahvistaa tiivis yhteistyd Sotkamo-Vuokatti-Paltamo-alueen kanssa. Kuhmon ja Suomussalmen keskustaajamat
ovat vahvoja kaupunkimaisia palvelu- ja tydpaikkakeskittymia seka Hyrynsalmi, Puolanka ja Ristijarvi palvelu- ja
tyossakayntikeskuksia. Keskusten verkostoon kytkeytyy elinvoimainen maaseutu ja kylaverkosto.

vahvasti liilkennejarjestelmaan N

Maakunnan kriittisia aluerakennetekijoita ovat myos luonnonymparisto suojelu- ja virkistysalueineen, reitistot,
kulttuuriymparistot ja -kohteet, matkailu- ja muiden elinkeinotoimintojen alueet, rajanylityspaikat seka
kansainvaliset ja ylimaakunnalliset yhteistyon kehittamisvyohykkeet ja —kaytavat. Huoltovarmuus, sotilaallinen
lilkkuvuus ja arjen kokonaisturvallisuus korostaa liikennejarjestelman kattavuuden merkitysta Kainuun
tyyppisessa suhteellisen harvaan asutussa rajamaakunnassa.

Kainuun maa-alasta 95 % on metsaa ja Kainuun metsat ovat nykyisin merkittava hiilinielu, ja metsat
mahdollistavat myds maakunnan runsaan biotalouden. Kainuun aluerakennesuunnitelmassa teollisuuden ja
tuotannon kasvualueiksi on merkitty muun muassa Kontiomaki, Talvivaara, Otanmaki, Lahnaslampi ja Hyrynsalmi.

Matkailukeskuksia ovat Kajaanin keskustaajama, Vuokatti, Paljakka, Ukkohalla, Hossan kansallispuisto,
Suomussalmi, Raatteen Portti, Metelinniemi ja Saukkovaara. Hiidenportin kansallispuisto Sotkamon etelaosassa ja
Kainuun ja Pohjois-Savon rajalla sijaitseva Tiilikkajarven kansallispuisto ovat myos tarkeita matkailukohteita.
Kainuun matkailun vetovoima perustuu alueen vahvuuksiin, joita ovat esimerkiksi luonto, vesistot ja
omaleimainen vaaramaisema. Kainuun vaestomaara tuplaantuu useina kuukausina matkailijoiden vaikutuksesta
ja matkailu on ymparivuotista.

Kainuussa merkittavia julkisia liikennetta edellyttavia palveluita ovat edella mainittujen teollisuuden ja matkailun
keskittymien lisaksi muun muassa Kainuun keskussairaala ja Kajaanin ammattikorkeakoulu, jotka sijaitsevat
Kajaanin Vimpelinlaaksossa.
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Kainuun elinkeinotoiminnassa positiivinen vire ja vihrean
siirtyman investointeja vireilla

Kainuun elinkeinotoiminnan karkialoja ovat teknologiateollisuus, biotalous, matkailu ja

kaivostoiminta. Teknologiateollisuus on Kainuun merkittavin elinkeino, silla sen osuus koko R e— :

alueen tavaraviennista vuonna 2020 oli 81 %, alueen koko elinkeinoelaman t&k-investoinneista 65 . —

% ja tyollisyysvaikutus noin 15 % Kainuun kaikista tyollisista. Kainuussa teollisuuden — D
kehittamistyossa pyritaan vahvistamaan jalostuksen asemaa, jolloin alueelta ulospain lahteva —

tavara olisi raakapuun lisaksi yha enenevissa maarin valmiita tuotteita.

Vuonna 2022 Kainuussa oli noin 27 400 tyopaikkaa. Tyopaikkojen maara seka tydllisyysaste ovat
olleet viime vuodet kasvusuunnassa. Tydpaikoista on 74 % on palveluissa, 20 % jalostuksessa ja 5
% alkutuotannossa.

Kainuussa monilla aloilla on ollut pulaa tydvoimasta ja tydvoiman tarve tulee pidemmalla
tahtaimella kasvamaan. Tydvoiman tarvetta kasvattavat muun muassa vaestdrakenteesta
johtuva tydévoiman elakoityminen seka yritysten kasvun ja investointien myéta lisaantyvat
tyopaikat.

Kainuun aluekehityksen pullonkaulat ovatkin osaavan tyévoiman saatavuus, saavutettavuus seka
uusien investointien saaminen. Uusia erityisesti vihrean siirtyman investointeja on vireilla paljon
vaikkakin koko maata vastaavasti niiden liikkeelleldhtd on viivastynyt. Nato-jasenyys voi osaltaan
vauhdittaa Kainuun investointeja.

Mahdolliset uudet investoinnit mahdollistavat osaltaan jalostusasteen nostamisen ja sita kautta
myos korkean tuottavuuden tydpaikkojen lisdantymisen. Elinkeinoelaman rakennemuutoksessa
Kainuussa on paljon mahdollisuuksia ja jo toteutuneita hankkeita niin vihrean siirtyman kuin
mm. digitaalisen siirtyman alueella. EK:n tietojen mukaan Kainuussa on parhaillaan vireilla yli 4
miljardin euron arvosta investointeja liittyen muun muassa datakeskuksiin, biojalostamoihin,
akkuteknologiaan, aurinkovoimaan, biotuotteisiin ja hukkalampdon. Ajankohtaiset tiedot
hankkeista, niiden tilanteesta ja sijoittumisesta |0ytyvat EK:n vihreiden investointien
dataikkunasta. Investointien lahiaikojen toteutumisessa on epavarmuuksia mutta Kainuun
lilkennejarjestelman tulee varmistaa etta elinkeinoelaman toimintaedellytykset maakunnassa
ovat mahdollisimman hyvat.

Kuva: Kainuun liitto

Kuva 13. Kivivaara-Peuravaaran tuulivoimapuisto.

Lahde: Tilastokeskus 2023. Tyossakaynti. 15
Kainuun liitto 2021- Kainuu-ohjelma. https:/kainuunliitto.fi/assets/uploads/2022/11/Kainuu-ohjelma-web-final.pdf
EK:n vihreiden investointien dataikkuna. Vihreiden investointien dataikkuna - Elinkeinoelaman keskusliitto


https://ek.fi/tutkittua-tietoa/vihreat-investoinnit/
https://kainuunliitto.fi/assets/uploads/2022/11/Kainuu-ohjelma-web-final.pdf
https://ek.fi/tutkittua-tietoa/vihreat-investoinnit/

Tulevat uudet investoinnit vaikuttavat kehittamistarpeisiin

Kainuun lilkennejarjestelman kehittamisessa korostuu elinkeinoelaman toimintaedellytysten
vahvistaminen ja uusiin investointeihin varautuminen. Samalla teollisuuden kuljetusten
hairiottdmyys ja turvallisuus on nostettu Lilkennel2-suunnitelmassa Ita-Suomen alueelliseksi
painotukseksi. Huoltovarmuus ja sotilaallinen lilkkuvuus nousevat tarkeiksi kehittamistarpeita
maarittaviksi tekijoiksi. Logistiikan toiminta- ja saaddsymparistdn muuttuminen ja haasteet, mm.
tyovoiman saatavuus, ajo- ja lepoaika-asetus, vaintoehtoiset kayttdvoimat ja AFIR-asetus
vaikuttavat myds Kainuuseen.

Kainuu on valtakunnallisesti tarkea raaka-ainemaakunta. Kainuussa mm. louhitaan metalleja ja
kuljetetaan metsatalouden raaka-aineita ja tuotteita. Tiekuljetuksissa suurimpia toimialoja
ovatkin mets3a, teknologia ja rakentaminen. Raskaita kuljetuksia on paljon. Venajan
rautatiekuljetusten loppuminen seka raakapuukuljetukset nakyvat Kainuun rataverkon
kuljetusmaarissa. Kainuu onkin Suomen suurimpia rataverkon raakapuun lahtoalueita.
Raakapuukuljetusten ohella ovat myds akkumineraalikuljetukset kasvussa. Tulevat uudet vihrean
siirtyman investoinnit voivat vaikuttaa merkittavasti tulevien vuosien kuljetusmaarakehitykseen ja
investointitarpeisiin. Mm. kaivostoiminnan kehitys, akkumineraalien jalostuksen sijainti ja
mahdolliset biotuotetehtaat vaikuttavat kuljetusten suuntautumiseen ja tonnimaariin vahvasti.

Merkittavia raskaita kuljetuksia on myds puolustusvoimilla ja sotilaallinen lilkkkuvuus edellyttaa
kapasiteetin varmistamista jotta esim. nopea ja laajamittainen toiminta on mahdollista mybs
rautateitse. Kainuun Prikaatin nykyiset kuljetukset ovat merkittavia ja kohdentuvat erityisesti
tietyille tieosuuksille. Kriittisen infrastruktuurin toimintakyvyn varmistaminen on myds keskeinen
osa huoltovarmuutta.

Valtakunnallisissa vuosittain tehtavissa logistiikkaselvityksissa on korostunut Kainuun osalta
liikenneinfrastruktuurin huono kunto, erityisesti paatieston ulkopuolisella tiestolla. Tiestd on
kovalla kuormituksella koska tieverkko on harva. Vt 5 on tarkea paavayla ja osuus Kajaani-
Suomussalmi sen vaarallisin tieosuus onnettomuus-alttiudella mitattuna. Alemman tieverkon
kunto on haasteellinen ja talvikunnossapidolla on erityinen merkitys. Kuljetusmaaramuutokset
ovat vapauttaneet ratakapasiteettia samalla kun raakapuukuljetusten myoéta Oulu-Kontiomaki-
valin merkitys on korostunut ja kasvava maara kaivoskuljetuksia suuntautuu etelan satamiin.
Savonradan kapasiteettiongelmat ovat suuri haaste. Pohjois-etelasuuntaiset ratayhteydet ovat
heikossa kunnossa.

Teollisuuden kuljetusten tulee olla Kainuun tyyppisessa valtakunnallisesti tarkeassa raaka-
ainemaakunnassa hairiottomia ja turvallisia myds haja-asutusalueilla. Tama edellyttaa mm.
tienpidon toimintamallien kunnossapitamista ja riittavaa kunnossapidon rahoitusta.

Lahde: Elinkeinoelaman keskusliitto. 2023. Suomen teiden ja ratojen palvelukyvyn analyysi. https:/ek fi/wp-content/uploads/2023/10/Maakuntien_vaylaraportti.pdf
Tilastokeskus. 2023. Tietilasto.
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Korjausvelka kasvussa, alemman -

tieverkon ongelmat jatkuvat

Korjausvelalla tarkoitetaan huonokuntoisten eli korjaustarpeessa olevien teiden, ratojen ja
vesivaylien yhteenlaskettuja korjauskustannuksia. Korjausvelka voi liittya vaylien linjaosuuksiin,
taitorakenteisiin (esim. sillat, tunnelit) seka laitteisiin ja varusteisiin (esim. liikennemerkit, valaistus,
kaiteet). Korjausvelasta valtakunnallisesti 60 % tulee tieverkolta ja 40 % rataverkolta. Noin 80 %
korjausvelasta tulee tie- ja rataverkon linjaosuuksilta.

Kohonneet kustannukset ja kdytettavissa olevan rahoituksen laskeminen ja sita kautta mm.
pienet paallystysmaarat ovat nakyneet viime vuosina niin valtakunnallisesti kuin myds Kainuun
alueen korjausvelassa. Vuoden 2024 korjausvelkalisarahoituksella saatiin korjausvelan kasvu
hetkellisesti taitettua. Korjausvelan vahentaminen edellyttaa kuitenkin pitkajanteista
lisarahoitusta ja Liikennel2-linjaukset ovat tassa tarkeita.

Lisdantyvat raakapuu- ja tuulivoimakuljetukset haastavat alempaa maantieverkkoa ja
yksityistiestoa myos Kainuussa. Tuulivoimarakentaminen lisaa raskasta liikennetta hankealueen
[ahiymparistdssa, kun alueelle tuodaan esimerkiksi rakentamisessa tarvittavia kiviaineksia ja
betonia. Myds satamista tuotavat ylimaakunnalliset erikoiskuljetukset ovat haasteellisia.
Polttoturvekuljetusten vahenemisen ja hakekuljetusten lisdantymisen myoéta kuljetukset
jakautuvat nykyista laajemmin koko alemmalle maantieverkolle, mika lisaa kelirikkojen ja
painorajoitusten aiheuttamia haittoja. Kuljetusten suoritteet, kuljetuskustannukset ja
kuljetuksista aiheutuvat paastot kasvavat jonkin verran, jos joudutaan kayttamaan kiertoreitteja
tai ajamaan vajailla kuormilla.

Raskaan liikenteen lisaantyminen kasvattaa teihin kohdistuvaa rasitusta, mika johtaa tien
kunnon heikkenemiseen ja kunnostustarpeen lisdantymiseen erityisesti sellaisilla teilld, jotka ovat
jo nykyisin huonokuntoisia. Paallystetyilla teilla rakenteen parantamistarve kasvaa raskaan
lilkenteen lisaantymisen myéta ja paallysteen uusimistarve kasvaa. Sorateilla raskaan liikenteen
lisaantyminen johtaa vaativimpiin ja kalliimpiin korjaustoimenpiteisiin.

Alemman maantieverkon kunnostustarve kasvaa seka paallystettyjen teiden etta sorateiden
osalta. Lisaksi kuljetusten kannalta kriittisimmmat painorajoitetut sillat tulee ottaa huomioon.

Myos rataverkolla on Kainuussa kriittisia korjausvelkakohteita. Muun muassa usean siltakohteen
kunnostaminen tai uusiminen on jo lahivuosina tarpeen.

Lahde: Vaylavirasto. 2024. Liikennevéylien korjausvelka 2024. https://urn.fi/URN:ISBN:978-952-405-198-9 ;
Vaylien korjausvelka — Vaylavirasto ;

Raakapuu- ja tuulivoimakuljetukset alemmalla tieverkolla, Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus, Raportteja 57/2023 https://www.doria.fi/bitstrearn/handle/10024/188145/Raportteja 57
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Kuva 16. Korjausvelan kehitys valtakunnallisesti vuosina 2019-2024.
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https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/188145/Raportteja_57_2023.pdf?sequence=1

Kainuun hyva saavutettavuus ja toimivat matkaketjut
edellytys matkailun kasvulle

Kainuun matkailun karkia ovat erityisesti Vuokatti, Paljakka, Ukkohalla,
kansallispuistot Hossa, Hiidenportti ja Tiilikkajarvi, vesistot, suurpedot
seka Kuhmon Kamarimusiikki, Kalevala, Soommelo ja Runoviikko.
Kainuun matkailun vetovoima perustuu alueen vahvuuksiin, joita ovat
esimerkiksi luonto, vesistot ja omaleimainen vaaramaisema. Kainuun
vaestomaara tuplaantuu useina kuukausina matkailijoiden
vaikutuksesta ja matkailu on ymparivuotista.

Vuonna 2023 matkailijoiden yopymisista 95 % on ollut kotimaisten
matkailijoiden tekemia. Ulkomaisista matkailijoista noin 83 % on
eurooppalaisia. Suurimmat matkailijavirrat tulevat Saksasta, jonka
kansalaiset vastasivat vuonna 2023 17 %:sta Kainuun ulkomaisista
yopymisista. Venajan matkailun tilanne on muuttunut radikaalisti viime
vuosina Venadjan hyokkayssodan Ukrainaan aiheuttamien pakotteiden
vuoksi, silla viela esimerkiksi vuonna 2017 jopa 37 % ulkomaisista
yopyjista oli venalaisia, kun osuus vuonna 2023 on ollut enaa 1,5 %.

Yopymisten kehitys Kainuussa
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Kuva 19. Kotimaisten ja ulkomaisten matkailijoiden yopymisten kehitys Kainuussa

vuosina 2015-2023.

Lahde: Kainuun liitto. 2021. Kainuu-ohjelma. https://kainuunliitto.fi/assets/uploads/2022/11/Kainuu-ohjelma-web-final.pdf;
Tilastokeskus. 2023. Majoitustilasto.

Kainuun hyva saavutettavuus seka toimivat matkaketjut
ovat edellytys matkailun kasvulle. Pohjoisinta Hossan
kansallispuistoa lukuunottamatta Kainuun
matkailukeskukset muodostavat tiiviin ja yhtenaisen
matkailualueen, jossa kohteesta toiseen on noin tunnin
ajomatka. Saavutettavuuden parantaminen ja
matkaketjujen kehittaminen sujuviksi
asiakasnakdkulmasta on keskeista. Matkailun
edellytyksia parannetaan esimerkiksi turvaamalla
lentoliikenteen jatkuvuus ja kehittamalla matkaketjuja
eri liikennemuotoja hydédyntaen. Monet Kainuun
matkailukohteista ovat luontokohteita, joiden
saavutettavuus liikenteen solmukohdista on oleellista.
Raideliikenteen merkitys kestavana kulkutapana
korostuu kestavaa matkailua kehitettaessa.

Pyéramatkailulle Kainuu on otollinen maakunta, silla
pyoraily soveltuu hyvin osaksi lukuisia luontoon liittyvia
matkailukohteita. Maakunnassa on niin maasto- kuin
retkipyorailylle soveltuvia kohteita. Kainuun halki kulkee
kaksi Euroopan laajuista EuroVelo-reittia: EuroVelo 11 East
European Route Kajaanin, Kontiomaen ja Paltamon
kautta kohti Oulua ja EuroVelo 12 Iron Curtain Trail
seurailee maan itarajaa. Lisaksi Kainuussa on useita
paikallisia pydramatkailureitteja mm. Vuokatissa,
Ukkohallalla ja Paljakalla seka Hossassa. Kainuussa
sijaitsee myds Suomen ainoa IMBA EPICS -listalle valittu
maastopyodrailyreitti: Sininen saavutus Hossan
kansallispuistossa. Kyseessa on Kansainvalisen
maastopydraliiton (IMBA) lista erityisen haasteellisista ja
elamyksellisista pydrareiteista.

AA
KAINUUN LIITTO

N

KAINUUN ALUERAKENNE 2045
Luonnos 17.03.2025

SUOMI, RUOTSI JA NORJA
POHJOISET ALUEET {

AR

[/

—

Al
8

J

A

?,

Neo /
.

s
-
A WO

-
P

\

ITAINEN
suoM1t

O Maakuntakeskus (]

O Kaupunkimainen @

palvelukeskus
O  Palvelukeskus

O Liikenteen solmukohta

< Lentoasemat

@ Matkailukeskus

Teollisuuden ja tuotannon
kasvualue

Kansainvélinen
rajanylityspaikka

Kaivannaisvyohyke

Luontoarvoiltaan
merkittavat alueet

Maantielilkenteen
yhteystarve

Keskusten valinen
yhteisty6

Kantaverkko 400 kV
Téarkea ratayhteys
Valtatie

Muu térkea tieyhteys

Kuva 20. Kainuun aluerakenne 2045 ja matkailuun liittyvat 18
merkinndt (Kainuun maakuntaohjelma).


https://kainuunliitto.fi/assets/uploads/2022/11/Kainuu-ohjelma-web-final.pdf

Eri kulkutavoilla oma roolinsa liikenne-

jarjestelmass3g, lentoliikenne korostuu

Kainuu kytkeytyy Suomen paatieverkkoon valtateiden 5, 6, 22 ja 28 kautta. Keskeisia aluerakenteeseen merkittyja
liikennekaytavia ovatkin valtatien 5 kaytava lisalmen suunnalta Kajaaniin, Suomussalmelle ja maakuntarajan yli
Kuusamoon, valtatien 22 kaytava Oulun suunnalta Kajaaniin, valtatien 6 kaytava Joensuun suunnalta Kajaaniin seka
kantatien 89 kaytava Kajaanista Vartiuksen rajanylityspaikalle. Valtatiet 5 ja 6 kuuluvat valtakunnallisesti merkittaviin
paavayliin Kontiomaelle saakka. Valtatie 5 Helsinki-Sodankyla muodostaa liikenne- ja kasvukaytavan paakaupunki-
seudulta Ita-Suomen kautta Lappiin ja pohjoisten yhteyksien merkityksen kasvu korostaa myds Kajaanista pohjoiseen
sijoittuvien yhteysvalien merkitysta. Valtatiet 22 ja 28 ovat merkittavia saavutettavuuden, kansainvalisten yhteyksien,
yhdistavyyden ja sotilaallisen liikkuvuuden vuoksi. Paateiden palvelutasohaasteet Kainuussa keskittyvat
palvelutasopuutteisiin (nopeusrajoitus/tasainen matkanopeus) ja standardipuutteisiin (ajoradan leveys). Paateiden lisaksi
alemman tieverkon merkitys on Kainuussa tarked muun muassa elinkeinoelaman kuljetusten nakdkulmasta.

Kainuussa Savonrata tarjoaa henkiléliikenteessa ylimaakunnalliset yhteydet sekd Ouluun ettd eteldn suuntaan aina
Helsinkiin asti. Henkildliikenteen asemat sijaitsevat Kajaanissa, Kontiomaella ja Paltamossa. Tavaraliikenteen yhteyksia on
naiden lisaksi Venajan rajalle Vartiukseen, Kontiomaelta Suomussalmelle seka Karjalan radalle Joensuuhun. Liikenteen
solmukohtia ovat Kajaani ja Kontiomaki, joissa yhdistyy useiden suuntien tie- ja ratayhteyksia, seka Vartiuksen
rajanylityspaikka. Sotilaallisen liikkuvuuden kannalta korostuu yhteys Kajaanista Ouluun. Savonradan valityskyky on
rataverkon merkittavin haaste.

Kajaanin lentoasema kuuluu Euroopan Unionin TEN-T verkoston kattavaan verkkoon. Lentoaseman merkitys Kainuun
saavutettavuudelle on elintarkea.
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Kuva 21. Matka-aika Kajaaniin henkildautolla.* Kuva 22. Matka-aika Kajaaniin joukkoliikenteella.*

*Lahde: Traficom. 2022. Suomen ja alueiden sisainen, valinen seké kansainvalinen saavutettavuus. . https;//tieto.traficom fifi/tilastot/suomen-ja-alueiden-sisainen-valinen-seka-kansainvalinen-saavutettavuus
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Kuva 23. Kainuun tieverkko, rautatieverkko, lentoasema seka rajanylityspaikka
Vartiuksessa.
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https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/suomen-ja-alueiden-sisainen-valinen-seka-kansainvalinen-saavutettavuus

Henkildautoilun merkitys
korostuu Kainuussa

Kainuun yhdyskuntarakenne heijastuu vahvasti liikkumiseen. Valtakunnallisen
henkiloliikennetutkimuksen mukaisen aluejaon mukaisesti valtaosa Kainuusta kuuluu harvaan
asuttuun maaseutuun. Kajaanin ymparistd on kaupunkialuetta ja kaupungin laheista maaseutua.
Maaseudun paikalliskeskuksia on Vuokatissa, Sotkamossa ja Kuhmossa. Kajaanissa on tehty
henkiloliikennetutkimuksen osana oma seuturaporttinsa.

Valtaosa Kainuusta on erittadin henkildautovaltaista, ja henkildautolla tehddan noin 75 prosenttia
matkoista (kuljettajana tai matkustajana). Henkildéautoilun osuus liikkennesuoritteesta on jopa 90
%. Kajaanissakin henkildautoilu kattaa yli 65 % matkoista.

Kestavien kulkutapojen osuus laajimmmassa osassa Kainuuta on noin 20 %. Kajaanissa kestavan
lilkkumisen osuudet ovat suurempia ja kestavilla kulkutavoilla kavellen, pyoralla tai
Jjoukkoliikenteella tehdaan 30 prosenttia matkoista.

Monipaikkaisuus vaikuttaa liikkumiseen eri tavoin. Pienemmissa kunnissa korostuu vapaa-ajan
asumisen merkitys kun taas Kajaanissa korostuu opiskelun merkitys.

Joukkoliikennettd Kainuussa kaytetaan
vahan, silla Kajaanissakin bussilla tehtyjen
matkojen osuus on vain 1 %.

Muu
3% Jalankulku
21%

Henkildauto,
matkustaja
18%

Jalankulun ja pyéraliikenteen osuus
vaihtelee maaseutualueiden noin 20
prosentista Kajaanin ja maaseudun
paikalliskeskusten noin 30 prosenttiin.
Kavelyn ja pyorailyn matkamaarien
kasvattamisen kannalta otollisinta aluetta
Pyoraliiken-  ovatkin kaupunkikeskustat, niiden

ne kehysalueet ja paikalliskeskukset, joissa
. Bussi 8% valimatkat ovat lyhyita ja kavelya voidaan
Henkildauto, 1% edistaa parantamalla olosuhteita.
kuljettaja
49%

Kuva 24. Kulkutapaosuudet kajaanilaisten matkoista.

- kaupungin laheinen maaseutu

Kajaani

sisempi kaupunkialue

ulompi kaupunkialue
kaupungin kehysalue
maaseudun paikalliskeskukset

ydinmaaseutu
harvaan asuttu maaseutu

L3 Lahde: Traficom. 2023. Henkildliikennetutkimus 2021. s. 56-58
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Jalankulku 34% 19% 14% 21% 13% 13% 15% 2%

Kuva 25. Kotimaanmatkojen osuudet kulkutavoittain kaupunki-maaseutuluokituksen mukaan. Kartassa
on kuvattu Kainuun eri alueiden kuuluminen kaupunki-maaseutuluokitukseen.*
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Lahde: Traficom. 2023. Henkildliikennetutkimus 2021. https://Awww.traficom fi/sites/default/files/media/publication/HLT 2021 p%C3%A4%C3%A4raportti.pdf ja https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/HLT%202021%20seuturaportti%20Kajaani.pdf



https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/publication/HLT_2021_p%C3%A4%C3%A4raportti.pdf
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/HLT%202021%20seuturaportti%20Kajaani.pdf
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/publication/HLT_2021_p%C3%A4%C3%A4raportti.pdf
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Kainuussa liikennesuorite maanteilla vuonna 2023 oli noin 1,8 miljoonaa kilometria vuorokaudessa. Liikennesuoritteesta
44 % ajetaan valtateilla, 15 % kantatielld, 20 % seututeilla ja 20 % yhdysteilla. Suurimmat liikennemaarat (KVL,
keskimaarainen vuorokausiliikenne) ovat valtatiella 5 Kajaanin keskusta-alueen kohdalla seka kantatiella 76 Sotkamon
keskusta-alueen kohdalla (yli 6000 ajon./vrk). Suurimmalla osalla tieverkkoa liikennemaarat ovat alle 500 ajon./vrk.
Valtakunnallisen liikenne-ennusteen mukaan vuoteen 2040 mennessa lilkkenn
mutta yli 1000 ajoneuvon kasvua vuorokaudessa ennustetaan valtatielle 5 Kajaanin ja Kontiomaen valille. On kuitenkin
otettava huomioon etta suurten maankaytté-hankkeiden toteutuessa esimerkiksi valtatien 28 liikennemaarat voivat
kasvaa huomattavasti.
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Kuva 26. Toteutunut keskimaarainen vuorokausiliikenne vuonna 2023,

ennuste keskimaaraisesta

vuorokausiliikenteesta vuonna 2040 seka kasvu vuosien 2023 ja 2040 valilla.

Lahde: Traficom. Liikenne ja liikenne-ennuste maanteilla. https//tieto.traficom.fi/fi/tilastot/liikenne-ja-likenne-ennuste-maanteilla;
Tilastokeskus. 2023. Tietilasto.
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Kuva 27. Toteutunut keskimaarainen vuorokausiliikenne Kainuussa vuonna 2023.
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Henkiloraideliikenne -
matkustajamaarat kasvussa

Kainuusta on henkiléjunaliikennetta talla hetkella Savon radan kautta Kuopion ja Helsingin
suuntaan seka lanteen Oulun suuntaan. Henkildjunaliikenteen asemia ja seisakkeita ovat Kajaani,
Kontiomaki ja Paltamo. Naista selvasti vilkkain on Kajaanin asema, jota kaytti vuonna 2023 yli 270
000 matkustajaa. Matkustajamaarat ovat ylittaneet pandemiaa edeltaneen tason, silla Kajaanin
asemalla vuoden 2023 matkustajamaara oli perati 23 % korkeampi kuin vuonna 2019. Vastaavaa
kehitysta on havaittavissa pienemmassa mittakaavassa Kontiomaen ja Paltamon asemilla, joissa
vuoden 2023 matkustajamaarat ovat olleet 16 % ja 13 % vuoden 2019 maaria korkeampia.

Henkildjunaliikenteen kayttamat radat ovat Kainuussa sahkdistettyja. Lilkenne on suurelta osin
valtion ostoliikennetta InterCity- ja Pendolino-kalustolla. Kajaanin ja Helsingin valisista vuoroista
pieni osa on kokonaan markkinaehtoisia, osa on markkinaehtoista Helsingista Kuopioon josta
eteenpadin Kajaaniin liilkenne on ostoliikennetta. Oulun ja Kajaanin valinen liikkenne on
ostoliikennetta.

Kajaanin ja Oulun valilla liikennoi arkipaivana nelja suoraa junaa suuntaansa. Kaikki junat
pysahtyvat seka Paltamossa etta Kontiomaella. Matka-aika Kajaanista Ouluun on hieman paalle
kaksi tuntia.

Kajaanista etelaan lilkenndi arkipaivana viisi suoraa junaa suuntaansa. Matka-aika on
paasaantdisesti 6-6,5 tuntia. Aikaisin juna Kajaanista Helsinkiin on perilla Helsingissa klo 9:40,
[ahto klo 3:40 yolla. Kuopioon saakka paasee arkipaivana kuudella junalla per suunta.

Kainuuseen ennustetaan vuoteen 2040 mennessa jonkin verran kasvua junaliikenteen
matkustajamaariin: 15 % Kontiomaen ja Oulun valille ja 6 % lisalmen ja Kontiomaen valille.

Savon radan kehittdminen ja valityskyvyn parantaminen valilla lisalmi-Kontiomaki on Kainuulle
merkittava Vaylaviraston investointiohjelman hanke, jossa muun muassa suunnitellaan rataosalle
uusia liikennepaikkoja. Savon radan nopeuden nosto laajemmin koko valilla Kouvola-Kajaani olisi
myos Kainuun saavutettavuuden ja yhteyksien nopeuttamisen kannalta tarkea parannus.

Kajaanista on ratayhteyksia myos Venajan rajalle Vartiukseen, pohjoiseen Hyrynsalmen kautta
Amménsaareen ja Nurmekseen mutta niilld ei ole henkildjunalilkennetta. Kahta viimeista
rataosaa ei ole sahkoistetty. Vuokatin ja Kontiomaen valin sahkdistys on suunnitteilla ja se voisi
mahdollistaa Joensuun suunnan henkildjunaliikenteen kehittamisen ja mm.
henkildjunayhteyden suuria kasvutavoitteita omaavalle Vuokatin matkailualueelle.

Léhde: VR
Traficom 2024. Valtakunnalliset liikenne-ennusteet 2024. https//www.traficom fi/sites/default/files/media/publication/VLE%202024 _0.pdf
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Kuva 28. Matkustajamaarat vuosina 2019-2023 Kainuun rautatieasemilla / vuosi.*
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Kuva 29. Kaukoliikenteen matkojen maarat rataosittain vuonna 2024 seka ennuste vuodelle 2040.**
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Kajaanin lentoaseman merkitys

on koko maakunnalle suuri

Kajaanin lentoasema kuuluu Euroopan Unionin TEN-T verkoston kattavaan verkkoon.
Lentoasema toimii kansainvalisena rajanylityspaikkana. Kajaanin lentoaseman matkustaja- ja
rahtiliikenteen turvaaminen ja kehittdminen on tarkeaa koko maakunnan kannalta.
Lentoliikenneyhteydet Helsinki-Vantaan kautta maailmalle kehittavat alueen kansainvalista
saavutettavuutta seka edistavat vientiyritysten toimintaedellytyksia, lisaavat yritysten
kansainvalistymistd, mahdollistavat matkailun pitkajanteisen kehittdmisen, kasvattavat Kainuun
vienti- ja matkailutuloja ja mahdollistavat osaltaan uusien investointien saamisen. Kajaanin
lentoaseman tulovaikutuksen on arvioitu olevan 1,7 miljardia euroa ja tyollisyysvaikutuksen 1390
htv. Kajaanin lentoasema tukee Puolustusvoimien lentotoiminnan toimintaedellytyksia.

Norran operoimia Finnairin lentoja on Helsingista arkisin ja lauantaisin kerran tai kahdesti
paivassa ja sunnuntaisin kolmesti Kajaanin lentokentalle. Kajaanista Helsinkiin lennetaan arkisin

kerran tai kahdesti paivassa ja sunnuntaisin kerran. Tyypillisella viikolla edestakaisia lentoja on 10.

Kajaanin lentoaseman matkustajamaarat vahentyivat merkittavasti koronapandemian vuoksi
muita lentoasemia vastaavasti. Myos vuorotarjonnan vaheneminen vaikutti matkustajamaariin.
Viime vuosina matkustajamaara on kaantynyt kuitenkin kasvuun. Vuonna 2023 Kajaanin
lentoaseman kautta kulki yhteensa 41 000 saapuvaa ja lahtevaa matkustajaa. Vuonna 2019
matkustajia oli viela 1ahes 90 000 kertoen toisaalta osaltaan matkustajamaarapotentiaalista.

Vuonna 2023 Kajaanin lentoasemaa kayttaneet matkustajat muodostivat noin yhden prosentin
kaikista Suomen kotimaan lentomatkustajista ja 0,2 % kaikista lentomatkustajista. 97 %
matkustajista lentaa reittilennoilla, loput tilauslennoilla.

Helsinki-Vantaan ja Kajaanin valista liikennetta hankitaan valtion ostoliikennesopimuksella.
Nykyinen sopimuskausi on alkanut huhtikuussa 2024 ja jatkuu helmikuulle 2028. Valtion tuen
jatkuminen taman jalkeiselle ajalle on epavarmaa. Epavarmuus hankaloittaa myds toimivien
matkaketjujen jarjestamista.

Lahde: Tilastokeskus 2023. IImaliikenne;
Lentoliikenteen merkitys Oulun, Kajaanin ja Kuusamon lentoasemien vaikutusalueella sijaitseville yrityksille;
Lentoliikenteen taloudelliset vaikutukset. https:/lapland.chamber fi/wp-content/uploads/2024/09/Lentoliikenteen-taloudelliset-vaikutukset-selvitys-2024.pdf
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Kuva 30. Lentomatkustajat Kajaanin lentoasemalla vuosina 2019-2023 jaoteltuna kotimaan lentoihin ja
kansainvalisiin lentoihin. Luvut sisaltavat saapuneet ja lahteneet matkustajat.
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Kuva 31. Rahdin ja postin maara tonneina Kajaanin lentoasemalla vuosina 2019-2023. Luvut sisaltavat
saapuvat ja lahtevat yhteensa.

aanantai  [Tiistai Keskiviikko [Torstai [Perjantai  [Lauantai Sunnuntai
KAJ-HEL AY418  05:20-06:35
HEL-KAJ  AY413
KAJHEL  AY414
HEL-KAJ  AY415 17:35-18:45 17:35-18:45 17:35-18:45 17:35-18:45 17:35-18:45 17:25-18:35 17:25-18:35
KAJ-HEL AY416 18:20-20:35 19:20-20:35 189:20-20:35 19:20-20:35 108:20-20:35 19:10-20:25 19:10-20:25
HEL-KAJ  AY417 23:40-01:00

10:40-12:00 10:40-12:00
12:20-13:35 12:20-13:35

Kuva 32. Kajaanin lentoaseman ja Helsinki-Vantaan lentoaseman valiset lennot sopimuskaudella
29.4.2024-28.3.2026.
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Kestavassa liikkumisessa on
mahdollisuuksia

Kestavalla liikkumisella tarkoitetaan ympariston ja yhteiskunnan kannalta suotuisia kulkutapoja,
jotka ovat myds taloudellisia, sujuvia ja turvallisia seka liikkujan terveytta kohentavia. Ensisijaisia
kestavan liikkumisen kulkutapoja ovat kavely, pyoraily ja joukkoliikenne. Kainuussa potentiaalia
kestavilla liikkumistavoilla on eniten alueen tagjamissa, joissa asukastiheys on suurin.
Joukkoliikenteelle Kainuun harva asutus on haaste.

Kainuussa joukkoliikennetta hankkivat tieliikenteen toimivaltaisina viranomaisina Kajaanin
kaupunki seka Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus. Kajaani vastaa joukkoliikenteesta Kajaanin
kaupungin sisaisesti ja Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus muutoin Kainuun alueella. Lisaksi
Sotkamossa lilkennoi paikallisbussi SotKatti. Alueella on lisaksi itsekannattavaa joukkoliikennetta.
Vuoden 2026 alussa alueellisen joukkoliikenteen hankinta voi siirtya ELY-keskuksilta liikenne- ja
viestintavirasto Traficomille. ELY-keskus on laatinut palvelutaso- ja linjastosuunnitelman vuonna
2020. Sopimuskaudeksi 2025-2028 liikennetta joudutaan karsimaan palvelutasosuunnitelmaan

nousseen kustannustason vuoksi.

Kestavan liikkumisen kasvupotentiaali Kainuussa liittyy erityisesti kestavien matkaketjujen
edistamiseen: joukkoliikenteen, pyorailyn ja kavelyn yhdistelmilla on potentiaalia korvata
henkildautoilua ja parantaa saavutettavuutta. Esimerkiksi matkailukohteiden saavutettavuudelle
merkittavia ovat jatkoyhteydet rautatieasemilta kohteisiin julkisia kulkuvalineita hyddyntaen.
Kainuussa on laadittu viime vuosina kestavaan liikkumiseen ja sen kehittamiseen liittyvia

suunnitelmia ja ohjelmia, esimerkiksi:
e Sotkamon kavelyn ja pyoraliikenteen edistamisohjelma (2024)

e Kainuun kuuden kunnan viisaan lilikkumisen suunnitelma: yhdistetty liikenneturvallisuuden
seka kavelyn ja pyorailyn edistamisen suunnitelma (Kuhmo, Hyrynsalmi, Paltamo, Puolanka,

Ristijarvi ja Suomussalmi, 2024)
e |kaihmisten viisaan asiointilikkumisen ohjelma (Kajaani, Kuhmo, Puolanka ja Suomussalmi,

2023)
e Kajaanin kestavat matkaketjut ja liikkumisen ohjauksen suunnitelma (2022)

Lahde: Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus. 2020. Kainuun joukkoliikenteen palvelutaso- ja linjastosuunnitelma 2020. https//urn.fi/URN:ISBN:978-952-314-883-3
Linja-autoliikenteen matkustajamaarat: Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus, Kajaanin kaupunki ja Sotkamon kunta.
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Kuva 33. ELY-keskuksen hankkimaan liikenteen palvelutasotavoitteet Kainuussa. Sopimuskaudeksi 2025-
2026 liikennetta on jouduttu karsimaan palvelutasotavoitteista.

Linja-autoliikenteen

matkustajamaarat
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Kuva 34. Linja-autoliikenteen
matkustajamaarat ELY-keskuksen
hankkimassa Kainuun alueen liikenteessa
seka Kajaanin ja Sotkamon
paikallisliikenteissa.

Kuva 35. Kavelyn ja pyoraliikenteen vaylat Kainuussa. 24
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Liilkenneonnettomuusmaarat
laskusuunnassa

Kainuussa on tapahtunut vuosina 2019-2023 keskimaarin 47 henkilévahinkoon johtanutta
tieliikenteen onnettomuutta vuodessa. Naista keskimaarin 17 %:ssa onnettomuus on johtanut
vakavaan loukkaantumiseen tai kuolemaan. Onnettomuuksien maarat ovat pitkalla aikavalilla
olleet laskusuunnassa samoin kuin muualla maassa. Vakavaan loukkaantumiseen ja kuolemaan
johtaneiden onnettomuuksien maarissa on vaihtelua vuosittain, eika maara ole kymmenessa
vuodessa keskimaarin juurikaan muuttunut. Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun
lilkenneturvallisuussuunnitelman laatiminen on parhaillaan kaynnissa. Tata edeltava suunnitelma
alueella on vuosille 2019-2022 laadittu Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun liikenneturvallisuustydn
suunnitelma.

TEN-T-verkon turvallisuutta on tarkasteltu vuonna 2024 riskiluokittelulla, jonka mukaan linja-
osuuksilla esille nousevat turvallisuuspuutteet erityisesti kantatiella 89. Kainuun alueella on
yhdeksan maanteiden valista liittymaa, joissa on todettu korkea riski. Jalankulku- ja pyora-
lilkenteen vaylien osalta riski on vahintaan merkittavasti kohonnut lahes koko maantieverkolla.

Jalankulku- ja
pyoraliikenteen tieteknisten
ominaisuuksien

Verkonlaajuisen
tieturvallisuusarvioinnin
liittymien riskiluokittelun
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Kuvat 36-38 Verkonlaajuisen tieturvallisuusarvioinnin riskiluokittelun yhdistetyt tulokset linjaosuuksilla,
liittymissa ja jalankulun ja pyoéraliikenteen osalta..

Lahde: Tilastokeskus. 2023. Tieliikenneonnettomuustilasto;
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Loukkaantumiseen johtanut (ei sis. vakavaan loukkaantumiseen johtaineita)
Vakavaan loukkaantumiseen johtanut (Vuodelta 2024 ei viela tiedossa vakavasti loukkaantuneiden
maaraa)
B Kuolemaan johtanut

Kuva 39. Poliisin tietoon tulleet kuolemaan, loukkaantumiseen ja vakavaan loukkaantumiseen johtaneet
tieliikenneonnettomuudet.
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Kuva 40. Lilkennevakuutuksesta korvatut omaisuus- ja henkildvahingot.
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Alyliikenteen ja liikenteen
digitalisaation rooli kasvaa

Lilkennel2-suunnitelmassa on korostumassa olemassa olevan verkon toimintaedellytysten
varmistaminen ja lilkkennejarjestelman tehokas hyddyntaminen - likennemaarien kasvun
leikkaantuminen viime vuosina, ns. liikenteen uusi todellisuus voi korostaa ko. painotusta.
Yhdessa rahoitushaasteiden kanssa voi alyliikenteen ja liikenteen digitalisaation rooli kasvaa
jatkossa merkittavasti.

Liikenteen automaation lainsaadantd- ja toimenpidesuunnitelmassa on nostettu keskeisina
alyliikenteen toimenpidealueina mm.

1. digitaalinen infrastruktuuri,

2. tiedon hydédyntaminen,

3. fyysinen infrastruktuuri ja

4.  kokeilut ja testaaminen.

Myos logistiikan digitalisaation merkitys korostuu.

Kainuun liikennejarjestelman ongelmia ratkaistaessa ja uusia kasvumahdollisuuksia hakiessa
onkin hyva tarkastella mika voisi olla alyliikenteen ja liikenteen digitalisaation rooli olemassa
olevan verkon kayttda tehostettaessa. Toimenpidemahdollisuuksia tarkasteltaessa voi em. jako
toimia myos alueellisen tason tarkasteluissa vaikka alyliikennetoimenpiteet ovatkin pitkalti
valtakunnallisia.

Jotta alyliikenteella saavutetaan halutut positiiviset vaikutukset mahdollisimman tehokkaasti,
tulee paatoksentekijoiden ottaa aktiivinen rooli toimenpiteiden ohjaamisessa ja esim.
kokeiluhankkeiden yhteensovittamisessa alueiden tavoitteiden kanssa.

Myds tietoliikenneyhteyksien merkitys on keskeinen paitsi alyliikenteen ja liikkenteen
digitalisaation edistdmisessa myos laajemmin koko maakunnan perusinfrastruktuurina seka
eldmisen ja yrittdmisen edellytyksena. Laajakaistan saatavuus maakunnan sisalla on alhaisempi
kuin koko maassa keskimaarin ja kuntien valinen vaihtelu on suurta.
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- Kadut ja yksitystiet Maantiet

Kuva 41. Liikenteen uusi todellisuus - liikennesuoritteen kehitys Suomessa vuosina 2000-2022 kaduilla,
yksityisteilla ja maanteilla.

Lahde: Esitys Liikenne ja maankayttd-paivilla 2024. Tarvitaanko Suomeen uusi dlyliikennevisio 2.0? Heikki Liimatainen, Eetu Pilli-Sihvola ja Petri Launonen, tilastoldhde: https://www.stat fi/tilasto/tiet#graphs
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Kotimaan liikenteen osuus Kainuun paastoistad vuonna 2021 on ollut noin kolmasosa (29 %).
Vuonna 2021 kotimaan liikkenteen paastot olivat 176 000 tonnia CO2-ekv. Paastdjen maara on
laskenut vuodesta 2018 alkaen, mutta on ollut vuonna 2015 noin samalla tasolla kuin vuonna 2021.

Kuva 42. Kasvihuonekaasupaastot Kainuussa paastdluokittain vuosina 2015-2021.

Vuonna 2022 liikenteen paastodista valtaosa (63 %) on aiheutunut tieliikenteen paastdista.
Lilkenteen paastoihin sisaltyvat kaikki liikennepolttoaineiden kulutuksesta aiheutuvat paastot. 2019 2023
Lilkennepolttoaineiksi luetaan bensiini, diesel seka lentoliikenteen polttoaineet. Seuraavaksi
eniten paastdja ovat aiheuttaneet tydkoneet (36 %), ja loppu alle prosentti paastoista jakautuu L
. AR . . - Ladattava Sahko Muu
lentoliikenteen, raideliikenteen ja huviveneilyn kesken. hybridi 0% 010% Ladattava  Sihké Muu
Q. ) (o]

Vaihtoehtoisten kayttévoimien osuus on Kainuussa valtakunnallista tasoa matalampi. Kainuussa 0,30% hy;;'d' 1% 0,20%
henkildautokanta on erittain bensiini- ja dieselvoittoista, silla 97 % rekisterdidyista henkildautoista Diesel 0
on kayttanyt kyseisia kayttdvoimia vuonna 2023. Muiden kayttévoimien osuus on kasvanut 0,8 31% )
prosentista 5,4 prosenttiin vuosien 2019 ja 2023 valilla. D;gf/el
0
Paastojen vahentdmisesta huolimatta ilmasto lampenee |dhitulevaisuudessa ja sen aiheuttamiin
vaikutuksiin tulee varautua. Saa voi aiheuttaa vaylaverkolle monenlaista haittaa ja erityisesti saan
aari-ilmiot laittavat vaylaverkkoa koetukselle. Saan ja ilmaston vaikutukset aiheuttavat

onnettomuus-, vaurioitumis- ja mydhastymisriskeja seka voivat nostaa kayttokustannuksia,
pahentaa infrastruktuurin rahoitusvajetta ja aiheuttaa heijastusvaikutuksia yhteiskuntaan ja
talouteen. Vaylaverkon elinkaari voi jaada ennustettua lyhyemmaksi. [Imasto- ja saariskeihin
voidaan varautua esimerkiksi parantamalla vaylaverkon kuntoa, sopeuttamalla kunnossapitoa,
tehostamalla kuivaus- ja lumenpoistomenetelmia seka tarkistamalla suunnittelukriteereita ja
mitoituksia. Kuvat 43 ja 44. Kainuuseen rekisterodityjen henkildautojen kayttdvoimat vuosina 2019 ja 2023,

Bensiini
65%

Bensiini
68%

Lahde: Tilastokeskus. Kasvihuonekaasut; Kainuun ilmastotavoitteiden edistyminen. 2024. https:/kainuunliitto.fi/assets/uploads/2024/10/Iimastotavoitteiden-edistyminen_Kainuu_27062024.pdf;
Henkildautojen kayttévoimat: Traficom. 2024. Tilastotietokanta. Lilkennekaytdssa olevat ajoneuvot; Vaylavirasto. Saan &ari-ilmiot. https//vayla.fi/ymparisto/ilmastonmuutos/saan-aari-ilmiot;
Valtioneuvoston selonteko kansallisesta ilmastonmuutokseen sopeutumissuunnitelmasta vuoteen 2030. http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-383-585-6
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Visio ja kehittamistavoitteiden teemat 2037

Kainuun lilkennejarjestelman visiona kaytetaan Kainuun maakuntasuunnitelma 2045:n
visioluonnosta:

"Innovatiivisessa muuttovoiton ja monipaikkaisuuden
Kainuussa on vapaus ja mahdollisuudet
luonnonlaheiseen ja merkitykselliseen elamaan

l"

Visio kuvaa myos lilkkennejarjestelman toimivuuden turvaamisessa ja kehittdmisessa tavoiteltavaa
kainuulaista tapaa toimia ja kehittya. Lilkkennejarjestelma tukee osaltaan vision saavuttamiseksi
keskeisten kainuulaisten arvojen, positiivisuuden, koko Kainuun huomioimisen,
innovatiivisuuden, yhdenvertaisuuden ja kestavan kehityksen, noudattamista. Samalla tulee
tunnistaa etta lilkennejarjestelman merkitys tavoiteltavan vision saavuttamiselle on keskeinen.
Kainuun saavutettavuus, inmisten arjen toimivuus ja turvallisuus, Kainuun elinkeinoelaman
kilpailukyky ja koko Kainuun kokonaisturvallisuus maarittyy osaltaan liikennejarjestelman ja sen
kehittamisen kautta.

Visiota avaaviksi kehittdmistavoitteiden teemoiksi on valittu 1. Kilpailukyky ja elinvoima, 2. Sujuva
liikkuminen kaikissa olosuhteissa ja 3. Kestava liikennejarjestelma. Kokonaisturvallisuus toimii
kehittamista ohjaavana yhteisena raamina. Teemat paivittavat edellisen
lilkennejarjestelmasuunnitelman teemoja (alueellinen kilpailukyky, arjen sujuva ja turvallinen
liikkuminen seka kestava liikkennejarjestelma) toimintaymparistdon muutosten mukaisiksi.
Kestavan lilkkennejarjestelman tavoitteissa korostuu ekologinen kestavyys mutta myos
taloudellinen ja sosiaalinen kestavyys otetaan kaikissa tarkasteluissa vahvasti huomioon.

Teemojen valinnassa on otettu huomioon geopoliittisten muutosten aiheuttamien tarpeiden
ohella Kainuun elinkeinoelaman vahva potentiaali uusine investointimahdollisuuksineen, arjen
kokonaisturvallisuus koko Kainuun alueella seka kestavan kehityksen mukaisen
lilkennejarjestelman edistaminen.

2. Sujuva lilkkuminen kaikissa
olosuhteissa

3. Kestava liikennejarjestelma

KOKONAISTURVALLISUUS

Kuva 45. Kainuun lilkennejarjestelmasuunnitelman tavoitteet.
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Tavoitteet
Kilpailukyky ja elinvoima
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Tavoitteet
Sujuva lilkkuminen kaikissa olosuhteissa

PAATAVOITTEET:

1. Liikkuminen on kaikissa olosuhteissa sujuvaa
henkildautolla koko maakunnan alueella, kavellen ja
pyoralla kuntakeskuksissa seka joukkoliikenteella
maakunnan sisalla ja kaukoliikenteen runkoreiteilla.

2. Liikkuminen on turvallista koko Kainuun alueella.

3. Kainuun sisainen saavutettavuus tukee koko
Kainuun elinvoimaisena sailyttamista ja edistaa
monipaikkaisuutta.

4. Matkaketjut ovat sujuvia ja nopeita kaikilla
Mmaakunnan kannalta keskeisilla yhteyksilla.

Kuva: llkka Mukkala / Kainuun liittg
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Tavoitteet
Kestava lilkennejarjestelma

PAATAVOITTEET:

1.

Liikennejarjestelmaa kehitetaan systemaattisesti
kestavaksi Kainuun erityispiirteet huomioivilla
toimenpiteilla.

. Kestavien kulkutapojen kulkutapaosuus nousee

kuntakeskuksissa.

. Vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfra on toimiva

seka henkiloautoille etta raskaalle liikenteelle.

. Lilkenteen paastdjen vahentamista nopeutetaan.

32



4.,
Litkennejarjestelman
kehittamistoimen-
piteet

Kuva: Jaakko Haapala / Kainuun liitto



Kainuun litkennejarjestelman kehittamistoimenpiteiden

muodostaminen

Kainuun lilkennejarjestelman kehittamistoimenpiteet on esitetty kahtena ryhmana:
1. Ylimaakunnalliset karkihankkeet
2. Maakunnan sisaisen liikennejarjestelman kehittaminen.

Ylimaakunnalliset karkihankkeet palvelevat Kainuun saavutettavuutta ja ne ovat tarkeita alueen
elinkeinoelaman kilpailukyvyn ja viennin tarvitsemien yhteyksien, uusien elinkeinoelaman
investointien saamisen, sotilaallisen liikkuvuuden, matkailun kehittamisen ja laajemmin Kainuulle
elintarkeiden yhteyksien toimintavarmuuden kannalta. Myds pohjoisen suunnan yhteyksien
merkityksen kasvu nakyy valituissa karkihankkeissa.

Maakunnan sisaisilld toimenpiteilla parannetaan:
e elinkeinoelaman toimintaedellytyksia, kuljetusten hairiottdmyytta ja turvallisuutta,

e arjen lilkkumisen sujuvuutta ja turvallisuutta seka liikkennejarjestelman kestavyytta koko
Kainuun alueella ja

e tydvoiman saatavuutta ja liikkuvuutta.

Kokonaisturvallisuuden ja tata kautta mm. huoltovarmuuden, sotilaallisen liikkuvuuden ja
lilkennejarjestelman kaksikayttoisyyden merkityksen kasvu otetaan huomioon seka karki-
hankkeissa etta osana arkitydta maakunnan sisaisissa toimenpiteissa. Liikennejarjestelman
kaksikayttdisyyteen liittyvat mahdollisuudet tulee tunnistaa ja hyddyntaa
kehittamistoimenpiteissa.

Kainuun olemassa oleva lilkenneinfra ja sen kunnossapito muodostaa perustan koko lilkenne-
jarjestelman toimivuudelle. Perusvaylanpidon rahoitustasojen nosto onkin Kainuun kannalta
erittain tarkeaa.

Seuraavilla sivuilla on esitetty osa-alueittain seka kehittamistoimenpiteet kokonaisuutena etta
toimenpiteiden tarkemmat kuvaukset edistamisvastuineen. Lisaksi on esitetty toimenpiteiden
priorisoinnin periaatteet. Maakunnan liitto vastaa erityisesti edunvalvonnasta ja maakunnallisen
li-tyéon koordinoinnista. Kunnat, ELY-keskus (Pohjois-Suomen elinvoimakeskus 1.1.2026 alkaen),
Traficom ja Vaylavirasto vastaavat osaltaan toimenpiteiden edistamisesta resurssiensa puitteissa.
Myds yrityksilla on oma roolinsa elinkeinoelaman kilpailukykyyn ja tydmatkaliikkumiseen
liittyvien toimenpiteiden edistamisessa.

Kuva: llkka Mukkala / Kainuun liitto
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Kehittamistoimenpiteiden priorisointi

Ylimaakunnallisten karkihankkeiden priorisoinnin taustalla ovat seka Kainuun
lilkennejarjestelman kehittamistavoitteet, hankkeiden vaikuttavuus niin kokonaisuutena kuin
havaittuihin palvelutasopuutteisiin nahden etta maakunnan kannalta keskeisten hankkeiden
pitkajanteinen edistaminen. Lisaksi viime vuosina korostuneet uudet teemat, mm. sotilaallinen
lilkkuvuus, Itaisen Suomen kokonaisturvallisuus, elinvoiman ja pohjoisen suunnan yhteyksien
merkityksen kasvu seka kestavyys korostuvat toimenpiteiden valinnassa. Karkihankkeista
esitetaan suunnittelun yhteydessa tehtyjen tarkastelujen kautta muodostunut
toimenpidejoukko.

Maakunnan sisaisten toimenpiteiden priorisointi tehdaan jatkuvan lilkkennejarjestelmatyon
yhteydessa. Toimenpiteet ovat liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitevuoteen mennessa
edistettaviksi ja toteutettaviksi esitettyja teemakohtaisia toimenpiteita seka toimintamalleja.
Toimenpiteiden priorisointia koordinoi maakunnallinen liikennejarjestelmatydryhma. Priorisointi
elaa ajassa muun muassa rahoitusmahdollisuuksien ja toimintaymparistdssa tapahtuvien
muutosten ohjaamana. Toimenpiteiden edistamista ja toteuttamista systematisoidaan jatkuvan
lilkennejarjestelmatyon yhteydessa.
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1. Ylimaakunnalliset karkihankkeet 1/3

Kainuun saavutettavuuden ja sita kautta koko maakunnan elinvoimaisuuden turvaamisen ja
kehittamisen kannalta keskeisia karkihankkeita ovat:

+ Kajaanin lentoaseman ja sen matkustaja- ja rahtiliikenteen turvaaminen ja kehittaminen
» Valtatien 5 parantaminen ja kehittaminen paitsi etelan myods pohjoisen suuntaan

+ Savonradan kehittaminen ja henkildliikenteen vuorotarjonnan turvaaminen koko yhteysvalilla
Helsinki-Kajaani-Oulu

» Valtatien 22 parantaminen ja kehittaminen
+ Kontiomaki-Vuokatti-radan sahkdistaminen ja henkildjunaliikenteen aloittaminen

* Muiden ité-lansisuuntaisten ratayhteyksien kehittaminen seka Vuokatin kautta Joensuun
suuntaan etta lisalmen ja Ylivieskan kautta Kokkolan satamaan

» Kontiomaki-Pesidkyla-radan sahkoistaminen
» Kantatien 78 parantaminen.

Karkihankkeet on esitetty oheisella kartalla ja seuraavilla sivuilla olevissa taulukoissa. Valtatien 5 ja
22 toimenpiteet perustuvat viime vuosina laadittuihin kehittamisselvityksiin. Karkihankkeisiin
esitettyjen ita-lansisuuntaisten yhteyksien turvaamisen ja kehittamisen merkitys korostuu niin
elinkeinoelaman kuljetusten kuin kokonaisturvallisuuden nakékulmista.

Lisaksi edistetaan valtakunnallisen digiratahankkeen toteutumista koko Kainuun rataverkolla,
valtatien 6 jatkamista ja LVM:n asetuksen mukaiseksi paavaylaksi nostamista Kajaanista Ouluun,
valtatien 6 Joensuu-Kajaani-yhteysvalin nostamista TEN-T kattavaan verkkoon seka
kansainvalisten raideliikenneyhteyksien ja raideleveyden muutoksen selvittamista sotilaallisen
lilkkuvuuden, teollisuuden ja matkailun tarpeiden nakékulmasta. Tarkeaa on myds edistaa
mahdollisuuksia sisallyttaa valtatie 5 koko pituudeltaan maanteiden paavaylaksi. Maanteiden
paavaylaverkkoa laajentamalla vaylastd yhdistaisi maakuntakeskukset Kajaanin ja Oulun seka
ottaisi paremmin huomioon pohjoisten yhteyksien merkityksen kasvun mm.
kokonaisturvallisuudelle ja kansainvaliselle liikenteelle. Pitkan aikavalin tarpeena otetaan
vaikuttamistyodssa huomioon myods Kontiomaki-Kemijarvi-ratayhteyden kehittaminen osana
pohjoisen alueen rataverkon kehittamista.

Karkihankkeiden suunnittelussa ja toteuttamisessa on turvattava kaikkien elinkeinojen,
luontaiselinkeinot ja matkailu mukaan lukien, toiminta- ja kehittamisedellytykset.

Selitteet ROVANIEN

[78]Parannettava/ 78
kehitettava tieverkko ]

Junarata
@ Kehitettdva junayhteys

e Lentoasema

0) Keskeiset rautateiden
liikennepaikat

KOKKOLZ
kaRLLO

VAASA
VASA

SEINAJOKI

BOR TAMPERE
BJURNEBORG TAMMERFORS

PEENRANTA

HAMEENLINNA ?
AR _LMAN

TAVASTEHUS /| p
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MAARIANHAMINA HELSINE O
HELSINGFO:

Kuva 46. Kainuun ylimaakunnalliset karkihankkeet.
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1. Ylimaakunnalliset karkihankkeet 2/3

Kajaanin lentoaseman ja sen matkustaja- ja
rahtiliikenteen turvaaminen ja kehittaminen

Valtatien 5 parantaminen ja kehittaminen paitsi
etelan myos pohjoisen suuntaan

Savonradan kehittaminen ja vuorotarjonnan
turvaaminen koko valilla Helsinki-Kajaani-Oulu

Vaikuttaminen valtion tuen jatkumiseen myds vuoden 2028 jalkeen ellei
markkinaehtoinen lilkenne toteudu.

Kolmen tunnin saavutettavuustavoitteen sailyttamiseen vaikuttaminen
Kajaanin ja paakaupungin valilla.

Suorien erityisesti matkailua palvelevien yhteyksien kehittaminen Keski-
Euroopasta Kajaaniin.

Kajaanin lentoaseman matkustajaterminaalin kehittaminen.

Vaikuttaminen ja yhteistyd naapurimaakuntien kanssa valtatien 5 parantamis- ja
kehittamishankkeiden edistamiseksi niin Kainuussa, Kainuusta etelaan kuin
Kainuusta pohjoiseen:
¢ Vit 5 Kajaani-Kuusamo-kehittamisselvityksessa esitettyjen ensimmaisen ja toisen
vaiheen toimenpiteiden suunnittelun ja toteuttamisen edistaminen.

Savonradan kehittaminen ja valityskyvyn parantaminen yhteysvalilla lisalmi-
Kontiomaki, nopeuden ja kapasiteetin nosto koko valilla Kajaani-Kouvola seka
Itarata-hankkeen edistaminen:

e Savonradan yhteysvalin lisalmi-Kontiomaki jatkosuunnittelu
Kontiomaen raakapuun kuormauspaikan rata- ja rakentamissuunnittelu
lisalmi-Kontiomaki-valityskyvyn parantamishankkeen toteuttaminen
Kouvola-Kuopio-matka-aikojen lyhentamishankkeen toteuttaminen
Kajaanin liikennepaikan kehittdamishankkeen suunnittelu ja toteuttaminen
(esteettdémyys, palvelu- ja liityntaliikenne)

e |tarata-hankkeen suunnittelun edistaminen kun Savon ja Karjalan radan toimenpiteet

ovat toteutuneet.

Savonradan henkildliikenteen vuorotarjonnan turvaaminen ja kehittaminen
seka Kajaani-Helsinki-ydjunaliikenteen aloittaminen.

Kajaanin kaupunki,
Kainuun liitto

Kainuun liitto, kunnat,
Pohjois-Suomen EVK

Kainuun liitto, kunnat,
Vaylavirasto

Kainuun liitto, kunnat,
VR

Valtion aluehallinto uudistuu 1.1.2026 alkaen. Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen Liikennevastuualueen tehtavat siirtyvat julkisen henkildliikenteen tehtavia
l[ukuun ottamatta Pohjois-Suomen elinvoimakeskukseen (taulukoissa lyhennettyna muodossa Pohjois-Suomen EVK).

Toimenpiteen kuvaus Vastuutaho
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1. Ylimaakunnalliset karkihankkeet 3/3

Valtatien 22 parantaminen ja kehittaminen » Valtatien 22 Kajaani-Oulu kehittamisselvityksen mukaisten toimenpiteiden Kainuun liitto, kunnat,
vaiheittaisen toteuttamisen edistaminen liilkenneturvallisuutta ja Pohjois-Suomen EVK
elinkeinoelaman tarpeita painottaen.

Kontiomaki-Vuokatti-radan sahkoistaminen ja » Toteutetaan Kontiomaki-Vuokatti-radan sahkoistys. Kainuun liitto, kunnat

henkilojunaliikenteen aloittaminen + Edistetaan henkilgjunaliikenteen saamista Kajaanista Kontiomaen kautta
Vuokattiin.

Muiden ita-lansisuuntaisten ratayhteyksien » Muiden Kajaani-Vuokatti-Joensuu-ratayhteyden parantamistoimenpiteiden ja Kainuun liitto, kunnat

kehittaminen seka Vuokatin kautta Joensuun henkildjunaliikenteen edistaminen.

suuntaan ett3 lisalmen ja Ylivieskan kautta » Edistetaan sahkdistyksen jatkamista pidemmalla tahtaimella Vuokatista

Kokkolan satamaan Joensuuhun asti.

» Edistetaan henkilojunaliikenteen saamista pidemmalla tahtaimella
Vuokatista edelleen Joensuuhun saakka.
» Edistetaan Vuokatti-Joensuu-radan perusparantamista ja valityskyvyn
parantamista.
» lisalmi-Ylivieska-ratayhteyden valityskyvyn ja liikenteen sujuvuuden Kainuun liitto
parantamisen seka riskialtteimpien tasoristeysten jarjestelyjen edistaminen.

Kontiomaki-Pesiokyla-radan sahkéistaminen e Vuosina 2021-24 peruskorjatun radan sahkoistamisen edistaminen. Radan Kainuun liitto, kunnat
sahkodistaminen vahentaisi kuljetuskustannuksia ja liikenteen paastoja seka
tehostaisi Kontiomaen ratapihan toimintaa.

Kantatien 78 parantaminen » Pohjoisen suunnan yhteyksien ja sotilaallisen liikkuvuuden kannalta tarkean Kainuun liitto, kunnat,
kantatien 78 pienten parantamistoimenpiteiden suunnitelmavalmiuden ja Pohjois-Suomen EVK
toimenpiteiden toteuttamisen edistaminen.
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2. Kainuun sisaisen lilkkennejarjestelman kehittaminen
Yhteisty6 ja varautuminen 1/3

Tarkea osa Kainuun maakunnan sisdisen liikennejarjestelmatyon kehittamista on huolehtia
maakunnassa tehtavan yhteistydn ja varautumistydn aktiivisuudesta ja kehittamisesta.
Yhteistyon ja varautumiseen liittyvat osa-alueet ovat:

Liikennejarjestelmatyén aktiivisuuden ja vaikuttavuuden varmistaminen. Kainuussa
maakuntatasolla ja Kajaanissa alueellisesti tehtava lilkkennejarjestelmatyo korostuu
maakunnan sisaisin paatdksin edistettavien toimenpiteiden toteuttamisessa. Vaikuttamistyon
kannalta on erityisen tarkeaa olla aktiivisesti mukana Pohjois- ja [ta-Suomen
ylimaakunnallisessa yhteistyossa ja pohjoisten toimijoiden yhteistydssa Suomen, Ruotsin ja
Norjan kesken.

Kumppanuuksia vahvistamalla voidaan vaikuttaa tarvittavien toimenpiteiden tunnistamiseen
ja edistamiseen. Mm. public-private-yhteisty6 elinkeinoelaman toimintaedellytysten
varmistamisessa ja investointihankkeiden liikkennejarjestelmavaikutusten tunnistamisessa
seka Kajaanin lentoliikenteen turvaamisessa on tarkeaa.

Liikennejarjestelman tilannekuvan ja tietopohjan parantaminen on myoés Kainuussa osa
jatkuvaa lilkennejarjestelmatyota ja vaikuttamistyota Kainuun kannalta keskeisten
toimenpiteiden edistamisessa.

Vuosina 2022-23 toteutetun ylimaakunnallisen viitoskaytavahankkeen toiminnan jatkaminen
myos Kainuulle tarkean viitoskaytavan aluekehitys-, verkostoitumis- ja edunajamistydn
edistamiseksi.

Huoltovarmuuden kehittaminen ja sotilaallisen liikkuvuuden turvaaminen on keskeinen osa
Kainuun kokonaisturvallisuudesta huolehtimista. Huoltovarmuuden kannalta on tarkeaa
turvata yhteiskunnan tarvitsemat liikenneverkot vaihtoehtoisine reitteineen,
markkinalahtoisesti toimivat liikennepalvelut ja huoltovarmuuden edellyttamat kriittiset
kuljetukset. Huoltovarmuus turvataan osana arkitydta viranomaisten, elinkeinoelaman,
jarjestdjen ja kansalaisten yhteistoimintana. Sotilaallisen liikkuvuuden kannalta keskeiset
kaytavat, solmupisteet ja varmennettavat kohteet tulee ottaa huomioon kaikessa
lilkennejarjestelman yllapito- ja kehittamistydssa.

» Uusia rahoituskanavia hyddyntamalla pystytaan edistamaan niukkojen rahoitusresurssien
aikana Kainuulle tarkeiden hankkeiden toteuttamista.

 Liikkumisvaikutusten arviointi tulee ottaa entista vahvemmin osaksi kaikkea maankaytdn
suunnittelua ja edistaa kestavien kulkutapojen kayttdmahdollisuuksia aktiivisesti ja
systemaattisesti.

» Liikennejarjestelman digitaalista toimintaymparistda seka innovointia ja kokeiluja alyliikenteen
ja digitalisaation antamien mahdollisuuksien hyddyntamiseksi tulee edistaa. Lisaksi tulee
parantaa yritysten ja asukkaiden valmiuksia ottaa kayttodn digitaalisia palveluita.

Toimenpiteet on esitetty seuraavilla sivuilla olevissa taulukoissa.
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2. Kainuun sisaisen lilkkennejarjestelman kehittaminen

Yhteistyo ja varautuminen 2/3

Liikennejarjestelmatyon aktiivisuuden ja
vaikuttavuuden varmistaminen

Kumppanuuksien vahvistaminen

Liikennejarjestelman tilannekuvan ja tietopohjan
vahvistaminen

Viitoskaytavahankkeen toiminnan jatkaminen

Kainuun ja Kajaanin liikennejarjestelmatyéryhmien vuosisuunnitteluun ja
teemoihin perustuvan aktiivisen yhteistyon varmistaminen.

Kainuun edustajien aktiivinen osallistuminen Pohjois- ja Ita-Suomen
ylimaakunnalliseen yhteistydohon seka Suomen, Ruotsin ja Norjan pohjoisten
alueiden yhteistyofoorumeihin.

Public-private-yhteistyon kehittaminen elinkeinoelaman toimintaedellytysten
varmistamisessa ja investointihankkeiden liilkennejarjestelmavaikutusten
tunnistamisessa.

Kajaanin lentoliikenteen turvaamiseksi tehtavan yhteistydn jatkuvuuden
turvaaminen ja Kajaanin lentoliikenteen kehittamisen toimintasuunnitelman
ajan tasalla pitaminen.

Kainuun kannalta keskeisten liikennejarjestelman osa-alueiden (ulkoinen ja
sisdainen saavutettavuus, kuljetusten toimintavarmuus) tilannekuvan ja
tietopohjan kehittaminen yhteistydssa Traficomin ja Vaylaviraston kanssa.

Vuosina 2022-23 toteutetussa maakunnille yhteisessa aluekehitys-,
verkostoitumis- ja edunajamishankkeessa muodostettujen verkostojen
toiminnan aktivoiminen mm. matkailun saavutettavuuspainotuksella. Otetaan
hankkeessa kehitetty Savonradan matkailujunakonsepti huomioon.

Kainuun liitto,
Pohjois-Suomen EVK,
Kajaanin kaupunki

Kainuun liitto, kunnat

Kajaanin kaupunki,
Kainuun liitto

Pohjois-Suomen EVK

Kainuun liitto
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2. Kainuun sisaisen
Yhteistyo ja varautuminen 3/3

liikennejarjestelman kehittaminen

Huoltovarmuuden kehittaminen

Sotilaallisen liikkuvuuden turvaaminen

Uusien rahoituskanavien hydédyntaminen

Liikkumisvaikutusten arviointi

Liikenteen digitaalisen toimintaympariston
kehittaminen seka innovointi ja kokeilut
alyliikenteen ja digitalisaation antamisen
mahdollisuuksien hyddyntamiseksi

Varautuminen liikennejarjestelman hairiotilanteisiin uusimman valtakunnallisen
turvallisuusstrategian mukaisesti. Yhteiskunnan elintarkeista toiminnoista
huolehditaan viranomaisten, elinkeinoelaman, jarjestojen ja kansalaisten
yhteistoimintana.

Kriittisen infrastruktuurin ja saavutettavuuden pullonkaulojen tunnistaminen ja
poistaminen.

Sotilaallisen liikkuvuuden kannalta keskeisten vaylien ja solmupisteiden
kapasiteetin, sujuvuuden ja liikennejarjestelman kaksikayttoisyyden
huomioiminen kaikissa yllapidon ja kehittamisen toimenpiteissa.

EU-rahoitusmahdollisuuksien hyodyntaminen ja osallistuminen Traficomin
valtionavustushakuihin.

Liikenteen verotuksen ja rahoituksen uudistamisen vaikutuksien seuraaminen ja
Kainuun kehittamisen kannalta keskeisiin linjauksiin vaikuttaminen.
Sopimuksellisen yhteisrahoituksen periaatteiden soveltaminen.

Maankayton suunnittelussa muutosten vaikutusten arviointi liikenteeseen,
liikkumiseen ja kuljetuksiin.

Tiehankkeiden suunnittelussa kavelyn ja pyoéraliikenteen toimintaedellytyksien ja
tarpeiden arviointi seka niiden edistamisen mahdollisuuksien arviointi.

Tiedon hyodyntamisen lissaminen omaisuudenhallinnan, matka- ja
kuljetusketjujen, logistiikan digitalisaation, uusien liikennepalvelujen seka
automaation kokeilujen kehittamiseksi myos Kainuussa.

Yritysten ja asukkaiden valmiuksien parantaminen digitaalisten palveluiden
kayttoonottamiseksi.

Kaikki

Kaikki

Kaikki

Kainuun liitto, kunnat
Kainuun liitto

Kunnat, Pohjois-Suomen
EVK

Kaikki
Pohjois-Suomen EVK

Kaikki

Kunnat
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2. Kalnuun sisaisen

liikennejarjestelman kehittaminen

Liilkenneverkon toimivuuden turvaaminen ja kehittaminen 1/5

Kainuun liikenneverkon toimivuuden turvaamisella ja kehittamiselld varmistetaan jo olemassa
olevan lilkkenneverkon hyodyntaminen tehokkaasti, tuetaan elinkeinoelaman kilpailukyvyn
parantamista ja uusien investointien houkuttelemista, varmistetaan sotilaallisen liikkuvuuden
kannalta keskeisen infran kaytettavyys ja mahdollistetaan kestavien kulkutapojen kaytdon suosion
lisaaminen. Keskeisia osa-alueita ovat:

Elinkeinoelaman kannalta tarkeiden yhteyksien kehittamisella ja nopealla reagoinnilla mm.
vihrean siirtyman ja matkailun hankkeiden edistamiseksi tarvittavien yhteyksien
kehittamistarpeisiin tuetaan kilpailukykya ja uusien investointien houkuttelemista Kainuuseen.

Kavelyn ja pyoraliikenteen infran kehittadmiselld seka talvikunnossapidon priorisoinnilla
kuntakeskuksissa mahdollistetaan pydrailyn ymparivuotisuuden kehittaminen.

Tuetaan liikkumisen ja kuljetusten turvallisuutta koko Kainuun alueella. Merkittava osa
perusvaylanpidon rahoituksella toteutettavista toimenpiteista tultaneen suuntaamaan
turvallisuutta tukeviin toimenpiteisiin mika tukee lilkkenneturvallisuustilanteen parantumista
myos Kainuussa. Lilkenneturvallisuuden kehittamisessa on otettava huomioon myds Kainuun
Prikaatin harjoitustoiminnan synnyttama liikkuminen ja kuljetukset, varusmiesten
lomakuljetukset seka henkildstéon tydmatkaliikenne.

Varmistetaan esteettdmyyden toteutuminen niin fyysisessa liikenneymparistossa kuin
matkaketjuissa.

Vaikutetaan korjausvelan kasvun taittamiseen ja pienentamiseen. Perusvaylanpidon
rahoitustasoja tulee nostaa tarvetta vastaavasti ja suunnata toimenpiteet Kainuussa
elinkeinoelaman kuljetusten ja arjen sujuvuuden kannalta kriittisiin kohteisiin.

Tiestdon kunnossapidosta huolehtiminen on Kainuussa tarkeaa myds alemmalla tieverkolla ja
yksityistieverkolla niin teollisuuden kuljetusten hairidttomyyden ja turvallisuuden kuin
paikallisten asukkaiden kokeman kokonaisturvallisuuden nakdékulmasta.

Seka henkildautojen etta erityisesti raskaan liikenteen vaihtoehtoisten kayttévoimien
Jjakeluinfraa tulee kehittaa koko Kainuun alueella ja suunnata tukia alueille missa jakeluinfraa ei
pystyta markkinaehtoisesti kehittamaan.

Elinkeinoelaman toimintaedellytyksia tulee turvata myds kuljetusten tehokkuutta edistavin
toimenpitein. Tarkeaa on turvata alueellisen kuljetustuen jatkuvuus pitkista kuljetusmatkoista
aiheutuvien kustannusten pienentamiseksi ja elinkeinoelaman kilpailukyvyn turvaamiseksi.
Erikoiskuljetusverkon (SEKV) kehittamistarpeiden tunnistamisella ja toimenpiteiden
toteuttamisella tehostetaan erikoiskuljetuksia. Raskaan liikenteen taukopaikka-alueiden
kehittamisessa tulee ottaa huomioon yhteysvalit jonne ne eivat markkinaehtoisesti toteudu.
Lisaksi tukee jatkaa raakapuun kuormauspaikkojen kehittamista. Edella mainitut tarpeet tulee
koota ja priorisoida laatimalla Kainuuseen logistiikkastrategia.

Sotilaallisen liikkuvuuden kannalta keskeisen, ylimaakunnallisten karkihankkeiden ulkopuolelle
jaavan infran kriittisten ja varmennettavien kohteiden, muun muassa siltojen kantavuuksista ja
varareittien lilkennoitavyydesta huolehtimisella varmistetaan keskeisen infran kaytettavyys
myds mahdollisissa poikkeustilanteissa.

Nopeiden viestintaverkkojen ja niihin liittyvien palvelujen kehittamisella mahdollistetaan
etatyo ja monipaikkaisuus seka tuetaan yhteiskunnan huolto- ja toimintavarmuutta.
Laajakaistan saatavuus on Kainuussa alhaisempi kuin koko maassa keskimaarin ja kuntien
valinen vaihtelu on suurta.
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2. Kainuun sisaisen lilkkennejarjestelman kehittaminen
~ Liikenneverkon toimivuuden turvaaminen ja kehittdminen 2/5

Kainuun maakunta: e Matkaketjujen . Keskeisimmat
Saavutettavuuden ja ® kehittamiselle térkeat matkailualueet
kokonaisturvallisuuden solmupisteet Nykyiset keskeisimmat

Kuva: llkka Mukkala™/ Kainuun Iiitto:

" . oK
Efm'“a“}'ne']lkom Tieverkon B eollisuuslaitokset |
inuun alueella @ kunnossapidon i
. T P Suunnitellut
Kavelyn, pycrailyn ja kehittéminen @ keskeisimmat
O esteettomyyden Kehitettéva rataosuus teollisuuslaitokset
edistamisalueet
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2. Kainuun sisaisen lilkkennejarjestelman kehittaminen
Liilkenneverkon toimivuuden turvaaminen ja kehittaminen 3/5

Elinkeinoelaman kannalta tarkeiden yhteyksien
kehittaminen ja nopea reagointi mm. vihrean
siirtyman hankkeiden toteuttamiseksi ja matkailun
edistamiseksi tarvittavien yhteyksien
kehittamistarpeisiin

Kavelyn ja pyoraliikenteen infran kehittaminen
seka talvikunnossapidon kehittaminen
kuntakeskuksissa

Keskeisia yhteys- ja toimenpidetarpeita ovat:
» Datakeskusten, energiaintensiivisen teollisuuden (sis. kaivosten) ja
biotuotehankkeiden vaatimat liikenneyhteydet.
» Raakapuukuljetusten ja tuulivoimahankkeiden komponenttien

kuljetusten lisaantymisen aiheuttamiin kunnostustarpeisiin reagoiminen.

» Kantaverkon ja alueverkon suurmuuntamokuljetusten vaatimat
liikenneyhteydet.

* Maantie- ja pistoraidetarpeet mahdollisille uusille kaivoksille.

* Yhdystien 9005 loppuosan ja yhdystien 8714 (tieosa 4) parantaminen.

» Kt 75 kunnan raja — Rastinkyla parantaminen.

o Sahkoistyksen suunnittelun kaynnistaminen Murtomaki-Otanmaki- ja
Vuokatti-Lahnaslampi-ratayhteyksille.

» Matkailukohteiden investointien edellyttamat pienet
kehittamistoimenpiteet.

» Metsateiden perusparantaminen Metsakeskuksen Metka-rahoitusta
hydédyntaen.

Pyodraliikenteen turvallisen, sujuvan ja laadukkaan paavaylaverkon
maarittaminen ja toteuttaminen kunnissa.

Pydraliikenneverkon epajatkuvuuskohtien poistaminen ottaen huomioon myos
matkaketjujen toimivuus.

Pydrapysakoinnin maaran ja laadun lisaaminen kuntakeskusten
palvelukohteissa.

Edistetaan mahdollisuutta kohdistaa kavelyn ja pyorailyn investointiohjelman
valtionavustuksia myos maanteiden kavelyn ja pyorailyn vaylille (myds
joukkoliikenteen paapysakkien ja niiden yhteyksien kehittaminen).

Kavelyn ja pyorailyn keskeisen verkon talvikunnossapidon parantaminen.

Pohjois-Suomen EVK,
kunnat, Vaylavirasto,
Metsakeskus

Kunnat, Pohjois-Suomen
EVK

Kunnat, Pohjois-Suomen
EVK

Kunnat

Kainuun liitto,
Vaylavirasto, Traficom

Kunnat
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2. Kainuun sisaisen lilkkennejarjestelman kehittaminen

Liilkenneverkon toimivuuden turvaaminen ja kehittaminen 4/5

Tuetaan liikkumisen ja kuljetusten turvallisuutta

koko Kainuun alueella

Varmistetaan esteettdmyyden toteutuminen niin
fyysisessa liikenneymparistossa kuin

matkaketjuissa

Korjausvelan kasvun taittaminen ja

pienentaminen

Kunnossapidon kehittaminen

Kainuun ja Pohjois-Pohjanmaan liikenneturvallisuussuunnitelman
paivittaminen.
Jatkuvan lilkkenneturvallisuustydn toimintamallin jatkaminen ja kehittaminen.

Esteettdmyyden parantaminen kunta- ja matkailukeskuksissa maarittelemalla ja
toteuttamalla esteettomyyden erikoistason kohteet seka huomioimalla
esteettdmyys parhaalla mahdollisella tavalla myés muissa kohteissa.
Matkaketjujen esteettomyyden tarkistaminen ja parantaminen.

Perusvaylanpidon rahoitustasojen nostoon vaikuttaminen Liikenne 12-
suunnitelman mukaisesti painottaen Kainuussa elinkeinoelaman kuljetusten ja
arjen sujuvuuden kannalta kriittisia kohteita.

Kuntien ja elinvoimakeskuksen kunnossapitokriteerien ja laatustandardien
yhtenaistaminen kuntien kriteereita tarkentamalla.

Kainuun alemman tieverkon merkitsevyysluokituksen paivittaminen.
Tarpeisiin ja laatutasotavoitteisiin vastaavan talvikunnossapidon turvaaminen
paavaylilla, alemmalla tieverkolla seka kavelyn ja pyorailyn vaylilla seka auraus
etta liukkaudentorjunta huomioiden.

Talvikunnossapidon informaation ja viestinnan kehittaminen.
Imastonmuutoksen sopeutumisen tarpeiden huomioiminen kunnossapidossa.

Yksityisteiden yllapidon edistaminen mm. nostamalla tiekuntien valmiutta hakea
avustuksia, parantamalla tietiedon laatua ja yllapitoa seka kehittamalla yllapitoon
liittyvaa yritystoimintaa.

Pohjois-Suomen EVK,
kunnat
Pohjois-Suomen EVK,
kunnat

Kunnat,
Pohjois-Suomen EVK

Kunnat, Pohjois-Suomen
EVK

Kainuun liitto

Kunnat, Pohjois-Suomen
EVK

Pohjois-Suomen EVK
Pohjois-Suomen EVK

Pohjois-Suomen EVK
Kunnat, Pohjois-Suomen
EVK

Kunnat, Pohjois-Suomen
EVK
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2. Kalnuun sisaisen

Uusiutuvien kayttovoimien saatavuuden
turvaaminen koko Kainuun alueella

Elinkeinoelaman toimintaedellytysten
turvaaminen

Sotilaallisen liikkuvuuden kannalta keskeisen
maakunnan sisaisen infran varmentaminen

Viestintaverkkojen nopeuden ja luotettavuuden
kehittaminen koko Kainuun alueella

liikennejarjestelman kehittaminen
Liilkenneverkon toimivuuden turvaaminen ja kehittdminen 5/5

Henkildautojen vaihtoehtoisten kayttdvoimien jakeluinfran toteutumisen
edistaminen markkinaehtoisesti ja pilottihankkeiden edistaminen
vaihtoehtoisten kayttévoimien hyddyntamiseksi matkaketjujen kehittamisessa.
Raskaan liikenteen jakeluinfran kehittaminen seka infrastruktuurituen ja EU:n
rahoitusmahdollisuuksien hyédyntaminen.

Kainuun logistiikkastrategian laatiminen tunnistamaan keskeiset kuljetusketjut,
niiden solmupisteet seka kehittamistarpeet.

Elinkeinoelaman kuljetusten kayttamien reittien sujuvuuden ja turvallisuuden
varmistaminen.

Alueellisen kuljetustuen jatkuvuuden turvaaminen pitkista kuljetusmatkoista
aiheutuvien kustannusten pienentamiseksi ja elinkeinoelaman kilpailukyvyn
turvaamiseksi.

Erikoiskuljetusverkon (SEKV) kehittamistarpeiden tunnistaminen ja
toimenpiteiden toteuttaminen huomioiden mm. Kajaaniin sijoittuvat
ongelmakohdat.

Raskaan liikenteen taukopaikkaselvityksen laatiminen ja toimintamallin
kehittaminen Kainuuseen mahdollisesti sijoittuvien valtion omistamien
palvelualueiden kehittamiseksi huomioiden TEN-T-verkolle asetetut vaatimukset
seka raskaan lilkenteen ja sotilaallisen liikkuvuuden tarpeet.

Raakapuun kuormauspaikkojen kehittamisen jatkaminen.

Keskeisen, ylimaakunnallisten karkihankkeiden ulkopuolelle jaavan infran
kriittisista ja varmennettavista kohteista, muun muassa siltojen kantavuuksista ja
varareittien kaytettavyydesta huolehtiminen.

Nopeiden viestintaverkkojen saamisen edistaminen koko Kainuun alueelle.
Varmistaminen, etta liikennevaylilla ja solmupisteissa on kaytettavissa kattavat ja
kulloiseenkin tarpeeseen riittavat viestintayhteydet.

Kainuun liitto, kunnat

Kainuun liitto, kunnat

Kainuun liitto,
Pohjois-Suomen EVK
Kunnat, Pohjois-Suomen
EVK

Kainuun liitto

Kunnat, Pohjois-Suomen
EVK

Kainuun liitto

Vaylavirasto

Pohjois-Suomen EVK,
Vaylavirasto,
Puolustusvoimat

Kainuun liitto, kunnat
Traficom
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2. Kainuun sisaisen lilkkennejarjestelman kehittaminen
Liikenteen palvelut ja liikkumisen ohjaus 1/3

Lilkenteen palvelujen ja liikkumisen ohjauksen kehittamisella tuetaan koko Kainuun sisaista
saavutettavuutta, kehitetaan eri liikkumismuotoja arjen turvallisen ja sujuvan liikkumisen
helpottamiseksi seka mahdollistetaan osaltaan liikenteen paastdjen vahentaminen.
Kehittamisessa tulee ottaa huomioon Kainuun erityispiirteet mm. ohuista liikkennevirroista ja
pitkista etaisyyksista mutta toisaalta myds vahva potentiaali mm. elinkeinoeldman ja matkailun
kehittamisessa. Lisaksi on tuettava tyovoiman saatavuutta ja liikkuvuutta. Lilkenteen palveluja
kehittamalla tuetaan myds etatydn ja monipaikkaisuuden mahdollisuuksia, torjutaan
lilkennekoyhyytta ja tuetaan monipuolisia liikkumistapoja liikenteen paastdkaupan ja
polttoaineiden jakeluvelvoitteen nostaessa henkildautoilun kustannuksia. Tarkeimpia osa-alueita
ovat:

e Turvataan joukkoliikenteen kysyntaa vastaava palvelutaso maakunnan sisalla ja
kaukoliikenteen runkoreiteilla maakunnan sisaisen saavutettavuuden ja matkaketjujen
toimivuuden turvaamiseksi. Toimenpiteissa tulee ottaa huomioon yhteydet
matkailukeskuksiin.

* Kehitetdan matkaketjuja lilkenteen solmupisteista kuntakeskuksiin ja matkailukohteisiin
joukkoliikenneyhteyksien houkuttelevuuden ja helppouden parantamiseksi.

e Tehostetaan yhteiskunnan maksamia henkildkuljetuksia palvelutason yllapitamiseksi ja
jatkuvan kustannusten nousun hillitsemiseksi.

« Jatketaan joukkoliikenteen lippu- ja informaatiojarjestelmien yhteentoimivuuden kehittamista
joukkoliikenteen houkuttelevuuden parantamiseksi.

* Kehitetaan kaivosten ym. kaukana kaupunkirakenteesta sijaitsevien kohteiden julkista
tydmatkaliikennetta turvaamaan tyévoiman saatavuutta ja lilkkkuvuutta.

*« Kannustetaan kainuulaisia tekemaan arkimatkat entista kestavammin.
« Edistetaan pyodramatkailua toimijoiden valisena yhteistyona.

* Edistetdaan kestavaa liikkumista matkailukohteissa.

Kuva: Sotkamon kunta
=
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2. Kainuun sisaisen lilkkennejarjestelman kehittaminen
Liikenteen palvelut ja liikkumisen ohjaus 2/3

Joukkoliikenteen turvaaminen maakunnan sisalla » Pohjoisen pitkamatkaisen joukkoliikenteen kehittamissuunnitelman laatiminen. Kainuun liitto
ja kaukoliikenteen runkoreiteilla » Joukkoliikenneyhteyksien varmistaminen kaikista Kainuun taajamista ja Pohjois-Suomen EVK,

Matkaketjujen kehittaminen liikkenteen
solmupisteista kuntakeskuksiin ja

matkailukohteisiin

Yhteiskunnan maksamien henkildkuljetusten

tehostaminen

matkailukeskuksista Kajaanin rautatie- ja lentoasemille.

Kajaanin joukkoliikenteen kehittaminen palvelutaso- ja linjastosuunnitelmien
mukaisesti.

Joukkoliikenteen paapysakkien palvelutason nosto palvelutasotavoitteiden
mukaisiksi.

Palveluliikenteen ja kutsupohjaisen liikenteen ratkaisujen kehittaminen
palvelemaan seka kainuulaisten asiointimatkoja etta matkailua.

Autonomisten bussien hydédyntaminen lahitulevaisuudessa matkailukeskusten
sisdisessa liikenteessa.

Yhteyksien parantaminen Kajaanin lentoaseman, rautatieasemien seka
kuntakeskusten ja matkailukohteiden valilla matkaketjuja kehittamalla.
Liikkumisen palveluihin liittyvien kokeilujen edistaminen ja niiden vakiintuminen
osaksi liikennejarjestelmaa.

Liityntapysakoinnin jarjestelyjen kehittaminen joukkoliikenteen solmupisteissa
henkildautoille ja polkupyorille. Polkupyodrien liityntapysakdintia kehitetaan
lisaksi pysakeilla, joissa se todetaan tarpeelliseksi.

Joukkoliikenteen solmupisteiden kehittaminen kestavan liikkumisen keskuksiksi,
joissa liikkumistapoja on tarjolla kattavasti.

Palveluntuottajien valisen yhteistyon kehittaminen.

Kainuun hyvinvointialueen ja Kelan kuljetusten tietopohjan ja uusien
toimintamallien kehittaminen jatkuvan kustannusten nousun hillitsemiseksi.
Henkilokuljetusten yhdistelyn ja kutsuohjattujen palvelujen kehittaminen
erityisesti harvaan asutuilla alueilla.

kunnat
Kajaanin kaupunki

Pohjos-Suomen EVK
Traficom

Kunnat

Pohjois-Suomen EVK,
kunnat, Vaylavirasto
Pohjois-Suomen EVK,
kunnat

Kunnat, Pohjois-Suomen
EVK, Vaylavirasto
Kunnat

Kunnat, Pohjois-Suomen
EVK, Traficom

Kainuun hyvinvointialue,
Kela, Traficom
Kainuun hyvinvointialue,
Kela, Traficom
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2. Kainuun sisaisen lilkkennejarjestelman kehittaminen
Liikenteen palvelut ja liikkumisen ohjaus 3/3

Lippu- ja informaatiojarjestelmien .
yhteentoimivuuden kehittaminen

Kehitetaan kaivosten ym. kohteiden julkista .
tydmatkaliikennetta

Kannustaminen liikkumaan kestavasti .
Pyoramatkailun edistaminen .
Kestavan liikkumisen edistaminen .

matkailukohteissa

Yhteistyon jatkaminen lippu- ja maksujarjestelmien yhteentoimivuuden
parantamiseksi joukkoliikenneviranomaisten ja markkinaehtoisten
liikenteenharjoittajien kesken. Valtio tukee yhteentoimivuuden kehittamista
selkeyttamalla lippuyhteistyon periaatteita.

Julkisen tyomatkaliikenteen kehittaminen kohteisiin, jotka sijaitsevat
kaupunkirakenteesta erillaan.

Kainuulaisten kannustaminen liikkumaan arkimatkojaan kestavasti liikkumisen
ohjauksen keinoin kampanjoimalla, markkinoimalla ja erilaisilla kokeiluilla ja
tempauksilla.

Tyomatkapyorailyn edistaminen yhteistydssa tyonantajien kanssa.

Aktiivinen viestinta kainuulaisista liikkumismahdollisuuksista ja ihnmisten
tietoisuuden lisaaminen kestavan liikkumisen palveluista.

Kajaanin ja Vuokatin kaupunkipydrajarjestelmien toteuttaminen.

Seudullisen yhteistyon tiivistaminen pyoramatkailun reittien, palveluiden ja
nakyvyyden kehittamisessa.
Ylikunnallisten pyoérareittien kehittaminen.

Paikallisten yritysten kannustaminen hakemaan yha enemman valtakunnallista,
maksutonta Tervetuloa pyorailija —tunnusta.

Kestavan liikkumisen suunnitelmien laatiminen ja toimenpiteiden
toteuttaminen toimijoiden valisena yhteistyona

Traficom

Kunnat

Pohjois-Suomen EVK,
kunnat

Kunnat

Kunnat, Pohjois-Suomen
EVK

Kajaanin kaupunki,
Sotkamon kunta

Kunnat, Pohjois-Suomen
EVK
Kunnat, Pohjois-Suomen
EVK
Kunnat, Pohjois-Suomen
EVK

Kunnat
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Vaikutusten arviointi
Menetelmat ja keskeiset tulokset

Vaikutusten arviointia on toteutettu Kainuun liikennejarjestelmasuunnitelmassa kolmella eri
tavalla. Vaikutusten arviointi on tehty asiantuntija-arviona lilkkennejarjestelmatasoisena.
Yksittaisten toimenpiteiden vaikutuksia ei ole strategisen suunnittelun arvioinnissa yksiloity
yksityiskohtaisesti. Tarkka tasmallisyys vaikutuksissa tai vaikuttavuudessa ei ole mahdollista, silla
suunnitelman tavoitteet ja toimenpiteet on kuvattu yleistasoisesti ja niihin vaikuttavat
tarkemmat suunnittelutasot seka toteutustapa. Numeerista arviointia esimerkiksi matka-aikoina,
lilkennesuoritteina tai paastoina ei ole tehty.

Toimenpiteiden vaikutuksia suhteessa liikennejarjestelmasuunnitelmalle asetettujen kolmen
tavoiteteeman toteutumiseen on arvioitu yleisella tasolla sanallisesti asiantuntija-arviona (s. 52).
Suunnitelman tavoitteet ovat kilpailukyky ja elinvoima, sujuva liikkuminen kaikissa olosuhteissa
seka kestava lilkkennejarjestelma. Arvioinnissa on kuvailtu laadullisesti, milla tavoin
suunnitelmassa esitetyt toimenpiteet voivat vaikuttaa suunnitelman tavoitteisiin ja niiden
toteutumiseen.

Lisaksi on arvioitu, miten kukin kehittamistoimenpide toteuttaa suunnitelman kolmea
tavoiteteemaa (s. 53). Arvioinnissa toimenpiteita on kasitelty kokonaisuuksina, eli
toimenpidetaulukoissa toimenpiteen kuvaus-sarakkeissa esitettyja toimenpiteiden tarkentavia
kirjauksia ei ole arvioitu yksittain. Arviointia tarkastellessa on hyva huomata, etta kuvassa
vaikutuksia on esitetty toimenpiteiden erojen aikaansaamisen vuoksi olevan ainoastaan niihin
tavoitteisiin, joihin toimenpidekokonaisuudet paaasiassa vaikuttavat. Monilla toimenpiteilla on
valillista vaikutusta vaikutusketjujen kautta myos niihin tavoitteisiin, joihin kuvassa vaikutusta ei
ole esitetty.

Kolmanneksi liikennejarjestelmasuunnitelman vaikutuksia on arvioitu vaikutusalueittain
pohjautuen valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman vaikutusten arviointiohjelmaan (s.
54-58). Taulukossa esitetyt arvioitavat vaikutukset ja niiden maarittelyt ovat peraisin
arviointiohjelmasta, mutta vaikutusalueita ja niiden maarittelyja on osin muokattu niin, etta
Kainuulle tarpeellisiksi nahdyt aiheet on sisallytetty arviointiin. Vaikutuksia on arvioitu
saavutettavuuden, taloudellisen, ekologisen ja sosiaalisen kestavyyden seka liikkenne-
turvallisuuden teemoista. Arviointi on tehty asiantuntija-arviona tarkastelemalla vaikutuksen
suuntaa ja osin sen suuruutta nelitasoisella asteikolla negatiivisista vaikutuksista positiivisiin
vaikutuksiin. Arviointina on tarkasteltu koko suunnitelmassa esitetyn toimenpidekokonaisuuden
vaikutuksia ja vaikutusten paaasiallista suuntaa. Arvioinnista eivat ole siis nahtavilla mahdolliset
yksittaisten toimenpiteiden eri suuntiin vievat vaikutukset, vaan on tarkasteltu kokonaisuutta.

Keskeiset tulokset

Lilkennejarjestelmasuunnitelmassa esitetyt toimenpiteet toteuttavat padasiassa suunnitelmalle
asetettuja tavoitteita. Toimenpiteet parantavat osaltaan kilpailukykya ja elinvoimaa seka Kainuun
sisaista ja ulkoista saavutettavuutta muun muassa sujuvoittamalla henkildliikennetta ja
kuljetuksia teilla ja radoilla seka lentaen. Toimenpiteilla varmistetaan ja parannetaan kestavan
liikkumisen edellytyksia sielld, missa ne ovat varteenotettavia vaihtoehtoja ja pyritaan
vauhdittamaan kayttévoimamuutosta. Vaikutukset ovat positiivisia niin sotilaalliseen
lilkkuvuuteen kuin huoltovarmuuteen.

Vaikutusalueittain tarkasteltuna liikennejarjestelmasuunnitelmalla on positiivisia vaikutuksia
erityisesti saavutettavuuteen seka matkojen ja kuljetusten palvelutasoon. Taloudelliseen
kestavyyteen vaikutusten arvioidaan olevan joko positiivisia tai julkistalouden osalta melko
neutraaleja. Ekologiseen kestavyyteen on seka positiivisia etta negatiivisia vaikutuksia.
Sosiaaliseen kestavyyteen toimenpiteet vaikuttavat padasiassa positiivisesti ja toimenpiteilla
arvioidaan parannettavan liikennejarjestelman kokonaisturvallisuutta.

Suunnitelman vaikuttavuus on viime kadessa kiinni toimenpiteiden toteuttamis-, toisin sanoen
suurelta osin rahoitusmahdollisuuksista. On kuitenkin huomattava etta paljon on saavutettavissa
myos seka toimintatapoja edelleen kehittamalla etta maakunnan sisaisin paatoksin edistettavilla
ja toteutettavilla, kohti yhteisia tavoitteita vievilla harkituilla toimenpidekokonaisuuksilla.
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Vaikutusten arviointi

Liilkennejarjestelmasuunnitelman tavoitteiden toteutuminen

Sujuva liikkuminen kaikissa
olosuhteissa

Toimenpiteet parantavat Kainuun sisaista ja ulkoista
saavutettavuutta. Vaylaverkon kunnon yllapitaminen ja
parantaminen mahdollistaa sujuvaa henkildautoilua
koko Kainuussa seka sujuvilla paavaylilla etta alemmalla
tieverkolla. Kestavan liikkumisen edellytykset paranevat
erityisesti kuntakeskuksissa, joissa kehitetaan kavelya ja
pyorailya. Joukkoliikenneyhteydet turvataan
kuntakeskuksista maakuntakeskukseen,
kaukoliikenteen runkoreiteilla ja matkaketjuja
kehittamalla, mutta palvelukeskusten saavutettavuus
perustuu edelleen vahvasti henkiléautoiluun.
Toimenpiteet parantavat tyossakayntiliikenteen ja
matkailun toimintaedellytyksia paayhteysvaleilla.

Toimenpiteet edistavat liikkumisen turvallisuutta
kehittamalla vaylia ja niiden kuntoa seka tukemalla
lilkenteen turvallisia ratkaisuja koko maakunnassa ja
edistamalla kestavia kulkutapoja erityisesti
kuntakeskuksissa. Paavaylien ja poikittaisyhteyksien
parantaminen seka vaylaverkon kunnosta
huolehtiminen parantavat myods huoltovarmuutta,
sotilaallista liikkuvuutta ja kokonaisturvallisuutta.

Kestava lilkennejarjestelma

Toimenpiteilla parannetaan kestavien kulkumuotojen
edellytyksia siella, missa ne ovat varteenotettavia
vaihtoehtoja. Kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen
edellytykset paranevat erityisesti kuntakeskuksissa seka
paayhteysvaleilla, joissa kehitetaan niita tukevaa
infrastruktuuria ja palveluja. Joukkoliikenneyhteydet
varmistetaan kaikista Kainuun taajamista Kajaaniin,
mika mahdollistaa joukkoliikenteen kayton osaltaan
myos kuntien valisilla matkoilla, vaikka henkiléautoilu
tarjoaa yha parhaan saavutettavuuden. Liikenteen
palvelujen ja matkaketjujen kehittaminen tukevat
kestavan liikkennejarjestelman muodostumista ja
osaltaan myds kestavan matkailun kehittamista.
Rautatieyhteyksien kehittaminen ja matkaketjujen

edistaminen parantavat henkiléjunaliikenteen
kilpailukykya. Uusiutuvien kayttovoimien saatavuuden
turvaamisella mahdollistetaan henkildéautojen ja raskaan
liikenteen kayttovoimamuutosta, mika osaltaan edistaa
kestavaa liikkennejarjestelmaa.

Paavaylien parantamistoimenpiteilla parannetaan
lilkenteen sujuvuutta ja raideliikenteen kilpailukykya,
mika vahentaa paastdja jonkin verran sujuvamman
liilkennevirran, kulku- ja kuljetustapasiirtymien myota.
Uudet infrahankkeet kuitenkin aiheuttavat paastéja ja
kuluttavat luonnonvaroja rakentamisvaiheessa. Toisaalta
tieyhteyksien sujuvuuden parantamisella voi olla
henkildautoliikennetta lisdavia vaikutuksia, milla on
esimerkiksi ekologisen kestavyyden nakékulmasta
negatiivisia vaikutuksia.




Vaikutusten arviointi
Liikennejarjestelmasuunnitelman toimenpiteet suhteessa tavoitteisiin

Sujuva liikkuminen kaikissa olosuhteissa Kestava lilkennejarjestelma
( S==7—  Kajaanin lentoaseman liikenteen turvaaminen ja kehittdminen ]
7
( / /' /\fat§atien 5 ja 22 seka kantatien 78 parantaminen ja kehittdminen ]
74
Rataverkon kehittamishankkeet:
/ ] ¢ Savonradan kehittdminen ja vuorotarjonnan turvaaminen
@7 G Y +  Kontiomaki-Vuokatti —-radan sahkoéistaminen ja henkildjunaliikenteen aloittaminen seka Kontiomaki-Pesiokyla —-radan sahkoéistaminen
e Muiden ita-lansisuuntaisten ratayhteyksien kehittaminen
P
({€ ) Elinkeinoceldman kannalta tarkeiden yhteyksien kehittaminen ja elinkeinoeldman toimintaedellytysten turvaaminen )
P |
( @.@ Kavelyn ja pydraliikenteen infran kehittdminen
AN
[ /@y Liikkumisen ja kuljetusten turvallisuuden parantaminen
N o)
Esteettomyyden toteutumisen varmistaminen
y &
[ 0/)/ Korjausvelan kasvun taittaminen ja kunnossapidon kehittaminen

@b Viestintdverkkojen kehittaminen ] @‘, Viestintdverkkojen kehittaminen

w

[ |%[|Uusiutuvien kayttévoimien saatavuuden turvaaminen

Joukkoliikenteen ja matkaketjujen kehittaminen:
« Joukkoliikenteen turvaaminen maakunnan sisalla ja kaukoliikenteen runkoreiteilla
EIED + Matkaketjujen kehittdminen lilkkenteen solmupisteista kuntakeskuksiin ja matkailukohteisiin
¢ Henkildkuljetusten tehostaminen

if * Lippu- ja informaatiojarjestelmien yhteentoimivuuden kehittaminen

( ) Kaivosten ym. kohteiden julkisen tydmatkaliikenteen kehittdminen

[_ % Kannustaminen liikkumaan kestavasti
)

N\ e
L LT"C)q‘o Pyéramatkailun edistaminen ) [ A8 Kestavan liikkumisen edistaminen matkailukohteissa

ST

Yhteistyd ja varautuminen
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Symboli Vaikutus

Vaikutusten arviointi vaikutusalueittain D <
Liikennel2-vaikutuskehikko 1/5 0

Ei merkityksellisia vaikutuksia

Negatiivinen vaikutus, joka on
tarpeen huomioida tarkemmassa
suunnittelussa ja toteutuksessa

Saavutettavuus seka matkojen ja kuljetusten palvelutaso

Arvioitavat vaikutukset Vaikutusalueen sisallén maarittely arviointiohjelmassa Toimenpiteiden vaikutukset

Liikenteen sujuvuus ja hairiottdomyys kansainvalisen liikenteen reiteilld (esim. TEN-T-verkko, laivayhteydet, lentoliikenteen yhteystarjonta).

N Kauppamerenkulun toimintaedellytykset (esim. vaylien syventdminen, meriliikenteen ohjaus, jddnmurto ja luotsaustoiminta).
Suomen kansainvalinen

saavutettavuus Lentokenttien toimivuus ja saavutettavuus eri kulkumuodoilla (erityisesti Helsinki-Vantaa).

Kansainvalisen liikenteen solmupisteiden henkilo- ja tavaraliikenteen yhteydet ja naiden palvelutaso seka matkaketjut
solmupisteiden valilla.

Maakuntakeskusten valisten, elinkeinoelaman ja tydssakaynnin kannalta merkittavien yhteyksien palvelutaso (mm. kunnossapito ja
huoltovarmuus, rataverkon kantavuus ja kapasiteetti, matka-aika).

Alueiden valinen saavutettavuus Maakuntakeskusten valisen joukkoliikenteen palvelutaso, kilpailukyky ja toimintaedellytykset.

Maakuntakeskusten ja paakaupungin valisten yhteyksien palvelutaso ja matka-aika.

Paivittaisten matkojen ja kuljetusten toimivuus kaupunkiseuduilla (mm. matka-aika maakuntakeskukseen, palveluiden saavutettavuus,
5 5 . . lilkkumiskustannukset, tie- ja rataverkon yhteydet ja palvelutaso, kestavan liikkumisen verkot ja palvelutarjonta, ruuhkautuminen,
Kaupunkiseutujen ja alueiden tydssakayntialueen laajuus, huoltovarmuus).

sisdinen saavutettavuus

Harvaan asuttujen alueiden arkisen liikkumisen ja kuljetusten toimivuus (mm. tieverkon kattavuus ja kunnossapito, liikennepalvelujen

tarjonta ja palvelutaso, palveluiden saavutettavuus, sisavesi- tai saaristoliikenteen palvelutaso, huoltovarmuus). *
. 5 Saavutettavuusmuutokset (yhteydet eri kulkutavoilla ja liikennemuodoilla ja yhteyksien palvelutaso, liikkumiskustannukset,

Aluerakenne ja alueiden tydssakayntialueen laajuus, kunnossapito, tieverkon laajuus, huoltovarmuus).

kehitysedellytykset — - — —
Valtion ja kuntien yhteistyd aluerakenteen kehittamisessa.
Tie- ja rautatieliikenteen seka vesiliikenteen yhteydet ja niiden palvelutaso (erityisesti yhteyksien vastaavuus tarpeisiin, matka-aika,

X X vaylakapasiteetti, ruuhkautuvuus, hairioherkkyys, ennakoitavuus, informaatio, onnettomuusriskin todennakdisyys, huoltovarmuus).

Kuljetusten palvelutaso ja

kayttajahyodyt Kuljetusten kustannukset (mm. aika-, kalusto- ja operointikustannukset, verot ja maksut). +
Kuljetusketjujen palvelutaso (erityisesti yhteentoimivuus ja matka-aika). +
Tie- ja rautatieliikenteen seka joukkoliikenteen yhteydet ja niiden palvelutaso (erityisesti yhteyksien ja palvelutarjonnan
vastaavuus tarpeisiin, matka-aika, ruuhkautuvuus, hairioherkkyys, ennakoitavuus, informaatio, onnettomuusriskin todennakdisyys,

. X mukavuus, kunnossapito).

Matkojen palvelutaso ja

kayttajahyodyt Matkaketjujen palvelutaso (erityisesti yhteyksien yhteentoimivuus ja matka-aika, solmupisteiden palvelutaso ja esteettdmyys, lippu- ja +
maksujarjestelmien yhteentoimivuus).
Matkojen kustannukset (mm. lippujen hinnat, henkildautoliikenteen kaytté- ja ajoneuvokustannukset, aikakustannukset, verot ja maksut). 0]




Symboli Vaikutus

Vaikutusten arviointi vaikutusalueittain D <
Liikennel2-vaikutuskehikko 2/5 0

Ei merkityksellisia vaikutuksia

Negatiivinen vaikutus, joka on
tarpeen huomioida tarkemmassa
suunnittelussa ja toteutuksessa

Taloudellinen kestavyys

Arvioitavat vaikutukset Vaikutusalueen sisallén maarittely arviointiohjelmassa Toimenpiteiden vaikutukset

Vaikutukset nykyisen liikenneverkon hyddyntamiseen ja korjausvelkaan

: . Vaikutukset puutteiden korjaamiseksi toteutettavien toimenpiteiden tehokkuuteen ja vaikuttavuuteen.
Yhteiskuntataloudellinen

tehokkuus Vaikutukset ongelmien ratkaisemisen tasoon (ml. investointeja kevyemmat ratkaisut, kuten liikenteen hallinnan ja digitalisaation keinot).

Uusien investointien vaikutukset kestavaan liikenteeseen.

Valtion talousarvio, liikenne- ja viestintaministeridon paaluokan tulot ja menot.

Vaylaviraston tulot ja menot.

Julkistaloudelliset vaikutukset
Lilkenne- ja viestintaviraston tulot ja menot seka valtion verotulot liikenteesta.

Kuntien tulot ja menot lilkenteesta, kuten kadunpito, joukkoliikenteen menot, aluerakentamisen menot ja kiinteistotulot.

Kasautumishyodyt eli yritysten valisen saavutettavuuden paranemisesta johtuva tuottavuuden kasvu.

Tyémarkkinavaikutukset eli tydssakayntialueiden laajuuden, tydvoiman saatavuuden seka tydmatkakustannusten muutokset.

Taloudellisen kasvun
edellytykset Kiinteistomarkkinavaikutukset eli kiinteistdjen arvon ja yhdyskuntarakenteen muutokset.

Aluetaloudelliset vaikutukset eli alueellisen elinkeinorakenteen ja tuotannon muutokset seka kilpailun tehostuminen.

|+|+....++.
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Ekologinen kestavyys

Arvioitavat vaikutukset

Liikennejarjestelman
ilmastovaikutukset

[Imastonmuutokseen
sopeutuminen

Liikenteen paastoille, melulle ja
tarinalle altistuminen

Yhdyskuntarakenteen kestavyys

Luonnon monimuotoisuus

Luonnonvarojen kaytto ja
materiaalitehokkuus

Vesiin ja maaperaan kohdistuvat
riskit

Vaikutusten arviointi vaikutusalueittain
Liikennel2-vaikutuskehikko 3/5

Vaikutusalueen sisallén maarittely arviointiohjelmassa

Liikennejarjestelmatason keinot, kuten liikennesuoritteeseen seka kulkumuoto- ja kuljetusmuotojakaumaan vaikuttaminen, seka
liikkumisen kustannustasoon vaikuttaminen.

Symboli Vaikutus

_ Selvasti positiivinen vaikutus
+
o]

Positiivinen vaikutus
Ei merkityksellisia vaikutuksia

Negatiivinen vaikutus, joka on
tarpeen huomioida tarkemmassa
suunnittelussa ja toteutuksessa

Toimenpiteiden vaikutukset

Tieliilkenteen kayttévoimiin kohdistuvat keinot, kuten biopohjaiset polttoaineet tai sahkokayttoiset ajoneuvot.

Ajoneuvojen energiatehokkuuteen kohdistuvat keinot.

Liikenneinfrastruktuurin rakentamiseen ja yllapitoon kohdistuvat keinot, kuten vahapaastoisten tydkoneiden kaytto.

Vaikutukset hairio- ja poikkeustilannejarjestelmien toimintakykyyn ja laajuuteen.

Toimenpiteiden vaikutukset huoltovarmuuteen sekd mahdollisuuksiin varautua tapahtuviin muutoksiin.

Muutokset ilmanlaatua heikentévissa paastoissa.

Muutokset liikennemelulle altistumisessa.

Muutokset tarinalle altistumisessa.

Saavutettavuuden muutos ja siita seuraavat muutokset toimintojen sijoittumisessa ja niiden valisissa suhteissa.

Suorat ja valilliset muutokset maankaytdssa (mm. infrastruktuurin kayttama maa-ala).

Valilliset vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen.

Elinymparistdjen pirstoutuminen ja ekologisten kaytavien katkeaminen.

Uhanalaisten lajien elinymparistojen vaarantuminen (mm. vesien, maaperan ja ilman laadun heikkenemisen myota).

Lilkennejarjestelman kehittamisesta aiheutuvan uuden maa- ja kiviaineksen tarve.

Liilkennejarjestelman kehittdmisesta aiheutuvat muutokset pinta- tai pohjavesien tai maaperan pilaantumiselle kohdistuvissa riskeissa.

Vaarallisten aineiden kuljetukset ja niiden mahdollinen lisddntyminen seka kohdentuminen.

o | o | +++|+..|+
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Symboli

Vaikutusten arviointi vaikutusalueittain I
Liikennel2-vaikutuskehikko 4/5 0

Sosiaalinen kestavyys

Vaikutus

Selvasti positiivinen vaikutus
Positiivinen vaikutus

Ei merkityksellisia vaikutuksia
Negatiivinen vaikutus, joka on

tarpeen huomioida tarkemmassa
suunnittelussa ja toteutuksessa

Arvioitavat vaikutukset Vaikutusalueen sisallén maarittely arviointiohjelmassa Toimenpiteiden vaikutukset

Vaikutukset joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn seka lilkkkumispalveluiden kehitykseen.

Vaikutukset vaylien ja kunnossapidon kehitykseen.

Liikkumisen mahdollisuudet
Vaikutukset matkaketjujen toimivuuteen ja liikennejarjestelman kaytettdvyyteen ja esteettdmyyteen.

Vaikutukset toimenpiteiden kohdistumiseen eri aluetyyppien vaestoon.

Liikenteen infrastruktuuri-investoinneista aiheutuvat muutokset.
Rakennettu ymparistd ja

Mmalsema Liikenteen infrastruktuuri-investoinneista aiheutuvat muutokset maankaytossa.

Muutokset lilkkumiskayttaytymisessa.

Muutokset lahipaastoissa.

Terveys ja hyvinvointi

Muutokset onnettomuuksien maarissa.




Symboli Vaikutus

Vaikutusten arviointi vaikutusalueittain D <
Liikennel2-vaikutuskehikko 5/5 o e menicellsa valkutuka

Negatiivinen vaikutus, joka on
- tarpeen huomioida tarkemmassa
suunnittelussa ja toteutuksessa

Liikennejarjestelman turvallisuus
Arvioitavat vaikutukset Vaikutusalueen sisallén maarittely arviointiohjelmassa

Onnettomuusriskin todennakadisyys (yhdyskuntarakenteen, toimintojen sijoittelu seka tilankaytto ja turvallinen, selkea infrastruktuuri).

Tieliikenteen turvallisuus

Onnettomuuden toteutumisen seuraukset (liikenneymparistdn jarjestelyt, ajoneuvoteknologia, pelastustoimen toimintavarmuus).

Liikkumisymparistdjen turvallisuuteen vaikuttavat erityisesti toimintojen sijoittelu, eri kulkutapojen tilankayttod ja yhteydet seka
liikenneymparistdjen fyysiset rakenteet.

Lilkkumisymparistdjen
turvallisuus Asutuksen, tydpaikkojen ja palveluiden sijoittelulla vaikutetaan asukkaiden kulkutapavalintoihin ja siihen, minkalaisia riskeja he kohtaavat
kaydessaan esimerkiksi koulussa, kauppakeskuksessa ja palvelukeskuksessa.

o Onnettomuuksien ja vaaratilanteiden sekd ymparistdvahinkoon johtavien onnettomuuksien riskin todennakaoisyys eri likennemuodoissa.
Rautatieliikenteen, merenkulun

jailmailun turvallisuus Onnettomuuksien toteutumisen seuraukset eri likennemuodoissa (henkilévahingot, ympéristdhaittojen laajuus ja vakavuus). .

Sahko- ja viestintaverkoista riippuvaisten jarjestelmien ja toimintojen maara ja laajuus eri liikennemuodoissa (esim. liikenteenohjauksen ja

kulunvalvonnan jarjestelmat, latausinfrastruktuurin kattavuus, ajoneuvojen automaattiset tietojenkeruun jarjestelmat). +
Liikenteen tietoturvallisuus Hairis- tai poikkeustilanteiden riskin todennakdisyys (esim. jarjestelmien haavoittuvuus ja toimintavarmuus). .
Hairio- ja poikkeustilanteiden ilmenemisesta seuraavien vaikutusten vakavuus (esim. varautumista parantavat seuranta- ja varajarjestelmat). +
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Liikennejarjestelmasuunnitelman toteutus ja seuranta

Lilkennejarjestelmasuunnitelman toteutus ja seuranta perustuu Kainuun jatkuvan
liikennejarjestelmatydn toimintamalliin jossa keskeinen foorumi on maakunnallinen
liikennejarjestelmatydéryhma. Ryhma kokoontuu nykyisin kaksi kertaa vuodessa edellisen
suunnitelman seurantaryhmana mutta ryhman roolia ja aktiivisuutta esitetdan nostettavaksi.
Jatkossa ryhman olisi hyva kokoontua nykyista useammin koordinoimaan ja seuraamaan
tehtavaa edistamis- ja vaikuttamistyo6ta, valmistelemaan maakunnan sisaisin voimin ja paatoksin
edistettavia ja toteutettavia toimenpiteita ja hankkeita, hakemaan uusia rahoituskanavia em.
toimenpiteille ja hankkeille seka varmistamaan riittavan tietopohjan tuottaminen tehtavalle
vaikuttamistyolle. Ryhman toimintaa voitaisiin suunnitella aktiivisuuden lisaantyessa esimerkiksi
tiiviiden vuosikohtaisten painotusten ja toimintasuunnitelmien kautta. Ryhman toiminnasta
vastaa Kainuun liitto.

Jatkuvalla eri toimijoiden valisella yhteistydlla varmistetaan niin tiedonkulku, tehtavien
toimenpiteiden koordinointi kuin aktiivinen vaikuttamistyo eri vaikuttamiskanavien kautta.
Valtakunnallisessa vaikuttamistydssa tulee 1. tuottaa ja parantaa tietopohjaa suhteessa
valtakunnallisiin suunnittelu- ja investointiohjelmiin, vaylanpidon perussuunnitelmiin seka
strategiseen tilannekuvaan seka 2. vaikuttaa poliittiseen paatoksentekoon.

Jatkuva vuorovaikutus ja tiedonvalitys niin maakuntakeskus Kajaanissa tehtavan lj-tyén kuin
entista enemman pohjoisen alueen ylimaakunnallisen lj-yhteisty®n ja rajat ylittavan, Ruotsin ja
Norjan pohjoisten alueiden kanssa tehtavan yhteistydn suuntaan on tarkeaa. Lisaksi niin EU-
rahoituskanavien kuin myds muiden uusien rahoituskanavien hakeminen korostuu kun julkisen
talouden rahoitus on niukkaa. Tarkeaa on edistaa keskeisten hankkeiden suunnitelmavalmiutta
jotta niille voidaan hakea jatkossa rahoitusta EU:n rahoitusohjelmista ja luoda valmiuksia
seuraaviin hallitusohjelmaneuvotteluihin.

Maakunnan sisadisten toimenpiteiden merkitys on suuri ja niiden edistaminen ja toteutus on
suoraviivaisempaa kuin suurten kehittamishankkeiden. Maakunnallisessa liikennejarjestelma-
tyoryhmassa on syyta systemaattisesti priorisoida toteutettavia toimenpiteita ja huolehtia niiden
edistamisesta.

Maakunnallinen liikennejarjestelmatydryhma kay lapi vuosittain Kainuun liikennejarjestelman
seurantatilanteen hyddyntaen tilannekuva-aineistoja. Lisaksi seurataan tassa suunnitelmassa
esitettyjen toimenpiteiden edistymistd ja arvioidaan asetettujen kehittamistavoitteiden
toteutumista teemoittain.

Pohjoisen alueen
ylimaakunnallinen
lj-yhteisty®

Rajat ylittava yhteistyo

Kajaanin jatkuva lj-

Budjetti-

Kainuun jatkuva lj-
® valmistelu

Balvitte Vaylaviraston : .

liikenne- s Vaylaviraston Vaylaviraston
jarjestelman véylanpidon suunnittelu- investointi-
strateginen PR ohjelma ohjelma

5 suunnitelma
tilannekuva

Liikenne 12

Kuva 48. Liikennejarjestelmatyd ja vaikuttamiskanavat osana maakunnallista
vaikuttamistyota.
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