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Nykyinen henkil6liikenne rataosalla Joensuu-Nurmes on ostoliikennetta. Ostoliikenteen supis-
tusten vuoksi VR on lakkauttanut liikenteen maaliskuussa 2016. Junaliikenne on siirtynyt sen
jalkeen velvoiteliikenteen piiriin joulukuulle 2016 saakka. Taman jdlkeen junaliikenteen jatku-
misesta ei tietoa.

Tastd syysta Pohjois-Karjalan maakuntaliitto yhdessa Kainuun liiton kanssa halusi selvittaa mita
mahdollisuuksia olisi jatkaa henkiléjunaliikennettda Kontiomaelle ja mitd vaikutuksia silla olisi

matkustajapotentiaaliin ja sita kautta kannattavuuteen.

Tyota on ohjannut Pohjois-Karjalan maakuntaliiton kokoama tyéryhma, johon ovat kuuluneet;

Sami Laakkonen Pohjois-Karjalan maakuntaliitto
Jyrki Suorsa Pohjois-Karjalan maakuntaliitto
Pasi Pitkanen Pohjois-Karjalan maakuntaliitto
Hannu Heikkinen Kainuun liitto

Martti Juntunen Kainuun liitto

Markku Litja KareliaExpert

Anne Vanska Pohjois-Karjalan kauppakamari
Seppo Huttunen POS ELY

Antti Tuominen VR-yhtyma

Veli Lyytikdinen Kolin matkailu

Pasi Tolonen Vuokatin matkailu

Iida Huhtanen LVM

Minna Heikkinen PIKES

Selvitys on laadittu Ramboll Finland Oy:ssa, jossa tydsta ovat vastanneet Marko Maenpaa, Aki
Orajarvi, Anne Herranen, Tuomo Vesajoki ja Antti Korhonen.

Joensuussa huhtikuussa 2016.



1.1
1.2

2.1

2.1.1
2.1.2
2.1.3
2.2

2.2.1
2.2.2
2.3

2.3.1
2.3.2
2.3.3
2.3.4

3.1
3.1.1
3.2
3.2.1
3.2.2
3.2.3
3.2.4
3.3
3.4
3.4.1
3.4.2
3.4.3
3.4.4
3.4.5
3.4.6
4.
4.1
4.2
5.

6.
6.1
6.2
6.3
6.4
6.4.1
6.4.2
6.5
7.
7.1
7.2
7.3
7.4
8.
8.1
8.2
8.2.1
8.2.2
8.2.3
8.3

Tyon tausta ja tavoitteet
Taustaa
Tyon tavoitteet
Suunnittelualue
Asukkaat, tyopaikat, matkailu ja opiskelu
Asukkaat ja tyopaikat
Matkailu
Oppilaitokset
Suunnittelualueen matkat
Pendeldinti
Henkildliikennetutkimukset
Liikenneverkko, lilkenne ja liikennepalvelut
Rataverkko
Junaliikenteen osto- ja velvoiteliikenne
Tieverkko
Lentoliikenne
Joensuu-Kontiomadki-radan tekniset edellytykset
Radan teknisid ominaisuuksia
Ratayhteys, turvalaitteet ja tasoristeykset
Liikennepaikkojen palvelutasotavoitteet
Laiturialueet, matkustajalaiturit
Esteettémyys
Matkustajainformaatio
Pysakointi ja liityntaliikenne
Matkustajalaitureiden nykytila rataosalla Joensuu-Kontiomaki.
Tarvittavat toimenpiteet ja niiden kustannukset
Paallysrakenne
Junankulunvalvonta, turvalaitejarjestelmat
Tasoristeykset
Rataosan Joensuu-Kontiomaki sahkdistaminen
Yhteenveto rataosan Joensuu-Kontiomdki parantamisen kustannusarviosta
Liikennepaikkojen kehitystarpeet
Haastattelututkimukset
Haastatellut tahot
Keskeisimmat haastattelutulokset
Uuden junayhteyden aikataulusuositukset
Matkustajapotentiaalin arviointi
Yleista
Pendeldinti
Kotimaiset matkailijat
Muita matkustajapotentiaalia lisaavia asioita
Siirtyma muista lilkkennemuodoista
Venaldiset matkailijat mahdollisen suoran junayhteyden perusteella
Yhteenveto matkustajapotentiaalista
Matkustajaliikenteen kannattavuusanalyysi
Liikennoéintimalli
Liikennemallin kustannukset
Liikennemallin tuotot
Yhteenveto
Yhteenveto
Nykyisen Joensuu—-Nurmes junayhteyden sailyminen.
Mahdollinen uusi yhteys Joensuu-Kontiomaki.
Rataverkon, lilkkennepaikkojen ja tasoristeysten investointitarpeet
Uuden junayhteyden matkustajapotentiaali
Liikenndinnin kannattavuus
Tyo6n aikana syntyneita nakemyksia ja suosituksia

Liitteet



1. TYON TAUSTA JA TAVOITTEET

1.1 Taustaa

Joensuu-Kontiomaki-rata on Karjalan radan pohjoinen jatke, joka yhdistaa Karjalan Kontioma-
en kautta Ouluun. Rataosan pituus on noin 270 km. Valilla Joensuu-Nurmes liikenndidaan
Dm12-kiskobussilla kaksi paivittaista vuoroa suuntaansa. Henkildliikenne valilla Nurmes-
Kontiomaki lakkautettiin vuonna 1993. Henkil6liikenteen lisaksi rataosalla on tavaraliikennetta
1-2 junaa paivassa.

Nykyinen henkiléjunaliikenne on rataosalla ostoliikennettd. Ostoliikenteen supistusten vuoksi
nykyinen ostoliikenne lakkautetaan maaliskuun lopussa vuonna 2016. Taman jdlkeen henkil6-
junaliikenne siirtyy velvoiteliikenteen piiriin ainakin joulukuulle 2016 saakka.
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Kuva 1. Suunnittelualueen liikenneverkko.
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Kuva 2. Joensuu-Nurmes valilla operoiva kiskobussi Dm12 (VR).
1.2 Tyon tavoitteet

Tyon tavoitteena on selvittaa Joensuu-Kontiomaki-yhteyden avaamista henkiléliikenteelle. Ta-
voitteena on mm.

e tutkia rataosan ja sen asemien edellytykset henkiléliikenteelle seka laatia alustava kustan-
nusarvio, jolla rata liikkennepaikkoineen saadaan henkil6liikenteen vaatimaan kuntoon valilla
Nurmes-Kontiomaki,

e selvittaa ja arvioida matkustajapotentiaalia koko Joensuu-Kontiomdki-radalle, jos henkild-
liilkennettd jatketaan Nurmeksesta Kontiomaelle seka

e tehda esitys tavoiteltavasta palvelutasosta rataosalle seka esimerkinomainen ehdotus aika-
taulusta.

2. SUUNNITTELUALUE

2.1 Asukkaat, tyopaikat, matkailu ja opiskelu
2.1.1 Asukkaat ja tyopaikat

Joensuu-Kontiomaki-radan varrelle jaavien kuntien asukasmaara on yhteensd noin 127 000.
Tasta Joensuun osuus on selvasti suurin, minka lisaksi Kontiolahdella, Lieksassa ja Sotkamossa
on asukkaita yli 10 000. Asukaslukuun ennustetaan pientd kasvua vuosille 2020 ja 2030. Joen-
suun ja Kontiolahden vakiluvun odotettaan kasvavan, mutta muiden kuntien vakiluvun odote-
taan vahenevan. (Tilastokeskus).

Taulukko 1. Joensuu-Kontiomaki-radan asukasmaarat ja ennusteet seka tydlliset ja tyo-
paikat (Tilastokeskus).

Joensuu 75 500 77 200 79 800 29000 33300
Kontiolahti 14 900 15800 17000 6300 3600
Lieksa 12 000 11400 10 500 3800 3800
Nurmes 8000 7500 6900 2800 2900
Valtimo 2300 2200 2100 800 700
Sotkamo 10 500 10400 10 300 4200 4100
Paltamo 3500 3200 2900 1200 1000
Yhteensa | 126 700|127 700|129 500| 48 100 49 400




Tyollisten maara radan varrella on yhteensa noin 48 000 ja tyopaikkojen noin 49 400. Joen-
suussa ja Nurmeksessa on enemman tydpaikkoja kuin tydllisid, mika edellyttaa kuntarajojen yli
tapahtuvaa pendeléintia. (Tilastokeskus).

Rautatieasemien lahelld asuvat asukkaat muodostavat merkittavan potentiaalin junaliikenteelle.
Jos asukas asuu ldhelld rautatieasemaa, tarve liityntaliikenteelle vahenee ja siten junaliikenteen
houkuttelevuus kasvaa pitkilla matkoilla. Eniten asukkaita asuu 2.5 km sateella rautatiease-
masta suurimmassa kaupungissa Joensuussa. Lieksassa kaupungin asukasmaarasta yli puolet
ja Valtimossa seka Nurmeksessa noin puolet asuu 2.5 km sateella rautatieasemasta. Kuvassa 2
on esitetty 2.5, 5 ja 10 km etaisyyksid kuvaavat bufferit Joensuu-Kontiomaki-radan merkitta-
vimmilla liikkennepaikoilla ja asemilla.

Taulukko 2.

Joensuu-Kontiomaki-radan merkittavimpien liikennepaikkojen ja asemien

asukasmaarat 2.5, 5 ja 10 km sateella seka osuus koko kunnan asukasmaa-
rasta (Tilastokeskus, Ruututietokanta-aineisto 2013).

Joensuu 75 480 28 975 38 % 48 018 64 % 64 799 86 %
Joensuu (Eno) 2313 3% 2 864 4 % 3479 5 %
Kontiolahti 14 899 1480 10 % 4 087 27 % 10 065 68 %
Lieksa 11 962 6 737 56 % 8 204 69 % 9 799 82 %
Nurmes 7 959 3 595 45 % 5801 73 % 6721 84 %
Valtimo 2 337 1172 50 % 1484 64 % 2 057 88 %
Sotkamo (Vuokatti) 10 545 1874 18 % 3143 30 % 7 629 72 %
Paltamo (Kontiomaki) 3500 529 15 % 591 17 % 1373 39 %
Y hteensa 126 682| 46 675 37 % 74 192 59 %]| 105922 84 %

2.1.2 Matkailu

Pohjois-Karjalassa on useita matkailualueita, joilla on omat erikoispiirteensa. Joensuun matkai-
lualueella korostuvat Joensuun kaupunki, Outokummun Aarrekaupunki sekd Kontiolahden tal-
viurheilukeskus. Pielisen Karjalan matkailualueella merkittdvimpid kohteita ovat Koli, Bomban
ja Hyvarilan alueet sekd Ruunaa ja Vuoriskylat.

Pohjois-Karjalan majoitusliikkeissa rekisteroitiin yhteensa noin 481 000 y6pymistéa vuonna
2015, mika oli noin prosentin vahemman kuin edellisena vuotena. Ulkomaisten matkailijoiden
osuus oli 18 %. Tasta venaldisten matkailijoiden osuus oli noin 31 %, saksalaisten 12 %, norja-
laisten 10 %, virolaisten 5 % ja thaimaalaisten seka ruotsalaisten 4 %. Ulkomaisten matkaili-
joiden maara vaheni edellisesta vuodesta johtuen venaldismatkailijoiden vahenemisesta (-
47 %), kun taas kotimaisten matkailijoiden maara kasvoi. Pohjois-Karjalan osuus koko maan
y6pymisista oli 2.4 % (Pohjois-Karjalan matkailun tunnuslukuja 2015).

Maakunnan ydpymisissa vapaa-ajanmatkojen osuus oli noin 68 %, tyéhon liittyvien matkojen
noin 31 % ja muiden matkojen noin 1 %. Vapaa-ajanmatkojen ja muiden matkojen osuudet
ovat olleet viime vuosina laskussa, kun taas tydhon liittyvien matkojen osuus on noussut. (Poh-
jois-Karjalan matkailun tunnuslukuja 2015).

Koko Pohjois-Karjalan keskimaarainen rekisterdity majoituskapasiteetti oli vuonna 2015 noin
4 200 vuodetta. Majoitusliikkeiden huonekdyttdaste oli samana vuonna noin 43 %. Majoitus-
myynnin arvo koko maakunnan alueella oli 22.5 miljoonaa euroa. (Pohjois-Karjalan matkailun
tunnuslukuja 2015).
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Kuva 3. 2.5, 5 ja 10 km etdisyyksia kuvaavat bufferit Joensuu-Kontiomaki-radan merkitta-
vimmilla liikennepaikoilla ja asemilla (Maanmittauslaitos 2016).

Kainuun merkittavimpia matkailualueita ovat Vuokatti, Ukkohalla, Paljakka ja Oulujarven alue.
Hossan alue Suomussalmella on vanhaa erakulttuuriseutua ja siitd on tulossa Suomen itsenai-
syyden satavuotisjuhlan kansallispuisto vuonna 2017. Rokua Geopark on Suomen ensimmainen
ja maailman pohjoisin kohde UNESCO:n suojeluksessa olevassa, ainutlaatuisten geologisten
kohteiden verkostossa.

Kainuussa rekisterditiin samana vuonna yhteensa noin 968 000 ydpymista. Ulkomaisten mat-
kailijoiden osuus oli 8 %. Tasta venalaisten matkailijoiden osuus oli noin 46 %, ranskalaisten
7 % ja ukrainalaisten seka saksalaisten 6 %. Myds Kainuussa ulkomaisten matkailijoiden maara
vaheni edellisesta vuodesta johtuen etenkin venaldismatkailijoiden véahenemisesta (-35 %), kun
taas kotimaisten matkailijoiden maara kasvoi. Kainuun osuus koko maan ydpymisista oli 4.9 %
(Kainuun matkailun tunnuslukuja 2015).



Matkailuyritysten maara (2012)

27 000 kpl

Matkailu on globaali kasvuala,
toimialan kasvu on tallé hetkelld noin

5 % vuodessa

Matkailutoimialan tydpaikkojen
madra (2011)

184 400

Matkailun kokonaiskysynta (2012)

13,3 mrd€

Toimiala on kasvanut Suomessa
viidess& vuodessa yli

20 %

Matkailun verot ja veroluonteisen
maksut (2012)

5,2 mrd €

Matkailun vientiin rinnastettava
matkailutulo (2012)

4,2 mrd €

Kuva 4. Matkailu on noussut Suomen karkielinkeinojen joukkoon (Pohjois-Karjalan maakunta-
liitto 2014; Pohjois-Karjalan matkailun teema- ja toimenpideohjelma 2014-2020).

Maakunnan ydpymisissa vapaa-ajanmatkojen osuus oli noin 60 %, ty6hon liittyvien matkojen
noin 40 % ja muiden matkojen noin 0.1 %. Vapaa-ajanmatkojen osuus on edellisind vuosina
ollut noin 90 % ja ty6éhdn liittyvien matkojen noin 10 % eli vuosi 2015 poikkesi selvasti aikai-
semmista vuosista. (Kainuun matkailun tunnuslukuja 2015).

Koko Kainuun keskimaarainen rekisterdity majoituskapasiteetti oli vuonna 2015 noin 8 200
vuodetta. Majoitusliikkeiden huonekayttdaste oli samana vuonna noin 42 %. Majoitusmyynnin
arvo koko maakunnan alueella oli 31.9 miljoonaa euroa. (Kainuun matkailun tunnuslukuja
2015).

Taulukko 3.

Pohjois-Karjalan ja Kainuun rekisterdidyt yopymiset vuosina 2014 ja 2015
(Pohjois-Karjalan matkailun tunnuslukuja 2015).

Pohjois-Karjala 480 900 393 295 87 605| 486 594 383 263| 103 331
Joensuun seutu| 279 808 234 956 44 852 | 292 203 229 592 62611
Keski-Karjala 48 347 33452 14 895 48 828 35018 13810
Pielisen Karjala| 152 745 124 887 27 858 | 145 563 118 653 26 910

Kainuu 967 936 889 262 78 674| 970953 875 526 95 427

Taloustutkimuksen vuonna 2014 tekeman selvityksen mukaan Pohjois-Karjalan alueen matkai-
lijoista noin kolmannes saapuu Uudenmaan alueelta. Pohjois-Karjalasta saapuvien matkailijoi-
den osuus on noin viidennes ja muilta alueilta saapuvien matkailijoiden osuus alle 10 %. Kai-
nuun matkailijoista yli neljannes saapuu Kainuun ja Pohjois-Pohjanmaan alueelta. Uusimaan
osuus Kainuun matkailijoista on yli 20 % ja Etela- seka Pohjois-Savon osuus noin 10 %.

Seka Pohjois-Karjalassa ettd Kainuussa matkailijoiden maéarassa ei ole tiedossa merkittavia
muutoksia ainakaan lahitulevaisuudessa. Tavoitteena on saada aikaan maltillisista ja pitkajan-
teista kasvua.

2.1.3 Oppilaitokset

Ita-Suomen yliopiston kampukset sijaitsevat Joensuussa, Kuopiossa ja Savonlinnassa. Yliopis-
tossa on noin 15 000 opiskelijaa ja lahes 2 800 tyontekijaa. Lisaksi yliopistolla on noin 18 000
avoimen yliopiston opiskelijaa.

Kajaanin yliopistokeskus on verkostomallinen tiedeyhteisd, jonka tehtdvana ovat toiminta-
alueensa sivistys- ja osaamistason kohottaminen seka elinkeinoeldman palveleminen tutkimuk-
sen ja koulutuksen kautta. Oulun yliopiston koordinoimassa Kajaanin yliopistokeskuksessa toi-
mivat Itd-Suomen, Jyvaskyldn ja Lapin yliopistot sovituilla vastuu-alueilla. Kajaanin yliopisto-



keskus on Oulun yliopiston erillislaitos. Vuonna 2015 yliopistokeskusyhteistssa tydskenteli yh-
teensa noin 110 henkilda.

Karelia-ammattikorkeakoulu sijaitsee Joensuussa. Opiskelijoita on yhteensa noin 4 000 ja hen-
kilokuntaa noin 370. Kajaanin ammattikorkeakoulussa (KAMK) on noin 2 000 opiskelijaa ja 230
tyontekijaa.

2.2 Suunnittelualueen matkat
2.2.1 Pendelointi

Suunnittelualueen kuntien pendeldintitilastojen mukaan eniten pendel6éidaan Joensuuhun (noin
1 500 henkil6a) ja Kontiolahdelle (noin 1 300 henkil6a). Myds alueen ulkopuolelle Kajaaniin
pendeldiddan merkittavasti suunnittelualueen kunnista (noin 1 200 henkil6d). Joensuun, Liek-
san ja Nurmeksen tydllisista alle 10 %, Kontiolahden tydllisista noin 21 % ja Valtimon tyéllisista
noin 30 % pendeldi suunnittelualueen kuntiin.

Taulukko 4. Pendeldinti suunnittelualueen kuntien valilld vuonna 2012 (Paltamon osalta
vuonna 2013) (Pohjois-Karjalan ja Kainuun liitot).

2.2.2 Henkiloliikennetutkimukset

Edellinen valtakunnallinen henkildliikennetutkimus (HLT) koskee vuosina 2010-2011 tehtyja
matkoja. Suunnittelualueen kuntien osalta vastausten maara on niin pieni, etta tutkimuksen tu-
loksia ei voida pitaa luotettavina. Taulukossa 5 on esitetty HLT:sta saatuja matkahavaintoja
suunnittelualueen seka muutamien muiden kuntien valilla.

Taulukko 5. Valtakunnallisen henkil6liikennetutkimuksen mukaiset havainnot matkoista
suunnittelualueella ja muutamissa muissa kunnissa (HLT 2012).

ELY-keskus on selvittdnyt Ita-Suomen alueella Etela-Savossa, Pohjois-Savossa ja Pohjois-
Karjalassa itdasuomalaisten liikkkumistottumuksia. Taulukossa 6 on esitetty tutkimuksen tuloksia
yli 20 km matkoista suunnittelualueen kunnista. Selvasti suurin osa matkoista tehdaan henkil6-
autolla. Tutkimuksessa ei selvitetty matkojen maaranpaata, mika heikensi merkittavasti tulos-
ten hyddyntamismahdollisuuksia tassa tyodssa.
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Taulukko 6. Ita-Suomen seudullisten liikkumistutkimusten mukaiset havainnot yli 20 km
pituisista matkoista suunnittelualueella (POS ELY 2013).

2.3 Liikenneverkko, liikenne ja liilkennepalvelut

2.3.1 Rataverkko

Joensuu-Kontiomaki-rata on Karjalan radan pohjoinen jatke, joka yhdistaa Karjalan Kontioma-
en kautta Oulun suuntaan. Rata kulkee Joensuusta Pielisen itdpuolitse Enon, Lieksan, Nurmek-
sen ja Vuokatin kautta Kontiomaen risteysasemalle. Sen pituus on noin 269 km. Radan teknisia
ominaisuuksia on kasitelty enemman kappaleessa 3.

Vuonna 2014 tavaraliikenteessa Joensuu-Kontiomaki-radan kuljetusmaarat olivat 0.159-1.064
miljoonaa tonnia. (Liikennevirasto). Matkustaja- ja kuljetusmaarat on esitetty tarkemmin rata-
osittain seuraavassa kuvassa.

Rataosittaiset luvut
osoittavat ko. rataosaa

1 - 2 pitkin kuljetettuja
sz -: mi nettotonneja (1000 tonnia)
B : -5 mi

B i 5 milj

Tlasionamuutoisen ki vt evdt cle
taysin verialuke lpoisia ennen vuotia 2007
Iaaitugen vinziaeinen Ganse.

Lahsa: VR, Lissnnavmsts

Kuva 5 Rataverkon matkustaja- (1 000 kpl) ja kuljetusmaarat (1 000 tonnia) vuonna 2014
(Liikennevirasto 2016).
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Tarkempia ja tuoreempia matkustajatie-
toja saatiin VR:ltd taman tydn kayttoon.
Vuonna 2015 Joensuu-Nurmes-rataosan
matkamaadrat olivat 39 200 kpl. Taulu-

Taulukko 7.

Asemakohtaiset

ensuu-Nurmes (VR).

kossa 7 on esitetty rataosan asemakoh- [Joensuu 415 000

taiset matkamaarat (saapuneet ja lghte- |EN© i 3 200
t matkustajat ilman vaihtomatkusta- Uimaharju 3400

nee Jjat . Vuonislahti 2 300

jia). On huomioitavaa, ettd Joensuun [[jeksa 19 900

matkamaarat sisaltavat kaikki Joensuus- |Kylénlahti 1100

ta ldhteneet ja sinne saapuneet eli mu- Eogskka 288

. . . ONntavaara

!<ana myds muiden rataosien matkusta NUrTes 11800

jat.

Rataosalla tehdyistd matkoista |dhes Taulukko 8. Rataosan matkojen jakauma maa-

40 % tehdaan rataosan sisdlla. Rataosan
ulkopuolelle suuntautuvissa matkoissa
korostuvat selvdsti matkat padkaupunki-

seudulle (37 % kaikista matkoista). Mui- [Rataosan sisdiset matkat | 39,2 %
. . Paakaupunkiseutu 37,3 %
den kohteiden matkojen osuudet ovat Lahti 39 %
huomattavasti pienempia. Edella maini- [Turku 2,4 %
tut osuudet eivat sisalld Joensuusta al- [Tampere asema 2,3 %
f : Lappeenranta 2,2 %
kavia matkoja. (VR). Kouvola asema 1,7 %
Imatra 1,3 %
Riihimé&ki asema 1,2 %
Hameenlinna 1,0 %
Muut 8,2 %

Valilld Joensuu-Nurmes liikenndi kisko- Taulukko 9. Juna-aikataulut valilla

bussi kaksi edestakaista vuoroa paivas-
sa. Nurmeksen suunnasta paasee Joen-

suuhun sunnuntaita lukuun ottamatta |[Joensuu 11:47| 18:00| 8:45| 17:45
klo 9:ksi ja kaikkina paivind klo 18:ksi. [Eno 12:12| 18:25| 8:19| 17:19
Vuoroilta on jatkoyhteys noin puolen [Uimaharju | 12:23| 18:36] 8:08| 17:08
tunnin odotusajan jalkeen Helsinkiin lah- |Yuonislahti | 12:46] 18:59| 7:46| 16:46
teviin juniin, jotka ovat Helsingissa klo L'el.(.sa - 13:06 19:19] 7:26 16:26

_ > - Kylénlahti 13:19| 19:32| 7:13| 16:13
1342 Ja 2242 JoenSUUSta |ahtee Juna' HOI_]akka 13:36 19:49| 6:56| 15:56
vuorot Nurmeksen suuntaan kaikkina |Kohtavaara | 13:44| 19:57| 6:48| 15:48
paivind klo 11:47 ja lauantaita lukuun |Nurmes 13:53| 20:06| 6:40| 15:40

ottamatta 18:00. Vuorot toimivat samal-
la jatkoyhteytend junille, jotka lahtevat

ranpaan mukaan ilman Joensuus-
ta alkavia matkoja (VR).

Nurmes (VR).

Helsingistéd Joensuuhun klo 7:17 ja
13:17. (VR).
2.3.2 Junaliikenteen osto- ja velvoiteliikenne

matkamaarat
(saapuneet + lahteneet) valilla Jo-

Lilkenne- ja viestintéministerid ja VR-Yhtyma ovat tehneet junaliikenteen ostosopimuksen vuo-
sille 2016-2019. Sopimus koskee seka kaukoliikenteen ettd HSL:n ulkopuolisen alueen lahilii-
kenteen ostoja. Uuden sopimuksen mukainen liikenndinti alkaa 27.3.2016. Sopimus on voimas-
sa maaraaikaisena 31.12.2019 asti. VR:Ild on uuden ostosopimuksen myé6ta henkildjunaliiken-
teen yksinoikeus. (LVM).

Valtion talousarviossa vuodelle 2016 joukkoliikenteen palvelujen ostoihin ja kehittdmiseen osoi-
tettu maararaha on 15 miljoonaa euroa pienempi kuin kuluvana vuonna. Joukkoliikennemaara-
rahan supistumisen vuoksi junaliikenteen palvelutaso on edellista sopimuskautta matalampi.
Ministerid on tunnistanut sen, ettd nykyisen kaltainen julkisen liikenteen palvelutason yllapita-
minen ei ole jatkossa mahdollista. Nykyinen, yksinoikeuteen perustuva jarjestelma raideliiken-
teessa ei ole kilpailukykyinen muiden joukkoliikennemuotojen kanssa. (LVM).
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Yksinoikeuden vastineeksi VR:lle on asetettu julkisen palvelun velvoite. Uuden ostoliikenneso-
pimuksen neuvotteluiden yhteydessa pdaatettiin lisdtd velvoiteliikennettd valiaikaisesti
10.12.2016 asti niille yhteysvaleille, joilta ostoliikennetarjonta poistuu kokonaan. Taman valiai-
kaisratkaisun on tarkoitus turvata raideliikenteen jatkuminen Kkilpailun avautumiseen asti.
(LVM).

Muutoksen seurauksena maaliskuusta Joensuu—Nurmes valiltd vaheni yksi vuoro viikonlopulta,
mutta muuten liikenne jatkuu samana 10.12.2016 saakka. Joensuu-Pieksamadki-valille velvoite-
liilkennettd on Varkauteen saakka jatkossa enaa 1 vuoropari/paiva.

2.3.3 Tieverkko

Taman tyon kannalta alueen merkittavimmat eteld-pohjoissuuntaiset tieyhteydet ovat valtatie 6
Joensuusta Pielisen lansipuolta Nurmekseen ja Kajaaniin seka kantatie 73 Kontiorannasta Liek-
saan ja Nurmekseen. Naita tdydentavat kantatie 75 Nurmeksesta Kuhmoon ja kantatie 76
Kuhmosta Vuokattiin. Joensuussa keskimaardiset vuorokausilikennemaarat (KVL) valtatiellda 6
ovat noin 19 000 ajoneuvoa. Muuten liikkennemaarat vaihtelevat 1 000-2 000 ajoneuvon valilla.
Kantatielld 73 valilld Kontiomaki-Eno liikkennemaarat vaihtelevat 3 800-4 900 ajoneuvon valilla.
Lieksassa lilikennemaarat ovat enimmillddn noin 5 100 ajoneuvoa ja muualla liikennemaarat
vaihtelevat 1 000-2 000 ajoneuvon valilla. Kantatiella 75 liikennemaarat ovat Nurmeksessa
enimmillaan noin 4 300 ajoneuvoa. Kantatielld 76 liikennemaarat ovat vaihtelevat 7 600-8 600
ajoneuvoa valilla Vuokatti-Sotkamo.

amof N i Lentird

Vu§lijoki
E Otéf\;rlakl

L L&hy’ol

a\/'l" o /\"‘/" uyppvaars
"~ ainavact )

valta-seututiet — 3000 - 6000 ==  >40000 [

<1000 = §000-12000 e Nimi2m Vartsia

— 1000 -3000 wuw 12000 - 40000

Kuva 6. Suunnittelualueen tieverkon liikennemaarat (Liikennevirasto).

Suunnitellun ratayhteyden alueella on tarjolla junaliikennetta taydentavia bussiliikennepalvelu-
ja. Joensuun ja Kontiolahden vaélillda on kaukoliikenteen lisdksi paikallisliikennetta Idhes tunnin
vuorovalilla. Joensuun, Enon ja Lieksan valilla on my0ds useita kaukoliikenteen vuoroja, jotka
mahdollistavat normaalit ty6-, koulu- ja asiointimatkat Joensuuhun. Joensuun ja Valtimon valil-
1& on arkisin ja viikonloppuisin 3-4 edestakaista vuoroa. Joensuun ja Nurmeksen valilla on arki-
sin ja viikonloppuisin 3-6 edestakaista vuoroa. Joensuun ja Kontiomaen valilla on vain vaihdol-
lisia yhteyksia.

Em. matkojen liséksi Joensuun ja Kajaanin valilla on 3-4 edestakaista paivittaista vuoroa ja

Oulun ja Joensuun valilla 2 edestakaista vuoroa arkipaivisin ja 1-2 edestakaista vuoroa viikon-
loppuisin.
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ELY-keskuksen saamien tietojen mukaan kayttéoikeussopimusliikenteen vuorojen vuotuinen
matkustajamaara edestakaisilla valeilla Nurmes-Juuka-Joensuu ja Lieksa—Eno-Joensuu on yh-
teensa arviolta noin 130 000 matkustajaa. Siirtymdajan liikenteessa vuotuiset matkustajamaa-
rat edestakaisilla valeillda Joensuu—-Kajaani, Nurmes-Joensuu ja Nurmes-Lieksa ovat yhteensa
noin 44 000 matkustajaa. Lisdksi Oulun ja Joensuun valisilld suorilla vuoroilla on yhteensd noin
42 000 matkustajaa. Em. matkojen liséksi suunnittelualueella ajetaan itsekannattavia reittilii-
kennevuoroja, joiden matkustajamaarista ei ole saatavilla tietoa.

2.3.4 Lentoliikenne
Joensuun lentoasemalla oli vuonna 2015 noin Taulukko 10. Joensuun ja lahialueiden

133 000 matkustajaa. Matkustajaméaéarat putosivat lentoasemien matkusta-
edellisestd vuodesta noin 3 %. jamaarat 2013-2015 (Fi-

navia).
Lahialueen lentoasemista Kajaanissa oli vuonna
2015 noin 84 000 matkustajaa, mik& oli noin [Joensuu 133 000] 138 000] 131 000
17 % enemman kuin edellisend vuotena. Kuopion Eﬁf)a;g' 22; 888 ZZS 888 zéi 888
lentoasemalla oli noin 232 000 matkustajaa, mikd [savoninna 14 000 10 000] 12000
oli noin 11 % vahemman kuin edellisena vuotena. |varkaus 0 20 7 000

Savonlinnassa matkustajamaarat ovat viime vuo-
sina olleet hiukan yli 10 000. Varkauden lento-
asemalle ei ole enaa saanndéllista lentoliikennetta.

3. JOENSUU-KONTIOMAKI-RADAN TEKNISET EDEL-
LYTYKSET

3.1 Radan teknisid ominaisuuksia

Joensuu-Kontiomé&ki-radan teknisia ominaisuuksia on analysoitu Liikenneviraston eri aineiston
perusteella. Analyysin tulokset on esitetty seuraavassa.

3.1.1 Ratayhteys, turvalaitteet ja tasoristeykset

Seuraavassa taulukossa on esitetty henkildliikennejunien maksiminopeudet radan salliman rai-
degeometrian, tasoristeysten ja paallysrakenteen kuntoluokan perusteella.

Taulukko 11. Paaratojen paallysrakenneluokat, paallysrakenneluokista johdetut EN-
rataluokat ja sallittavat nopeudet (Liikennevirasto.fi).

Rataosuus Paallysrakenneluokka | Matkustajajunat Tavarajunat
Liikenne- | SFS-EN | veturi- | moottori- | <160 | 160 <200 ‘ 200 <225 ‘ 225 <250
virasto 15528 junat junat kN kN kN kN

Joensuu-Kontiomaki

Joensuu asema-Uimaharju Ca Dy 120 120 120 120 100 —_
Uimaharju-Lieksa Cz D4 100 100 100 100 100 —
Lieksa—Nurmes Bz D4 110 110 110 Qo 8o —
Nurmes—Porokyla (km 787,9) Bz D4 80 80 80 80 8o —
Porokylé (km 787,9)-km 807,5 Cz D4 80 80 8o 80 80 —
km 807,5-km 809,2 Ca D4 60 60 60 60 60 —
km 809,2—km 810,2 Bz D4 60 60 60 60 60 —
km 810,2—km 813,7 Cz D4 60 60 60 60 60 —
km 813,7-Vuokatti Cz D4 80 80 8o 80 80 —
Vuokatti-Kontiomaki B. D4 80 80 80 60 50 —

Joensuu-Kontiomaki rataosalla matkustajajunien sallittavat taman hetkiset maksiminopeudet
ovat;
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- Joensuu-Uimaharju (50 km) 120 km/h

- Uimaharju-Lieksa (54 km) 100 km/h
- Lieksa—Nurmes (56 km) 110 km/h
- Nurmes-Porokyla (4 km) 80 km /h
- Porokyla-km 807 (19 km) 60 km/h
- Kmv 807-814 (14 km) 60 km/h
- Km 814-Vuokatti (55 km) 80 km/h
- Vuokatti-Kontiomaki (24 km) 80 km/h

Yli 100 km/h rataosuutta on yhteensa 160 kilometrid ja 80 km/h tai alle yhteensa 116 kilomet-
ria.

Raiteiden padidllysrakennetieto rataosalla Joensuu-Kontiomaki;

Joensuu—-Nurmes (160 km)

- Betoniratapélkkyraide 104 km
- Puuratapdlkkyraide 56 km
- Raidekisko 54E1 130 km
- Raidekisko K43 30 km
- Jatkuvakiskoraide 104 km
- Lyhyt- tai patkdkiskoraide 56 km
- Raide sepeldity 160 km

Nurmes—-Kontiomaki (110 km)

- Betoniratapélkkyraide 51 km
- Puuratapodlkkyraide 58 km
- Raidekisko 54E1 84 km
- Raidekisko K43 25 km
- Jatkuvakiskoraide 51 km
- Lyhyt- tai patkdkiskoraide 58 km
- Raide sepeldity 34 km
- Raiteen sepeldinti vajaa 49 km
- Raide ei sepeldity, sorastus 26 km

Radan turvalaitteet valilla Joensuu-Kontiomaki.

Joensuu-Nurmes
Ratayhteys on varustettu junankulunvalvontajarjestelmalla (JKV) ja junien liikenteenohjaus ta-
pahtuu radio-ohjattuna. Rataosaa ei ole suojastettu.

Nurmes-Kontiomaki
Ratayhteydella ei ole junankulunvalvontajarjestelmaa.

Tasoristeykset vililla Joensuu-Kontiomaki.

Joensuu-Nurmes

Tasoristeyksien maara yhteysvalilla on yhteensa 122 kpl, osa vartioimattomista tasoristeyksista
ei tayta turvallisvaatimuksia. Arvion mukaan niista noin 30 edellyttdaa erilaisia turvallisuuden
parantamistoimenpiteita.

- vartioitu puolipuomilaitos 32 kpl
- vartioimaton kaytdssa 87 kpl
- vartioimaton kausikaytdssa 3 kpl

Nurmes-Kontiomaki

Tasoristeyksien maara on yhteensa 57 kpl, suurin osa vartioimattomista tasoristeyksista on
luokiteltu vaarallisiksi. Nopeuden nosto 100 km/h yhteysvalilld vaatii tasoristeyksien paranta-
mistoimenpiteita nykyisten turvallisuusvaatimusten mukaisiksi.

- vartioitu puolipuomilaitos 12 kpl

15



- vartioitu valo- ja aanivaroituslaitos 2 kpl
- vartioimaton kaytdssa 41 kpl
- vartioimaton kausikdytéssa 2 kpl

3.2 Liikennepaikkojen palvelutasotavoitteet

Palvelutaso paikallisjunan asemilla on jaettu neljaan aihealueeseen: laiturialueet, esteettémyys,
matkustajainformaatio seka pysakoéinti ja liityntaliikenne. Monet asemien palvelutasoa kuvaavat
asiat ja niiden tavoitetaso on esitetty Liikenneviraston Ratateknisten suunnitteluohjeissa (RA-
TO) ja tarkeimmat niista on esitetty tassa raportissa kunkin paikallislikenneaseman kohdalla.
RATO:n maaraykset koskevat uusia ja parannettavia asemia ja niita on sovellettava suunnitte-
lussa, rakentamisessa ja kunnossapidossa. Kunkin kohdan lopussa on esitetty Joensuu-
Kontiomaki-rataosalle tdssa tydssa asetettu palvelutasotavoite investointitarpeiden arvioimista
varten.

3.2.1 Laiturialueet, matkustajalaiturit

RATO:n maaritykset matkustajalaitureille (Rato 16);

e Laituripituus (16.5.3.2.1)
Kaukoliikenteessa standardipituus on 350 m, vaihtoehdot 450m ja 250m. Lahiliikenteessa
standardipituudet ovat 220m ja 270m ja ruuhkajunilla 350m. Lahiliikennealueen ulkopuoli-
sessa paikallisliikenteessa laituripituus on 80m, 120m tai 250m.

e Laiturikorkeus (16.5)
Uudisrakennettavan ja parannettavan laiturin nimelliskorkeus on 550mm

e Reunalaiturin minimileveys (16.5.3.2)
Vahimmaissuositus 3 000 mm, vahimmaisvaatimus 2 500 mm.

e Valilaiturin minimileveys (16.5.3.2)
Vahimmaissuositus 3 500 mm, vahimmaisvaatimus 3 300 mm. Jos laiturilla kiinted este,
vahimmaisvaatimukset RATO:sta.

e Pintamateriaali (16.5.2.3)
Pinnoitteena voidaan kayttaa asfalttia, betonia, kivea tai ndiden yhdistelmia.

Palvelutasotavoite Joensuu—-Kontioméki-rataosan asemien matkustajalaitureille;

- Laiturin pituus vahintaan 80 m

- Laiturin korkeus 550 mm

- Reunalaiturin minimileveys 3000 mm

- Valilaiturin minimileveys 3500 mm

- Laiturin pintamateriaali asfaltti tai kiveys

RATO:n maaritykset laiturivarusteista (Rato 16);

e Laiturikatos (16.6.1)
Laiturikatos suositellaan rakennettavaksi muille kuin vahaliikenteisille asemille (> 1 000 matkusta-
jaa/vrk). Katoksen pituus maaritelladn tyypillisen junapituuden ja kayttdjamaaran mukaan.

e Odotushuone (16.6.2)
Odotushuoneen koko on valittava niin, etta 15 % ennakoidusta yhtdaikaisesta odottavien matkustajien
madrasta mahtuu katoksiin.

e Pysakkikatos (16.6.3)
Pysdkkikatosten maara on valittava siten, etta 15 % ennakoidusta yhtdaikaisesta odottavien matkusta-
jien maarastd mahtuu katoksiin.

e Penkki (16.7.1)
Jokaisella matkustajalaiturilla ja kaikilla levdhdysalueilla ja liityntalilikenteen odotusalueella on oltava
sdaltd suojattuja ergonomisia istuimia. Esteettomillad reiteilla suositus on, ettd istuimia on 200 metrin
valein.
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Roska-astiat
Laiturialueet tulee varustaa matkustajamaariin ndhden tarpeellisella maaralla roska- ja tuhka-astioita.

Kello
Ei mainintaa RATO:ssa.

Palvelutasotavoite Joensuu—-Kontioméki-rataosan asemien laiturivarusteille;

- Pysakkikatokset 1-2 kpl:ta
- Vahintdan yksi penkki

- Roska-astiat

- Kello

3.2.2 Esteettomyys

RATO:n maaritykset koskien asema-alueen esteettémyyttéd (Rato 16);

Esteetdn reitti (16.3.1)
Asemalla tulee olla vahintaan yksi esteetdn reitti téarkeimpien toimintojen valilla. Esteettomasta reitista
on rakennettava lyhin mahdollinen.

Luiska (16.4.3)
Kaikilla asemilla on oltava esteetdn luiska tai hissi tasonvaihtoja varten.

HUOM: Uusilla vahaliikenteisilla asemilla ei tarvitse olla luiskia tai hissid, mikéali samalla rataosalla on
asema alle 30 km:n padssa, jolla on kaikki vaatimukset tayttava esteeton reitti (16.3.1).

Hissi (16.4.4)
Kaikilla asemilla on oltava esteetdn luiska tai hissi tasonvaihtoja varten.

Valaistus (16.9)

Asema-alueen ja matkustajalaitureiden valaistus on suunniteltava houkuttelevaksi. Alueelle ei saa jaa-
da pimeitd alueita tai nurkkauksia. Reittien valaistusvoimakkuudeksi suositellaan 30-50 luxia, alikuluis-
sa 100 luxia.

Lisdksi muut esteettémyysvaatimukset kalusteille, ks. RATO 16.

Palvelutasotavoite Joensuu—-Kontioméki-rataosan asemien esteettomyydelle;

- Esteetdn ja lyhin kaytanndéllinen reitti jarjestetaan valilla laiturit, liityntalilkkenne, pysa-
kointi, neuvontapiste/taulu seka pysakkikatokset.

- Yksitasoratkaisut laiturialueilla, portaiden rinnalla luiskat.

- Hyva valaistus; pysakkikatokset, odotuspaikat, kulkuyhteydet, portaat, luiskat ja pysa-
kointialueet.

- Laitureiden varoalueet yhtenaiset kaikilla asemilla.

3.2.3 Matkustajainformaatio

RATO:n maaritykset matkustajainformaatiolle (Rato 16);

Infopiste
RATO:ssa ei erityisid maarityksia.

Paanaytto (16.8.3.1)
Nayttolaitteen tulee olla hyvaksytty (YTE). Kirjaimien vahimmaiskorkeus lasketaan tietylld kaavalla
(RATO). Naytdn tulee olla heijastamaton sen katselualueella.

Raidenaytodt (16.8.3.1)
Nayttolaitteen tulee olla hyvaksytty (YTE). Kirjaimien vahimmaiskorkeus lasketaan tietylla kaavalla
(RATO). Naytdn tulee olla heijastamaton sen katselualueella.

Apunaytot (16.8.3.1)
Nayttolaitteen tulee olla hyvaksytty (YTE). Kirjaimien vahimmaiskorkeus lasketaan tietylld kaavalla
(RATO). Naytdn tulee olla heijastamaton sen katselualueella.

Automaattinen kuulutus (16.8.4.1)
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Informaation on oltava yhtenevaista nakyvan informaation kanssa. Puheen erotettavuuden RASTI-arvo
on oltava vahintaan 0,5 kaikilla alueilla.

Manuaalinen kuulutus (16.8.4.1)
Jos ei saatavilla automaattista kuulutusta, tulee matkustajien saada tieto pyytamalla daniviestijarjes-
telmalla.

Palvelutasotavoite Joensuu—-Kontioméki-rataosan asemien matkustajainformaatiolle;

- Pakollinen vahimmaisvaatimus on manuaalinen kuulutus
- Harkinnan mukaan automaattinen kuulutus ja apundytét informaation jakelussa

RATO:n maaritykset kiinteaa opastusta koskien (RATO 16):

Valaistut suuntaopasteet (16.8.1)
Valaisemattomia opasteita ei pida kdyttaa asema-alueella. Opasteiden vali reitilla on maksimissaan 100
metria. Opasteiden on riitettdva paatoksentekoon kohdassa, jossa reitti risteaa.

Sektorointiopasteet
Liikenneviraston opastusjarjestelman mukainen.

Valaistu aikataulukaappi
Kaapit on sijoitettava lahelle matkustajalaiturille johtavia kulkuyhteyksia. Kaappien alaosa on suojatta-
va noin 300 mm korkeuteen asennetulla kaiteella.

Aseman nimikyltti
Liikenneviraston opastusjarjestelman mukainen

Asemalle opastus
Liikenneviraston opastusjarjestelman mukainen

Liityntapysakdintiopastus
Liikenneviraston opastusjarjestelman mukainen

Liityntaliikenteen opastus (16.8.1)
Liityntaliikenteen kayttoon on opastettava kaikkialla, missa liityntaliikennetta on saatavilla.

Palvelutasotavoite Joensuu—-Kontioméki-rataosan asemien kiinteille opasteille;

- Valaistut suuntaopasteet

- Valaistu aikataulukaappi

- Aseman nimikyltti ja asemalle opastus
-  Esteettdman reitin opastus

- Liityntapysakointiopastus

- Paikallisopastus (Info-taulu+kartta)

3.2.4 Pysékaointi ja liityntéaliikenne

RATO:n maaritykset liityntédpysakdintia koskien (Rato 16);

Henkildautoille (16.3.3)

Pysdkointialueelle on oltava esteetdn kulkureitti. Lyhytaikaiseen pysakointiin tarkoitetut paikat on suo-
siteltavaa sijoittaa alle 100 metrin pddhan ja pitkaaikaiseen pysakoéintiin tarkoitetut paikat alle 300
metrin padhdn asemarakennuksesta tai matkustajalaitureista.

Kestopaallyste (16.3.1)
Pysdkdointialueen tulee olla esteeton.

Py6rapaikat (16.3.3)

Laitureiden valittdmaan laheisyyteen (max. 50 m) on suositeltavaa asentaa kiintedt pyoratelineet, jois-
ta vahintdan puolet tulisi olla runkolukituspaikkoja ja vahintaan puolet katettuja paikkoja. Pydrapaikat
tulee erottaa ymparistdsta erottuvalla vari- tai materiaalierovyéhykkeella.

Pybrakaapit
RATO:ssa ei maarityksia.

Taksipaikat (16.3.7)
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Takseille on varattava pysahtymistila vahintdan noutoliikennetta varten.

e Saattoalue
RATO:ssa ei maarityksia.

e Invapaikat (16.3.3)
Pysakointialueelle on varattava invapysakoéintipaikat mahdollisimman ldhelle kayttdjille soveltuvaa si-
saankayntia.

Palvelutasotavoite Joensuu-Kontiomaki-rataosan asemien liityntédpyséakoinnille;

- Liityntapysdkointipaikat 10-25 kpl:ta

- P-alueen etaisyys laitureista max. 150 m

- P-alueiden paallyste vahintdan kivituhka

- Tarvittavat taksipaikat (tolppa ja puhelinnumero)
- Invapaikkojen minimipaikkamadra 2 kpl:ta

- Liityntapysdkointiopastus

- Pyo6rapysakoinnin minimipaikkamaara 10 kpl:ta

RATO:n méaéaritykset koskien liityntaliikennettd (Rato 16);

e Liityntdliikenteen opastus (16.8.1; 16.3.7)
Liityntaliikenteen kayttdoon on opastettava kaikkialla, missa liityntaliikennettd on saatavilla. Matkustaja-
laitureilta on oltava opastus liityntaliikenteelle.

e Istuimet odotusalueella (16.7.1)
Liityntaliikenteen odotusalueelle on asennettava istuimia.

Palvelutasotavoite Joensuu—-Kontioméki-rataosan asemien liityntdliikenteelle;

- Ei liityntaliikennettd valiasemilla

3.3 Matkustajalaitureiden nykytila rataosalla Joensuu-Kontiomaki.

Ratateknisten ohjeiden perusteella analysoitiin Joensuu-Kontiomaki-radan merkittavimmat
asemat ja lilkennepaikat. Analyyseissa hyddynnettiin Liikenneviraston raiteistokaavioita ja lii-
kennepaikkojen kehittamistarveselvityksia. Seuraavassa on esitetty nykytilanteen ongelmat
henkildliikennelaitureittain. Tarkemmat analyysit, raiteistokaaviot ja kehittamistarveanalyysit
I6ytyvat liitteesta 1.

Joensuu

Matkustajalaiturit ovat mitoiltaan puutteellisia. Laituripolut aiheuttavat turvallisuusriskin erityi-
sesti veturien ympariajojen yhteydessa. Raidepituudet ovat jossain maarin ongelma Joensuussa
ja sita ymparoivien rataosien kohtauspaikoilla. Pilkon ja terminaalin alueella on vaarallinen rau-
tatien tasoristeys.

Kontiolahti

Liikennepaikalla ei ole matkustajalaitureita.
Paaraiteen lisdksi on vain yksi junakulkutieraide, raiteiden hyotypituudet ovat liian lyhyita.

Eno

Asemaa lahinna olevan paaraiteen vieressd on 80 m pitka korkea reunalaituri. Reunalaituri
tayttaa pituus-, korkeus- ja leveysvaatimukset paikallisjunaliikennetarpeisiin, myés laiturin pin-
tamateriaali tayttaa vaatimukset.

Liikennepaikalla ei ole riittavan pitkaa matkustajalaituria henkildkaukoliikenteen tarpeisiin. Paa-

raiteen liséksi on vain yksi sivuraide junaliikenteen kaytdssa. Sivuraiteen hyo6typituus on liian
lyhyt.
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Uimahariju

Asemaa ldhinna sijaitsevan paddraiteen vieressa on 98 m pitkd korkea reunalaituri. Reunalaituri
tayttaa paikallisjunaliikenteen pituus-, korkeus- ja leveysvaatimukset. Reunalaiturin pintamate-
riaali ei tayta vaatimuksia.

Liikennepaikalla ei ole riittavan pitkda matkustajalaituria henkilékaukoliikenteen tarpeisiin. Lii-
kennepaikan raiteet ovat toimintaan nahden liian lyhyita.
Lieksa

Asemaa lahinna sijaitsevan paaraiteen vieressa on 151 m pitka matala reunalaituri. Reunalaitu-
ri ei tdytd korkeusvaatimusta, mutta sen pituus ja leveys ovat riittavia paikallisjunaliikentee-
seen. Laiturin pintamateriaali tédyttaa vaatimukset.

Liikennepaikalla ei ole riittdvan pitkaa matkustajalaituria henkil6kaukoliikenteen tarpeisiin, ny-
kyinen matkustajalaituri tulisi korottaa.
Nurmes

Asemaa lahinna olevan sivuraiteen vieressa on 205 m pitka matala reunalaituri. Sivuraide ei ole
junakulkutieraide. Paaraiteen ja sivuraiteen valissa on matala valilaituri, jonka pituus on 71 m.
Reunalaituri ei tdyta korkeusvaatimusta, mutta sen pituus ja leveys riittdvat paikallisjunalle.
Valilaituri ei tayta pituus-, korkeus- eikd leveysvaatimuksia. Reunalaiturin pintamateriaali tayt-
taa vaatimukset, mutta valilaiturin pintamateriaali ei tdyta vaatimuksia.

Liikennepaikalla ei ole riittdvan pitkaa matkustajalaituria henkilékaukoliikenteen tarpeisiin, ny-
kyinen matkustajalaituri tulisi korottaa.

Valtimo

Liikennepaikalla ei ole henkildliikennetta eikd matkustajalaitureita.

Vuokatti

Liikennepaikalla ei ole henkiléliikennetta eika matkustajalaitureita. Raiteiden hyotypituudet ovat
lilan lyhyita.

Kontiomaki

Asemaa lahinna sijaitsevan paaraiteen vieressa on 350 m pitka matala reunalaituri. Paaraiteen
ja sivuraiteen valissa on 350 m pitkd matala valilaituri. Reuna- ja valilaiturit eivat tayta korke-
usvaatimusta, mutta niiden pituus ja leveys ovat riittavia. Laiturien pintamateriaali tayttda vaa-
timukset.

Matkustajalaiturit ovat korkeudeltaan puutteellisia, mutta tayttéavat henkildliikennelaiturin vaa-
timukset pitkille junille. Liikennepaikan raiteet ovat toimintaan nahden liian lyhyita.

3.4 Tarvittavat toimenpiteet ja niiden kustannukset

3.4.1 Pdallysrakenne

Joensuu—-Nurmes 160 km

Rataosan paallysrakenne on paaosin kunnossa, eika isommille parantamistoimenpiteille ole tar-
vetta.

Nurmes—Kontiomaki 116 km

Rataosalla tarvitaan paallysrakenteen parantamistoimenpiteitd kiskotuksen, polkytyksen ja se-
peléinnin osalta. Rataosalla tehdaan vuosittain kunnossapitomaararahojen puitteissa peruspa-
rannuksia, joita ei ole huomioitu naissa laskelmissa.
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- Kiskojen ja pélkkyjen vaihto 25 km 12,0 ME
- Kiskojen ja poélkkyjen vaihto, alusrakenne
ja sepeldinti 25 km (Vuokatti-Kontiomaki) 28,0 ME
3.4.2 Junankulunvalvonta, turvalaitejarjestelmat

Joensuu—-Nurmes 160 km

Rataosalla junankulunvalvontajarjestelmd@ on toiminnassa. Turvalaitejarjestelman taydentami-
nen seka yhdistdaminen Nurmes-Kontiomaki valin kulunvalvontaan.
- Turvalaitejarjestelman tdydentdminen 0,5 ME

Nurmes—Kontiomaki 116 km

Rataosalle tarvitaan paikallisjunaliikenteen turvallisuusvaatimukset tayttdva junankulunvalvon-
tajarjestelma.
- Turvalaitejarjestelman rakentaminen 11-15 M€

3.4.3 Tasoristeykset

Joensuu—-Nurmes 160 km

Osa tasoristeyksista luokitellaan talla hetkelld vaarallisiksi, minka takia junan nopeus joudutaan
hiljentamaan 80 km/h. Parantamalla tasoristeysten turvallisuutta, voidaan matkustajajunan
nopeus pitda tasaisena. Tdssa selvityksesta on arvioitu 30 tasoristeyksen tarvitsevan paranta-
mistoimenpiteita.

- Tasoristeyksien parantaminen 30 kpl 0,6 ME

Nurmes—Kontiomaki 116 km

Rataosalla suurin osa tasoristeyksista ei tayta turvallisuusvaatimuksia; tien ja raiteen risteys-
kulma on liian pieni, odotustasanteet puuttuvat ja ndkemat ovat puutteelliset. Talla hetkella ju-
nan nopeus ks. valilld on 60-80 km/h. Matkustusmukavuuden ja nopeuden parantamiseksi ta-
soristeykset tulisi parantaa.

Minimipalvelutaso; nykyinen matkustajajunanopeus 60-80 km/h

Parempi palvelutaso matkustajajunanopeudella 100 km/h
- Tasoristeyksien parantaminen 42 kpl 1,9 M€

3.4.4 Rataosan Joensuu—-Kontioméaki sahkoistaminen

Erikseen arvioitiin viela koko rataosan sahkdistamisen kustannukset, mikali se tulisi ajankohtai-
seksi.

Joensuu—-Nurmes 160 km

- Mahdollinen rataosan sahkdistys (karkea kustannusarvio) 49,0 ME

Nurmes—Kontiomaki 116 km

- Mahdollinen rataosan sahkdistys (karkea kustannusarvio) 44,0 ME
3.4.5 Yhteenveto rataosan Joensuu-Kontiomdéki parantamisen kustannusarviosta
Kustannuksia on arvioitu karkeilla suunnitelmilla, jotka perustuvat kartta- ja lahdetarkastelui-

hin. Tavarajunien mahdollista akselipainonostoa, joka vaikuttaisi nykyisiin siltoihin seka geo-
teknisiin ratkaisuihin, ei ole huomioitu kustannuksissa.
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Rataosan Joensuun-Kontiomdki henkiléliikenneselvityksen kustannusarvio on suuntaa antava ja
sitd tulee tarkentaa suunnittelun tarkentuessa kaikilta osin. Kustannukset on esitetty seuraa-
vassa taulukossa.

Taulukko 12. Yhteenveto rataosan Joensuu-Kontioméaki parantamisen kustannusarviosta.

Rata - 40,0 ME 40,0 ME
Turvalaite 0,5 ME 13,0 ME 13,5 ME
Tasoristeykset 0,6 ME 1,9 ME 2,5 ME
Yhteensa 1,1 M€ 54,7 M€ 56,0 M€
Sdhkdbistys 51,0 M€ 45,0 M€ 96,0 M€

3.4.6 Liikennepaikkojen kehitystarpeet

Liikennepaikkojen matkustajaliikenteen kehitystarpeissa on tarkasteltu 1ahinna matkustajalaitu-
rialueiden mitoitusta paikallisjunaliikenteen (kiskobussi) tarpeisiin. Lisdksi tarkasteluissa on
huomioitu laiturivarusteet, esteettdmyys, matkustajainformaatio seka pysakéinti ja liityntalii-
kenne. Korkean palvelutason kehitystarpeissa on huomioitu henkilékaukoliikenne seka liikenne-
paikkojen kohtaamisraiteiden pituuksia junaliikenteelle.

Joensuu

Joensuun liikennepaikalla ollaan tulevaisuudessa tekemdassa parannuksia liittyen henkil6liiken-
nelaitureihin seka ratapihan raiteistoihin. Rakentaminen kaynnistyy todenndkéisesti vuonna
2017 ja valmistunee vuosien 2018-19 aikana.

Kontiolahti

Minimipalvelutason mukaisen paikallisjunaliikenteen tarpeisiin tulisi rakentaa 80 metrin pituinen
korkea reunalaituri sisdltaen laiturivarusteet huomioiden esteettémyys, matkustajainformaatio
seka liityntapysakointi.

Korkean palvelutason henkilékaukoliikenteen tarpeisiin tulisi rakentaa 250 metrin pituinen reu-
nalaituri. Liikennepaikalla tulisi olla enemman junakulkutieraiteita ja sivuraiteita tulisi pidentaa
kohtausmahdollisuuksien parantamiseksi.

Eno

Nykyinen 80 metrin pituinen korkea reunalaituri tayttaa paikallisjunaliikenteen tarpeet. Laituri-
varustusta ml. esteettémyys, matkustajainformaatio ja liityntapysakaointi tulisi parantaa.

Korkean palvelutason henkilékaukoliikenteen tarpeisiin tulisi nykyinen reunalaituri pidentaa 250
metriin. Liikennepaikalla voisi olla enemman junakulkuteita ja sivuraiteita tulisi pidentaa kohta-
usmahdollisuuksien parantamiseksi.

Uimaharju

Nykyinen 98 metrin pituinen korkea reunalaituri tayttad paikallisjunaliikenteen tarpeet. Laituri-
varustusta ml. esteettémyys, matkustajainformaatio ja liityntapysakointi tulisi parantaa.

Korkean palvelutason henkilékaukoliikenteen tarpeisiin tulisi nykyinen reunalaituri pidentaa 250
metriin. Liikennepaikalla on tarvetta my6s kahdelle 925 m pitkén junan kohtaamisen mahdollis-
tavalle raiteelle. Raidepituus tulee kuitenkin tayttyd myds muualla Niirala-Joensuu-Uimaharju-
reitilla.

Lieksa

Minimipalvelutason mukaisen paikallisjunaliikenteen tarpeisiin tulisi osa nykyisestd matalasta
reunalaiturista korottaa 80 metrin matkalla. Laiturivarustusta ml. esteettdmyys, matkustajain-
formaatio ja liityntdpysakointi tulisi parantaa. Matkustajalaiturin osittaista korottamista tulisi
tarkastella viimeistaan rataosan perusparannuksen yhteydessa.
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Korkean palvelutason henkilékaukoliikenteen tarpeisiin tulisi nykyinen matala reunalaituri ko-
rottaa ja pidentaa 250 metriin.

Nurmes

Minimipalvelutason mukaisen paikallisjunaliikenteen tarpeisiin tulisi osa nykyisesta matalasta
reunalaiturista korottaa 80 metrin matkalla. Myds valilaituri tulisi korottaa ja pidentda 80 met-
riin. Laiturivarustusta ml. esteettémyys, matkustajainformaatio ja liityntapysakdinti tulisi pa-
rantaa.

Korkean palvelutason henkilékaukoliikenteen tarpeisiin tulisi nykyinen matala reunalaituri ko-
rottaa ja pidentda 250 metriin, vastaavasti myo6s valilaituri. Liikennepaikalle tarvitaan myos li-
sda junakulkutieraiteita parantamaan matkustajaliikenteen tarpeita.

Valtimo

Minimipalvelutason mukaisen paikallisjunaliikenteen tarpeisiin tulisi rakentaa 80 metrin pituinen
korkea reunalaituri sisaltden laiturivarusteet esteettomyys, matkustajainformaatio seka liityn-
tapysdkointi huomioiden.

Korkean palvelutason henkilékaukoliikenteen tarpeisiin tulisi rakentaa 250 metrin pituinen reu-
nalaituri. Liikennepaikalla sivuraidetta tulisi pidentaa kohtausmahdollisuuksien parantamiseksi.

Vuokatti

Minimipalvelutason mukaisen paikallisjunaliikenteen tarpeisiin tarvitaan vahintdaan 80 metrin
korkea reunalaituri seka 80 metrin pituinen korkea valilaituri junaliikenndéintiin paaraiteella (ju-
nankulkutieraide). Lisdksi tulisi rakentaa laiturivarusteet huomioiden esteettémyys, matkusta-
jainformaatio seka liityntapysakainti.

Korkean palvelutason henkilokaukoliikenteen tarpeisiin tulisi rakentaa vahintaan 250 metrin pi-
tuinen korkea reunalaituri ja 250 metrin valilaituri. Sotkamon ja Vuokatin matkailun henkil6-
kaukoliikenteen tarpeisiin tulisi tarkastella auto-junavaunukuormaus-laiturin rakentamismah-
dollisuutta. Liikennepaikalla sivuraiteiden hyotypituus tulisi pidentdaa kohtausmahdollisuuksien
parantamiseksi.

Kontiomaki

Minimipalvelutason mukaisen paikallisjunaliikenteen tarpeisiin osa valilaiturista tulisi korottaa
vahintaan 80 metrin matkalla. Laiturivarustusta ml. esteettémyys, matkustajainformaatio ja lii-
tyntapysakointi tulisi tarkastaa, jotka tosin ovat paaosin kunnossa.

Korkean palvelutason henkil6kaukoliikenteen tarpeisiin tulisi vahintdan aseman laheinen reuna-
laituri korottaa 350 metrin matkalla. Valilaiturien korottamista ja muita muutostéita tulisi tar-
kastella mahdollisen muun rataosan perusparannuksen yhteydessa. Vuokatin suunnan matkus-
tajaliikenteen tarpeisiin tulisi tarkastella siirtymdvaihteen rakentamista ja korkealle reunalaitu-
rille mahdollistavaa raiteenvaihtoa. Investoinnin tarpeellisuutta arvioitaessa tulee ottaa huomi-
oon myds aseman matkustajamaara.

Taulukko 13. Yhteenveto liikennepaikkojen kehitystarpeiden kustannusarviosta.

Joensuu - -

Kontiolahti 90 000 € 110 000 €
Eno 10 000 € 20 000 €
Uimaharju 10 000 € 20 000 €
Lieksa 20 000 € 120 000 €
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Nurmes 30 000 € 150 000 €
Valtimo 100 000 € 110 000 €
Vuokatti 120 000 € 150 000 €
Kontiomaki - 140 000 €
Yhteensa 380 000 € 800 000 €

Rataosan Joensuun-Kontioméaki henkildliikenneselvityksen liikennepaikkojen kehitystarpeiden
kustannusarvio on suuntaa antava ja sitd tulee tarkentaa suunnittelun tarkentuessa kaikilta
osin.

Mikali henkil6junaliikenne loppuisi jo Vuokattiin, ei syntyisi Vuokatti-Kontiomé&ki-rataan liittyvia
investointikustannuksia. Kustannukset tulisivat silloin turvalaitteiden teosta, tasoristeyksista
sekd liikennepaikkojen varustelusta. Tassa vaihtoehdossa kustannusarvio rataosan kehittami-
sesta olisi valilla 15-20 miljoonaa euroa.

4., HAASTATTELUTUTKIMUKSET
4.1 Haastatellut tahot

Seuraavassa on lueteltu organisaatioita, joiden edustajia on haastateltu tyén aikana. Liséksi on
kayty keskusteluja Rambollin eri alojen asiantuntijoiden kanssa.

e VR-Yhtyma

e Liikenne- ja viestintaministerié (LVM)

e Pohjois-Savon ELY-keskus

e Pielisen Karjalan Kehittamiskeskus Oy (PIKES)
e KareliaExpert Matkailupalvelu Oy

e Vuokatin matkailu

e Valtion talous- ja henkiléstéhallinnon palvelukeskus (Palkeet)
e Puolustusvoimat

e Ita-Suomen yliopisto

e Iivari Mononen Oy

e Kainuun Etu

e Siun Sote

e Joensuun kaupunki

Eri sidosryhmien haastatteluissa teemat raataléitiin kullekin haastateltavalle sopivaksi. Teemat
liittyivat mm. saatavilla oleviin tilastoihin ja selvityksiin nykyisistéa matkoista seka tulevista
matkustustarpeista alueella. Lisdksi kysyttiin vastaajien nakemyksia nykyisen junaliikenteen
supistamisen tai lakkauttamisen vaikutuksista, mahdollisen uuden Joensuu-Kontiomaki-
junayhteyden matkustajapotentiaalista, joukkoliikenteen yleisestd kehittamistarpeesta alueella
(etenkin valilla Joensuu-Kontiomaki) seka tarpeesta kehittaa alueella henkildjunaliikennetta.

Seuraavassa kappaleessa on esitetty keskeisimpid ndkemyksia, joita haastatteluissa nousi
esiin.

4.2 Keskeisimmat haastattelutulokset

Sujuvat yhteydet ja koko Ita-Suomen saavutettavuus ovat matkailulle elinehto. Nykyisen ju-
nayhteyden lakkauttaminen Joensuun ja Nurmeksen valilla olisi imagotappio koko alueelle. Alu-
een houkuttelevuus ja kilpailukyky heikkenisivat etenkin matkailussa, markkinointi vaikeutuisi
ja vaestdnvaheneminen voisi entisestaan kiihtya. Lisaksi VR:n syéttdliikenneyhteydet heikkeni-
sivat ja lakkautuksella olisi vaikutusta henkildsto- ja kalustotarpeeseen. Myds rataosan tehokas
kayttd ja kunnossapito tulisivat haastavaksi, koska radalla on vain 1-2 tavarajunaa paivassa.
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On aina huono asia jos joukkoliikennetarjonta heikkenee. Silld on ymparistévaikutuksia, ihmis-
ten mahdollisuudet liikkua ilman autoa vdhenevat ja tasa-arvoisuus, saavutettavuus seka elin-
keinoeldman Kkilpailukyky heikkenevat. On arvioitu, ettd joukkoliikenteeseen sijoitettu euro
tuottaa 1.5-2 euroa.

Padosin vastaajat ymmarsivat tarpeen leikata ostoliikennepalveluja reiteilta, joilla ei ole tar-
peeksi kysyntaa. Ostoliikenteen mdararahat ovat vahentyneet koko ajan ja trendi nayttaa jat-
kuvan. Kuntien ja alueiden rooli tulee kasvamaan. Ostoliikenne ei ole lakisdateista toimintaa ja
sen takia siitd on helppo leikata. Lakkautettuja vuoroja pitadisi kuitenkin korvata muilla joukko-
liilkennepalveluilla. Lansi-Uudellamaalla on esimerkki siita, ettd kunnatkin voivat ostaa junapal-
veluja.

Matkustuspotentiaalia on haastavaa |6ytda uudelle mahdolliselle junayhteydelle. Nykyiset ju-
namatkat suuntautuvat eteldadn, mutta my6s Oulun suunnassa on mahdollisuuksia. Venaladisten
matkailijoiden maara on vahentynyt selvasti, eika ole tietoa milloin maarat voisivat lahtea taas
kasvuun. Lyhyellad ja keskipitkalla aikavalilld haasteet ovat suuret, mutta pitkalla aikavalilla po-
tentiaali on suurempi.

Junayhteys sopii melko huonosti sosiaali- ja terveysalan kuljetuksiin mm. liityntayhteystarpei-
den ja aikataulujen takia. Nykyisen junayhteyden alueella (pois lukien Joensuu) tehddan alle
100 Kelan korvaamaa matkaa junalla vuodessa.

Uusi junayhteys Pohjois-Karjalan ja Kainuun valilla loisi mahdollisuuden markkinoida palveluja
yhdessa alueiden kanssa. Se lisdisi yhteistyémahdollisuuksia myés Oulun suuntaan.

Yksittdisen yhteyden lisaksi on tdrkedd pitdd mielessda koko itdisen Suomen saavutettavuus.
Suunnittelualueen joukkoliikennetarjonta pitdisi suunnitella yhtena kokonaisuutena. Nykyinen
tapa, jossa LVM hoitaa junaliikenteen ja ELY bussiliikenteen ostot, ei toimi toivotulla tavalla.
Liikenteen hankinnat seka niiden aikataulut eivat ole synkronissa, mika aiheuttaa eri toimijoille
padllekkdisyyksia ja epdvarmuutta. Olisi tarkeda maaritelld yhteistytssa eri alueiden palveluta-
sot ja eri kulkumuotojen roolit seka yhteistyd.

Saavutettavuuden lisaksi matkaketjut ja yhteydet rautatieasemilta matkakohteisiin ovat tarkei-
ta ja niiden suunnittelu ja toteutus pitaa tehda yhteystydssa. Suunnittelualueen matkailukoh-
teet ovat hajallaan ja liikkuminen kohteiden valilla kannustaa kayttédémaan omaa autoa. Myds
alueen suurimman kohteen Vuokatin alueen sisdlla liikkuminen lisaa tarvetta oman auton kayt-
téon.

Alueiden ja kuntien kannattaa olla aktiivisia ministerion suuntaan. On kaikkien etujen mukaista
tehda pitemman ajan suunnitelmat yhdessa huomioiden kaikki liikennemuodot. Lisdksi on tarve
selvittdd mm. valtion ja muiden roolit ja vastuut ostoliikenteessa ja liikennepalveluissa, miten
ostoliikenne kohdennetaan jne.

Junaliikenteen operointi on selvasti kallimpaa kuin bussiliikenteessa. Mikali nykyinen junayhte-
ys Joensuun ja Nurmeksen valilla loppuu, se voi luoda edellytyksia korvaavalle ja ainakin osin
itsekannattavalle bussiliikenteelle.

Pieksamadki-Joensuu-junayhteydella ei ole merkittavaa vaikutusta Joensuu-Kontiomaki-
yhteyden kannalta, koska ndiden yhteyksien vélilla on VR:n tilastojen mukaan vain véahan mat-
kustajia.

Joensuu-Kontiomaki-junayhteyden avaamisella ei ole merkittdvaa vaikutusta Oulu-Kajaani-
Kuopio—-Helsinki-ydjunaliikenteen uudelleen avaamiselle. Vaikka y&junaliikenteelle on hyva ky-
synta, niiden kannattavuus on haasteellista. Y&junaliikenne edellyttaa pitkia raskaita junia,
mutta niissa on matkustajia vahemman kuin normaaleissa junissa. My6s Euroopassa trendi on
laskeva ja yo6junia on vahennetty. Jos alueen lentoyhteydet heikkenevat merkittavasti nykyi-
sesta, silla saattaisi olla vaikutusta y6junaliikenteen kysyntaan. Ydjuna olisi sen jalkeen kilpai-
lukykyisempi vaihtoehto ehtia esimerkiksi aamuksi Helsinkiin.
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Mikali Petroskoista tai Pietarista avataan tavara- ja/tai henkiléliikenneyhteys Joensuuhun, se
saattaisi kasvattaa jonkin verran matkustajapotentiaalia Joensuu-Kontiomaki-rataosalla. Viime
vuosina venaldisten matkailijoiden maarat ovat laskeneet alueella ja koko Suomessa selvasti
yleisen poliittisen ja taloudellisen tilanteen seka ruplan arvon heikkenemisen takia. Pitemmalla
tahtaimelld kun tilanne normalisoituu, uusilla yhteyksilla Venajaltd saattaisi olla merkitysta Jo-
ensuu-Kontiomaki-junayhteyden matkustajapotentiaaliin.

Henkil6liikenteen ja tavaraliikenteen yhteensovittaminen Joensuu-Kontiomaki-ratayhteydella ei
tuota ongelmia, koska rataosalla on niin vdahan liikennetta.

5. UUDEN JUNAYHTEYDEN AIKATAULUSUOSITUKSET

Matkustajapotentiaaliarviota sekd kannattavuusanalyysia varten uudelle junayhteydelle muo-
dostettiin aikataulusuositukset. Tata varten tehtiin seuraavat oletukset;

Junaliikenne hoidetaan nykyiseen tapaan yhdella kiskobussilla.

Valilla Joensuu—-Nurmes pyritdan sailyttdmaan nykyinen aikataulu, mikd mahdollistaa suju-
vat jatkoyhteydet Helsingin suuntaan/suunnasta (lahes 60 % nykyisistd matkoista suuntau-
tuu etelan suuntaan/suunnasta).

Rataosalla Nurmes—-Kontiomaki nopeustaso nostetaan 100 km/h.

Juna pysahtyy Nurmeksen ja Kontiomaen valilld Valtimossa ja Vuokatissa.

Edella mainittujen oletusten perusteella nykyiselld VR:n Helsinki-Joensuu -junatarjonnalla on-
gelmaksi muodostuu se, etta kiskobussi ei ehdi kdyda klo 11.40 Helsingista saapuvan ja 18.17
Helsinkiin lahtevan junavuoron valissa Kontiomaella saakka. Vuokatissa kaynti sen sijaan on-
nistuisi, jos junan nopeus on 100 km/h Nurmeksen ja Vuokatin valilla. Tosin tassakin tapauk-
sessa kaantdaika Vuokatissa on lyhyt, joten aikataulussa on tasmallisyysriskeja. Vuokatin mat-
kailuliikenne etelddn/etelasta mahdollistuisi kahdella pdivittdiselld vuorolla. Joensuun kautta
sdilyisi talla esityksella kummallakin vuorolla hyvat vaihtoyhteydet Imatralle, Lappeenrantaan,
Lahteen ja Helsinkiin - Allegron aikatauluista riippuen mahdollisesti my6s Kouvolan kautta Pie-
tariin. Jos halutaan sailyttaa nykyiset jatkoyhteydet Helsinkiin/Helsingistd, Kontiomaesta ei ole
nykyiselld aikataulurakenteella mahdollista tehda saman paivan aikana junamatkoja Oulun
suuntaan/suunnasta.

Aikataulusuositusta ei ole sovitettu yhteen tavaraliikenteen kanssa eli tassa on oletettu matkus-
tajaliikenteelld olevan etuoikeus vaadittavaan ratakapasiteettiin. Aikataulu on esitetty seuraa-

vassa taulukossa.

Taulukko 14. Aikataulusuositus uudelle henkildjunalle Joensuu-Kontioméaki.

Joensuu 0 km 11:45| 18:27
Nurmes 160 km 13:51| 20:33
Vuokatti 245 km 14:54| 21:36
Kontiomaki 269 km - 21:54
Kontiomaki 0 km 5:19 -

Vuokatti 24 km 5:37| 15:04
Nurmes 109 km 6:40| 16:07
Joensuu 269 km 8:45| 18:12
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6. MATKUSTAJAPOTENTIAALIN ARVIOINTI
6.1 Yleista

Tyon aikana saatujen tilastojen, selvitysten ja ennusteiden perusteella Joensuu-Kontiomaki-
junayhteyden tarkkaa matkustajapotentiaalia on mahdotonta arvioida. Tdsta syysta tydssa
analysoitiin erikseen eri osa-alueita ja niiden nykyisid matkoja seka arvioitiin mahdollisia uusia
tulevia matkoja. Taman jalkeen arvioitiin kuinka suuri osa naista matkoista voisi tuottaa mat-
kustajapotentiaalia uudelle junayhteydelle ja tehtiin erilaisia herkkyystarkasteluja. Saadut luvut
eivat ole tarkkoja ennusteita matkustajapotentiaalista, vaan ne ainoastaan havainnollistavat si-
td suuruusluokkaa, kuinka paljon junamatkapotentiaalia eri osa-alueet voisivat tuottaa.

On syyta huomioida, etta matkustajapotentiaaliin vaikuttaa merkittdvasti mahdollisen uuden
junaliikenteen palvelutaso, mahdolliset muutokset nykyisen junaliikenteen palvelutasoon, mat-
kojen lahtd- ja maardpaikkojen etdisyydet rautatieasemilta, syéttéliikenteen palvelutaso rauta-
tieasemilta/-asemille sekd joissain tapauksissa my6s vaihtoyhteyksien sujuvuus suunnittelualu-
een ulkopuolella.

Seuraavassa esitetyt arviot matkustajapotentiaalista perustuvat edellisessa kappaleessa esitet-
tyyn aikatauluun ja palvelutasoon.

6.2 Pendelointi

Nykyinen junayhteys palvelee Joensuun, Lieksan ja Nurmeksen valisia matkoja. Naiden kuntien
valilld pendeldi yhteensa 564 henkildda. Joensuu-Nurmes-rataosalla tehtiin viime vuonna yh-
teensa 39 200 matkaa, joista noin 40 % eli noin 16 000 matkaa oli rataosan sisdisia matkoja.
Naita lukuja vertaamalla saadaan karkea suhdeluku siitd, kuinka monta junamatkaa yksi pen-
deldija alueella keskimaarin tuottaa (todellisuudessa kaikki ndista matkoista eivat ole pende-
Idintimatkoja). Taman oletuksen perusteella 1 pendeldija tuottaa noin 0.08 junamatkaa paivas-
sa.

Uuden junayhteyden aikataulu soveltuu kdaytannéssa ainoastaan eteldan suuntautuviin tyémat-
koihin. Paltamo, Sotkamo ja Valtimo tulevat uusina kuntina junayhteyden piiriin ja nadistd pen-
deldi eteléan suuntaan yhteensa 268 henkil6a. Edellisessa kappaleessa saadun analyysin ja suh-
deluvun perusteella pendeldijat tuottaisivat yhteensa noin 7 000 matkaa vuodessa.

On syyta kuitenkin huomioida, ettd Sotkamossa vain noin 18 % ja Paltamossa noin 15 % kun-
nan asukkaista asuu 2.5 km sateelld rautatieasemasta. Tasta syysta juna ei todennakoisesti
sovellu paivittdiseen tydssakayntiin kuin osalle pendeldijista ja todellinen potentiaali on em. lu-
kua pienempi. Lisaksi Valtimon Joensuun suunnan pendeldijien matkoista 90 % suuntautuu
Nurmekseen, jonne matkaa kertyy noin 25 km. Nain lyhyella matkalla esitetylld aikatauluraken-
teella (juna Nurmeksessa aamulla ennen klo 7 ja paluu ennen klo 14 tai klo 20 jalkeen - juna
Joensuussa ennen klo 9 ja paluu klo 18 jalkeen) junan kilpailukyky on heikko. Tasta syysta
pendelbijien oletetaan tuottavan yhteensa maksimissaan 30-40 % teoreettisista edellisessa
kappaleessa lasketuista matkoista eli uusia junamatkoja syntyisi vuodessa noin 2 000 - 3 000.

Koska valilla Joensuu-Nurmes junayhteyden palvelutasoon ei tapahdu merkittdvia muutoksia,
nykyisiin matkamaariin ei odoteta tulevan merkittavia muutoksia naiden kuntien alueella.

Jos uusi yhteys mahdollistaisi ty6ssakaynnin Joensuussa klo 8-16, matkustajapotentiaali voisi
olla em. lukuja hiukan suurempi.

6.3 Kotimaiset matkailijat
Pohjois-Karjala

Pohjois-Karjalan alueella rekisteréitiin viime vuonna lahes 400 000 kotimaisen matkailijan yo-
pymista. Tehtyjen matkojen maara on kuitenkin tata pienempi, koska todellisuudessa suurin
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osa matkailijoista viipyy matkalla useamman yén. Yoépymisten maara antaa kuitenkin suurus-
luokan matkailijoiden tekemistd matkoista alueelle.

Pohjois-Karjalaan on junayhteys Helsingistd Lahden, Kouvolan ja Lappeenrannan kautta Joen-
suuhun. Pohjois-Karjalan maakunnan matkailijoista noin 33 % tuli Uudeltamaalta, noin 7 %
Kanta- ja Paijat-Hameesta sekd Kymenlaaksosta, noin 4 % Eteld-Karjalasta ja noin 19 % Poh-
jois-Karjalasta. Uusi junayhteys Kontiomaelle ei vaikuta merkittavasti ndiden matkailijoiden
matkoihin. VR on kuitenkin laskenut juuri junalippujen hintoja, mika lisaa junaliikenteen kilpai-
lukykya. Junayhteys ei sovellu kaikille junayhteyden varrelle jaavissa maakunnissa asuville
matkailijoille. Jos kuitenkin oletetaan, ettd junalippujen alennus siirtdaisi em. maakuntien mat-
kailijoista noin 1 % Joensuu-Kontiomaki junaan, saadaan vuodessa yhteensa noin 2 000 uutta
junamatkaa.

Oulun suunnasta ei ole mahdollista tehdd junamatkoja saman paivan aikana Joensuun suustaan
tai Joensuusta Oulun suuntaan.

Sotkamon alue

Kainuun alueella rekisterditiin viime vuonna ldhes 900 000 kotimaisen matkailijan yépymista.
Naista hieman alle 600 000 rekisteréitiin Sotkamossa (Kainuun matkailutilastollinen vuosikirja
2014). Tehtyjen matkojen madra on kuitenkin tata pienempi, koska todellisuudessa suurin osa
matkailijoista viipyy matkalla useamman yon. Lapin liiton matkailutilastojen perusteella koti-
maisten matkailijoiden viipyma Sotkamossa on keskimadrin 3-4 yotd. Tasta saadaan arvio, etta
Sotkamon alueelle tehtiin noin 200 000 edestakaista matkaa.

Koska Oulun ja Kajaanin suunnista/suuntiin ei ole mahdollista tehda junamatkoja saman pdivan
aikana Kontiomaden kautta Vuokatin ja Joensuun suuntaan, kdytanndssa ainoaksi mahdolliseksi
jaa junayhteys Helsingin suunnasta Joensuuhun ja sieltd vaihdollinen yhteys Sotkamon alueel-
le. Tama mahdollistaisi jatkoyhteydet Helsingin suunnista, jotka ovat Vuokatissa noin klo 15 ja
klo 21:30 ja paluuvuorot Helsingin suuntiin, jotka lahtevat Vuokatista noin klo 5:30 ja 15:00.
Junayhteys ei sovellu kaikille matkailijoille aikataulun takia ja kaikki eivat asu rautatieaseman
lahettyvilla, mika edellyttaa liityntakuljetuksia.

Sotkamon ja Kuhmon alueen matkailijoista noin 23 % tuli Uudeltamaalta, noin 7 % Kanta- ja
Paijat-Hameesta seka Kymenlaaksosta, noin 2 % Eteld-Karjalasta ja noin 6 % Pohjois-
Karjalasta. Jos oletetaan, etta uusi junayhteys ja junalippujen alennus siirtdisi em. maakuntien
matkailijoista Joensuu-Kontiomaki-junaan noin 10-15 %, saadaan vuodessa yhteensa noin
7 000 - 11 000 uutta junamatkaa.

Uudet junamatkat yhteenséd

Tydssa tehtyjen oletusten perusteella uuden junayhteyden ja VR:n junalippujen alentamisen
arvioidaan synnyttdavan Pohjois-Karjalan seka Sotkamon matkailijoiden tekemista matkoista yh-
teensa maksimissaan noin 9 000 - 13 000 uutta junamatkaa valille Joensuu-Kontiomaki.

6.4 Muita matkustajapotentiaalia lisaavia asioita
6.4.1 Siirtymad muista liikennemuodoista

Henkilbautoliikenne

Henkildautoilla tehtyjen matkojen maarasta tai niiden 1ahtd- ja maarapaikoista ei ole saatavilla
tilastotietoja. Valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen (HLT) otantamaara suunnittelualu-
eella on niin pieni, etta niiden perusteella ei voi tehda luotettavaa arviota.

Koska palvelutaso ei muutu merkittavasti nykyisen Joensuu-Nurmes-yhteyden alueella, siirty-
mia uuteen junayhteyteen ei oleteta tapahtuvan merkittavia maaria. HLT:n mukaan matkoja
tehdaan jonkin verran mm. Ouluun/Oulusta ja Kajaaniin/Kajaanista, mutta junalla ei ole mah-
dollista tehda naita matkoja saman paivan aikana.
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Uuden junayhteyden asemapaikoilla Valtimossa, Sotkamossa ja Paltamossa tehtiin HLT:n tulos-
ten perusteella niin védhan matkoja, etta niiden perusteella ei pystyta tekemaan arvioita siirty-
misista junaan.

Bussimatkat

Oulu-Joensuu -bussiyhteydelld tehddan vuodessa yhteensa noin 42 000 matkaa. Matkoista vain
pieni osa tehdadn Oulun ja Joensuun valilla. Selvasti suurin osa matkoista on lyhyempia. Tar-
kempia tietoja matkoista eri kuntien valilla ei ole saatavilla.

Koska uusi junayhteys ei mahdollista matkoja Joensuun ja Oulun valilld saman paivan aikana,
ei Oulu-Joensuu bussiyhteydestd oleteta muodostuvan merkittdvaa potentiaalia uudelle ju-
nayhteydelle. Matkat saattaisivat onnistua erilaisten matkaketjujen avulla, mutta koska se lisda
matka-aikaa ja kustannuksia, naistd matkoista ei oleteta syntyvan merkittdvaa potentiaalia uu-
delle junayhteydelle.

Kayttéoikeussopimusliikenteessa tehdyt matkat sijoittuvat nykyisen junayhteyden alueelle eika
niistd oleteta siirtyvdn uusia matkoja junaan ilman merkittavia palvelutasoparannuksia.

Siirtymaajan liikenteen vuoroilla tehtiin viime vuonna yhteensd noin 20 000 matkaa Kajaanin ja
Joensuun vaélilla. Koska uusi junayhteys ei mahdollista matkoja Joensuun ja Kajaanin valilla
saman paivan aikana, ei siirtymadajan liikenteen oleteta muodostuvan merkittavaa potentiaalia
uudelle junayhteydelle.

Lentoliikenne

Lentoliikennematkustajista ei oleteta tulevan merkittavasti matkustajia uuteen junayhteyteen.

Sosiaali- ja terveysalan kuljetukset

Tyon aikana kaytiin keskusteluja Siun Soten ja Joensuun henkildlogistiikasta vastaavien edusta-
jien kanssa junayhteyden hyddyntamisestd sosiaali- ja terveysalan kuljetuksissa. Lisaksi kes-
kusteluja kaytiin Rambollin henkilokuljetusten asiantuntijoiden kanssa. Nakemysten mukaan
juna soveltuu huonosti etenkin sosiaali- ja vammaispalvelulain mukaisiin kuljetuksiin. Syita
ovat mm. sopivat aikataulut, liityntdliikennetarpeet molemmissa paissa, yksityisyydensuoja ja
esteettdémyys.

Kela tilastoi kunnittain sairaanhoitokorvausta saavien matkat ja niiden kustannukset. Tilastoista
ei kdy selville kuntarajat ylittavien matkojen maaraa. Asiantuntijoiden nakemysten mukaan
myo6s nadihin matkoihin juna soveltuu kohtalaisen huonosti mm. liityntayhteystarpeiden, aika-
taulujen ja esteettdmyysvaatimusten takia. Tilastojen mukaan Lieksassa ja Nurmeksessa (ny-
kyisen junayhteyden alueella) tehtiin vuonna 2015 junalla yhteensa 95 Kelan korvaamaa mat-
kaa junalla, mika oli noin 0.2 % kaikista korvatuista matkoista.

Paltamossa, Sotkamossa, Valtimossa, Nurmeksessa ja Lieksassa tehtiin vuonna 2015 yhteensa
noin 78 000 Kelan korvaamaa sairaanhoitomatkaa. Tilastoista ei selvia kuinka moni matkoista
tehtiin kuntarajojen yli. Tehdyista matkoista noin 0.3 % eli noin 240 matkaa tehtiin junalla. Jos
junamatkojen osuus kaksinkertaistuisi noin 0.6 %:in ja ne tehtdisiin uudella Joensuu-
Kontiomaki-junayhteydelld, saataisiin noin 500 junamatkaa.

6.4.2 Vendldiset matkailijat mahdollisen suoran junayhteyden perusteella

Pohjois-Karjalassa rekisterditiin vuonna 2015 noin 23 000 ja Kainuussa noin 37 000 venalaisten
matkailijoiden tekemaa yOpymista. Lapin liiton tilastojen mukaan ulkomaisten matkailijoiden
viipyma Sotkamossa on keskimaarin 2-3 yo6ta. Taman perusteella venalaiset matkailijat tekevat
noin 20 000 - 30 000 edestakaista matkaa alueelle.

Jos Petroskoista tai Pietarista avataan junayhteys Joensuuhun, syntyy matkustajapotentiaalia
myds Joensuu-Kontiomaki -junayhteydelle. Jos oletetaan, etta 5-10 % alueen venalaisista
matkailijoista kayttdad uutta Joensuu-Kontiomaki -junayhteytta, uusien junamatkojen maara
vuodessa olisi noin 2 000 - 5 000.
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Vuonna 2013 vendldisten matkailijoiden yopymisten maara alueella oli yhteensa noin 123 000,
mika tarkoittaa noin 50 000 edestakaista matkaa. Mikali matkailijamaarat kasvavat samalle ta-
solle, vastaavilla oletuksilla kuin edellisessé kappaleessa, uusien junamatkojen maara valilla
Joensuu-Kontiomaki olisi vuodessa noin 5 000 - 10 000.

6.5 Yhteenveto matkustajapotentiaalista

Joensuu-Kontiomaki-junayhteyden matkustajapotentiaalia on arvioitu edelld useassa osassa.
Koska lahtétiedot matkustajapotentiaalin arvioimista varten ovat hyvin puutteelliset, voidaan
vain tehda oletuksia, joiden perusteella arvioidaan karkealla tasolla matkustajapotentiaalin suu-
ruusluokkaa. Alla on yhteenveto arvioiden tuloksista;

e Pendeldinti; 2 000 - 3 000 uutta matkaa

¢ Kotimaiset matkailijat; 9 000 - 13 000 uutta matkaa

e Siirtyminen muista liikennemuodoista; ei merkittavia maaria, henkiléautoliikenteestd saat-
taa siirtya jonkin verran, mutta |ahtétietojen takia arvioita ei voi tehda.

e Venaldiset matkailijat, jos Venajaltd avataan suora junayhteys Joensuuhun; 2 000 - 10 000
uutta matkaa.

Kun yhdistetdaan em. luvut, on uuden junayhteyden matkustajapotentiaali tehtyjen oletusten
perusteella karkeasti arvioiden maksimissaan 11 000 - 16 000 matkaa vuodessa. Naiden li-
saksi henkildautoliikenteesta saattaa siirtya jonkin verran matkoja, joita ei voida tarkasti arvi-
oida. Myds erilaiset tapahtumat saattavat lisata satunnaisesti junamatkustajien maaria.

Jos Venadjalta avataan suora junayhteys Joensuuhun, tehtyjen oletusten perusteella venaldiset
matkailijat tekisivat muutamasta tuhannesta noin 10 000 matkaan vuodessa uudella junayh-
teydella

Em. oletukset uusita matkoista edellyttavat hyvaa junaliikenteen palvelutasoa. Jos aikataulut,
vaihto- ja syodttéliikenneyhteydet, hinnat ym. palvelutasotekijat eivat palvele etenkin matkailu-
lilkennettd, matkustajapotentiaali on esitettyja maaria pienempi.

Todellisia matkamaaria arvioitaessa on oleellista tietdaa tarkemmin nykyiset ja mahdolliset tule-
vat matkat eri kuntien valilla. Lisaksi matkustajapotentiaaliin vaikuttaa merkittavasti se, kuinka
Idhella rautatieasemaa on matkan alku- ja paatepiste.

7. MATKUSTAJALIIKENTEEN KANNATTA-
VUUSANALYYSI

7.1 Liikennointimalli

Rataosan lilkennemallin mukainen aikataulu ja siihen liittyvat oletukset on esitetty kappaleessa
5. Niiden lisdksi kannattavuusanalyysia varten tehtiin seuraavat oletukset;

e Junaliikenne hoidetaan nykyiseen tapaan yhdelld kiskobussilla, minka lisaksi tarvitaan va-
rakalusto ongelmatilanteita varten. Varakalustoksi on laskettu 0,5 yksikkda eli varakalusto
olisi yhteinen esimerkiksi Joensuu-Pieksamaki -liikkenteen kanssa.

e Kaluston paivittaishuoltoa voidaan tehda seka Joensuussa etta Kontioméaella.

7.2 Liikennemallin kustannukset
Edellisessa kappaleessa ja kappaleessa 5 tehtyjen oletusten perusteella junaliikenteen kustan-
nukset laskettiin Rambollin Liikennevirastolle tekeman "Rautatieliikenteen kustannusmallit” -

julkaisun mukaisesti. Laskelmissa on arvioitu my6s ratamaksut ja polttoaineverot. Lisaksi on
oletettu, ettd konduktdorit noin 10 % junissa, muutoin henkilékuntana on vain kuljettaja. Sen
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sijaan ratainfrastruktuurin kehittamiskustannuksia ei ole huomioitu ndissa laskelmissa, vaan ne
on esitetty erikseen kappaleessa 3.

Analyysin perusteella Kontiomaelle / Vuokattiin jatkavan liikenndintimallin vuosikustannukset
ovat noin 1,5 M€, kun yhden junakilometrin hinta on noin 4 €/km. Nykyisen Nurmekseen paat-
tyvan liikennéintimallin vuosikustannukset ovat noin 1,0 M€, kun yhden junakilometrin hinta on
noin 4,5 €/km. Junayhteyden jatkaminen Nurmeksesta Kontiomdelle / Vuokattiin toisi siis noin
0,5 M€:n lisdkustannukset. Yksikkdkustannus laskisi, silla samalla padaomakustannuksella saa-
daan enemman suoritetta.

7.3 Liikennemallin tuotot

Junaliikenteen tuottojen laskennassa on kaytetty Liikenneviraston hankearviointiohjeen mu-
kaista keskimddraistd taajamajunayhteyden henkilokilometrin yksikkétuloa. Jotta Joensuu-
Nurmes—-Vuokatti/Kontiomaki -junayhteys kattaisi kustannuksensa, tulisi junassa olla jatkuvasti
keskimaarin 52 matkustajaa (82 % tdyttdaste) eli vuositasolla yhteydelld pitdisi olla noin
76 000 pdasta paahan matkaa (180 km:n keskimatkalla tarvitaan 110 000 matkaa).

Jos matkustajatuotoilla pitdisi kattaa vain lisakustannukset yhteyden jatkamisesta Nurmeksesta
Vuokattiin/Kontiomaelle, vaatisi tama noin 25 000 matkaa valilld Joensuu-Vuokatti (= 17 mat-
kaa junavuoroa kohden). Liikenteen volyymit tullevat pddasiassa matkailuliikenteestd, jolloin
aktiivinen yhteisty® operaattorin ja alueen matkailutoimijoiden kesken on olennaista

Kysynndn sesonkiluonteisuus johtaa myds kapasiteettiongelmiin kysyttyind paivina, mutta va-
rarungon hyddyntamisella kapasiteettia voidaan joillekin vuoroille lisata. Tama kuitenkin lisaisi
liikenndinnin kustannuksia.

Yksi vaihtoehto liikenteen avaamiseen on yhteyden pilotointi esimerkiksi matkailuliikenteen se-
sonkiaikaan eli esimerkiksi kesdkuun puolivadlistd elokuun puolivaliin tai hiihtosesonkiaikaan
helmi-huhtikuussa. Kahden kuukauden operoinnin lisakustannus olisi noin 80 000 € suhteessa
nykyiseen Nurmeksen liikenteeseen. Taman lisakustannuksen kattaminen vaatisi noin 4 200
matkustajaa valille Joensuu-Vuokatti. Infrastruktuurimuutokset tulee kuitenkin tehdd myos
téssa vaihtoehdossa.

7.4 Yhteenveto

Nykyisen Joensuu-Nurmes -junayhteyden jatkaminen nykyiselld kalustolla on mahdollista pai-
vavuoron osalta Vuokattiin ja iltavuoron osalta Kontiomaelle. Taman edellytyksena on, ettd va-
lild Nurmes—-Kontiomaki kiskobussilla voidaan liikenndidéa 100 km/h. Yhteyden junista saadaan
sujuvat vaihtoyhteydet Joensuussa eteldan / etelastd VR:n nykyiselld aikataulurakenteella.

Liikennéinnin vuosikustannukset talld mallilla ovat noin 1,5 M€, josta 0,5 M€ tulee yhteyden
jatkamisesta Nurmeksesta pohjoiseen. Junavuorojen kustannukset saadaan katettua noin
75 000 vuosittaisella paasta paahan matkalla. Jotta katettaisiin vain yhteyden jatkamisesta ai-
heutuvat kustannukset, vaatisi se noin 25 000 uutta matkaa valilla Joensuu-Vuokatti.

Alkuvaiheessa yhteytta voitaisiin pilotoida lomakaudella eli kesédkuun puolivélistéd elokuun puoli-
valiin, jolloin kustannukset ovat alkuvaiheessa maltillisempia ja matkustajapotentiaalista saa-
daan kokemusta. Liikenteen aloitus vaatisi kuitenkin infrastruktuurin parantamista, josta aiheu-
tuu perustamiskustannuksia.

Matkustajapotentiaalin ja kannattavuusanalyysin perusteella uuden junayhteyden Joensuu-
Kontiomaki liikenndinti ei ole itsekannattavaa.
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8. YHTEENVETO

8.1 Nykyisen Joensuu-Nurmes junayhteyden sdilyminen.

Sujuvat yhteydet ja koko Itd-Suomen saavutettavuus ovat matkailulle elinehto. Nykyisen ju-
nayhteyden lakkauttaminen Joensuun ja Nurmeksen valilla olisi imagotappio koko alueelle ja
heikentaisi alueen houkuttelevuutta seka kilpailukykyd. My6s rataosan tehokas kayttd ja kun-
nossapito tulisivat haastavaksi, koska radalla on vain 1-2 tavarajunaa paivassa.

Nykyiselle junayhteydelle ei tunnistettu merkittavaa uutta matkustajapotentiaalia. Yhteys ei ole
itsekannattavaa ja edellyttaa julkista tukea. Yhteys on tarkea syottéliikenneyhteys myds nykyi-
selle junaoperaattorille, mutta silla ei ole edellytyksia jatkaa liikennettd ilman tukea. Nykyisen
junaliikenteen lakkauttaminen edellyttdaa korvaavien joukkoliikennepalvelujen jarjestamista.

Valtion ostoliikenteen maararahat ovat vahentyneet koko ajan ja sama trendi nayttaa jatkuvan.
Tastd syysta kuntien ja alueiden rooli tulee kasvamaan, mikali nykyisentyyppinen joukkoliiken-
ne halutaan alueella sdilyttda. Lansi-Uudellamaalla on esimerkki siitd, ettd kunnatkin voivat os-
taa junaliikennepalveluja.

8.2 Mahdollinen uusi yhteys Joensuu—-Kontiomaki.
8.2.1 Rataverkon, liikennepaikkojen ja tasoristeysten investointitarpeet

Kilpailukykyinen uusi henkildjunayhteys Joensuun ja Kontiomaden valilla edellyttda vahintaan
100 km/h nopeutta koko yhteysvilille. Tama aiheuttaa toimenpidetarpeita nykyiselle rataver-
kolle, liikennepaikoille ja tasoristeyksille etenkin valilld Nurmes—-Kontiomaki.

Valilla Joensuu-Nurmes rataosan paallysrakenne on pddosin kunnossa, eika isommille paran-
tamistoimenpiteille ole tarvetta. Sen sijaan valilla Nurmes-Kontiomaki tarvitaan paallysraken-
teen parantamistoimenpiteitéd kiskotuksen, pdlkytyksen ja sepeldinnin osalta. Taman kustan-
nusarvio on yhteensa noin 40 miljoonaa euroa.

Valilla Joensuu-Nurmes junankulunvalvontajarjestelma on toiminnassa, mutta sen yhdistami-
nen Nurmes-Kontiomaki-rataan vaatii pienehkdja toimenpiteita. Valilla Nurmes-Kontiomaki
tarvitaan paikallisjunaliikenteen turvallisuusvaatimukset tayttéava junankulunvalvontajarjestel-
ma. Naiden toimenpiteiden kustannusarvio on yhteensa noin 13.5 miljoonaa euroa.

Osa Joensuu-Nurmes-radan tasoristeyksista luokitellaan talla hetkella vaarallisiksi, minka takia
junan nopeus joudutaan hiljentamaan 80 km/h. Parantamalla tasoristeysten turvallisuutta, voi-
daan matkustajajunan nopeus pitda tasaisena. Tassa selvityksessa on arvioitu 30 tasoristeyk-
sen tarvitsevan parantamistoimenpiteita. Valilla Nurmes—-Kontiomaki suurin osa tasoristeyksista
ei tayta turvallisuusvaatimuksia ja ne vaativat parantamistoimenpiteitda mm. tien ja raiteen ris-
teyskulman, odotustasanteiden sekda ndakemien osalta. Ndiden toimenpiteiden kustannusarvio
on yhteensa noin 13.5 miljoonaa euroa.

Yhteenvetona voidaan todeta, etta nopeuden nosto ja palvelutason parantaminen edellyttaa va-
lilld Joensuu—-Nurmes yhteensa noin miljoonan euron investoinnit ja valilla Nurmes-Kontiomaki
noin 55 miljoonan euron investoinnit. Lisdksi liikennepaikkojen kehittdminen minimipalveluta-
son mukaisiksi edellyttdisi noin 400 000 euron ja RATO:n maaraysten mukaisiksi noin 800 000
euron investointeja. On syytd huomioida, etté radan kuntoon ja turvallisuuteen liittyvat inves-
toinnit parantavat myds tavaraliikenteen toimintaedellytyksia. Mikali koko rataosa halutaan
sahkoistdd, sen kustannusarvio on yhteensa noin 96 miljoonaa euroa.

8.2.2 Uuden junayhteyden matkustajapotentiaali
Matkustajapotentiaaliarviota sekd kannattavuusanalyysia varten uudelle junayhteydelle muo-

dostettiin aikataulusuositukset. Oletuksena on, ettd junaliikenne hoidetaan nykyiseen tapaan
yhdella kiskobussilla, valilld Joensuu-Nurmes pyritdan sadilyttdmaan nykyinen aikataulu, nope-
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ustaso on 100 km/h koko yhteysvalilla ja juna pysahtyy Nurmeksen ja Kontiomden valilla Val-
timossa seka Vuokatissa.

Esityksen perusteella nykyiset jatkoyhteydet Helsinkiin/Helsingista sdilyvat, minka lisaksi saa-
daan kaksi paivittaista yhteytta Vuokattiin. Tosin aikatauluun jaa tasmallisyysriskeja Vuokatin
lyhyen kaantbdajan takia. Kontiomaelle saadaan vain yksi aikainen aamuyhteys, mika ei mah-
dollista junayhteyttd Oulusta/Oulun suuntaan saman paivan aikana.

Joensuu-Kontiomaki-junayhteyden matkustajapotentiaalia arvioitiin useassa osassa. Koska lah-
tétiedot matkustajapotentiaalin arvioimista varten ovat hyvin puutteelliset, voidaan vain tehda
oletuksia, joiden perusteella arvioidaan karkealla tasolla matkustajapotentiaalin suuruusluok-
kaa. Todellisia matkamdaria arvioitaessa on oleellista tietad tarkemmin nykyiset ja mahdolliset
tulevat matkat eri kuntien valilla. Lisdksi matkustajapotentiaaliin vaikuttaa merkittavasti se,
kuinka lahelld rautatieasemaa on matkan alku- ja paatepiste.

Suunnittelualueen oman vaestdn osalta ei tunnistettu tekijéita, joilla olisi merkittdvaa vaikutus-
ta matkustajapotentiaaliin. Pendeldinti saattaa jonkin verran lisdantya etelan suuntaan. Selvasti
suurimman potentiaalin muodostaa matkailu eteldan suunnasta. Lisaksi uusia matkoja saattaa
syntya jonkin verran siirtymisistda muista kulkumuodoista. Kun yhdistetdan em. luvut, on uuden
junayhteyden matkustajapotentiaali tehtyjen oletusten perusteella karkeasti arvioiden 11 000 -
16 000 matkaa vuodessa.

Jos Venajalta avataan suora junayhteys Joensuuhun, tehtyjen oletusten perusteella venaladiset
matkailijat tekisivat muutamasta tuhannesta noin 10 000 matkaan vuodessa uudella junayh-
teydella

Em. oletukset uusita matkoista edellyttavat hyvdaa junaliikenteen palvelutasoa. Jos aikataulut,
vaihto- ja syéttéliikenneyhteydet, hinnat ym. palvelutasotekijat eivat palvele etenkin matkailu-
lilkennettd, matkustajapotentiaali on esitettyja maaria pienempi.

8.2.3 Liikennoinnin kannattavuus

Liikennéinnin vuosikustannukset aikataulusuositusten mukaisella mallilla ovat noin 1,5 M€, jos-
ta 0,5 M€ tulee yhteyden jatkamisesta Nurmeksesta pohjoiseen. Junavuorojen kustannukset
saadaan katettua noin 75 000 vuosittaisella paasta paahan matkalla. Jotta katettaisiin vain yh-
teyden jatkamisesta aiheutuvat kustannukset, vaatisi se noin 25 000 uutta matkaa valilla Joen-
suu-Vuokatti. Liikenteen volyymit tullevat paaasiassa matkailuliikenteestd, jolloin aktiivinen
markkinointiyhteisty® operaattorin ja alueen matkailutoimijoiden kesken korostuu. Kysynnan
sesonkiluonteisuus johtaa kaytanndssa kapasiteettiongelmiin kysyttyind paivina, mutta vara-
rungon hyddyntamiselld kapasiteettia voidaan joillekin vuoroille lisata. Tama tosin nostaa ope-
rointikustannuksia.

Alkuvaiheessa yhteytta voitaisiin pilotoida lomakaudella eli kesdkuun puolivalista elokuun puoli-
valiin, jolloin kustannukset ovat alkuvaiheessa maltillisempia ja matkustajapotentiaalista saa-
daan kokemusta. Liikenteen aloitus vaatisi kuitenkin infrastruktuurin parantamista, josta aiheu-
tuu perustamiskustannuksia.

Matkustajapotentiaalin ja kannattavuusanalyysin perusteella uuden junayhteyden Joensuu-
Kontiomaki liikenndinti ei ole itsekannattavaa.

8.3 Tyon aikana syntyneita ndkemyksia ja suosituksia

Yksittaisen yhteyden lisaksi on tarkeaa pitaa mielessa koko itdisen Suomen saavutettavuus.
Tama on etenkin alueen matkailulle elinehto. Lisaksi on huomioitava toimivat matkaketjut koko
alueella, jotka tulee toteuttaa yhteistydssa eri toimijoiden kanssa. Suunnittelualueen matkailu-
kohteet ovat hajallaan ja liikkuminen kohteiden valilla kannustaa kayttamaan omaa autoa.
Suunnittelualueen joukkoliikennetarjonta tulee suunnitella yhtena kokonaisuutena. Nykyinen

tapa, jossa LVM hoitaa junaliikenteen ja ELY bussiliikenteen ostot, ei toimi toivotulla tavalla.
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Liikenteen hankinnat seka niiden aikataulut eivat ole synkronissa, mika aiheuttaa eri toimijoille
padllekkdisyyksia ja epavarmuutta. Alueiden ja kuntien kannattaa olla téssa aktiivisia ministeri-
O6n suuntaan. Olisi tarkeaa maadritelld yhteistydssa eri alueiden palvelutasot seka eri kulkumuo-
tojen ja toimijoiden roolit yhteistydssa.

Junaliikenteen operointi on selvasti kalliimpaa kuin bussiliikenteessa. Mikali nykyinen junayhte-
ys Joensuun ja Nurmeksen valilld loppuu, se voi luoda edellytyksia korvaavalle ja ainakin osin
itsekannattavalle bussiliikenteelle.
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